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Vedrorende kontingent

SE HER!

Hvert ar sporger mange om kontingentbelobet,
da det ikke star pa girokortet.

Forklaringen star traditionelt inde i
arsberetningen.

Denne gang har vi valgt at fremhave det pa dennc made.
Kontingent for 1996, der kan indbetales pd muscet eller
pé posthus, er pd 60 kr. - dog 40 kr. for pensionister og
studerende. Disse belgb er minimumsbelgb, Man ma
imidlertid meget gerne fglge den hidtidige kurs med at
betale et storre belgb, da belgbet 1 sig selv cr serdeles
vaesentligt og det samtidigt udlgser statstilskud pé smd
40% oven i i lighed med private og gvrige tilskud. -
Museet har status al almennyttig institution, hvilket vil
sige at pengegaver inden for visse rammer er fradragsbe-
rettiget. ligesom arveafgifter ved gaver til muscet ligele-
des bortlalder.

Medlemsskab giver gratis adgang hele sasoncn for hus-
standen (konc. mand og bgrn op til 16 ar) — men ikke
andre som feriegeester o.1.!! Desuden giver det 5% rabat
pa bgger, hefter, reproduktioner m.m. samt narverendc
arsskrift gratis og adgang til muscets arrangementer bl.a.
generalforsamlingen, der almindligvis afholdes omkring
slutningen af februar.

Godt Nytar - og tak for opbakningen til jeres/vores
museum! — og tag s@ og kig ind, for der er virkelig sket
forandringer de senere dr.
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Arets gang

Vintertiden er vel en afslapningsperiode
p4d museet, hvor der kan ggres kil pa
ophobede bunker med ting og sager samt
papirer til registrering. — Jo sddan troede
man engang. Imidlertid har der faktisk
hver vinter veret ombygnings- og udbyg-
ningsaktiviteter ogsd denne vinter — og
godt sa!

Efter overflytning til det nyerhvervede
og nyistandsatte Prinsegade 1 blev der
mulighed for udvidelse af udstillingsfaci-
liteterne i det bestdende. Arets fgrste mi-
neder blev der kgrt pa med istandsttel-
se af det tidligere magasin i loftsetagen
pa Prinsegade 2. Der blev brudt hul til
loftstrappe og lokalet indrettet som ud-
stilling for varfter og havn, hvilket bl.a.
indebar flytning af det store havnepano-

rama anno 1925 fra rummet underneden.
Dette rum blev overhalet i samme om-
baring bla. med ny gulvbelagning og
efterfplgende udrustet til den nyere sg-
fart med udstilling over H. C. Christensens
dampskibe, motorsejlere, motorskibe og
up to date bl.a. med modeller og fotos af
dagens coastere. Disse lokaler skulle ve-
re klar til den 4. maj, hvor museet slog
dgrene op om aftenen for et talsterkt
publikum, der efter fellessang og afspil-
ning af frihedsbudskabet samt en kort
velkomst invaderede museet for at se pa
serudstillingen »I skal ikke blive glemt!«

Som bekendt ydede de danske sgfolk
Danmarks langt det stgrste bidrag til den
frie verdens sejr, hvilket det officielle
Danmark altid konsekvent har forbigéet,
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4.maj-udstillingen abnedes om aftenen d. 4. maj med afspilning af frihedsbudskabet og
feellessang. Her ses et lille udsnit af de mange forsamlede, der havde taget opstilling i
anleegget og pa Havnegade. 1 forgrunden medlemmer af Marstal Smaborgerlige Sang-
forening, der sang for. Pa trappen museumslederen med en kort velkomst — Foto: Arp
Avis.



ogsé her 1 forbindelse med SO-aret for
befriclsen. Trods utrolig megen ekstia
udsendelsestid og spalteplads omhand-
lende krigsarene, blev der faktisk kun
plads til frihedskempernes indsats, der
isier kom i gang efter al tyskernes Krigs-
Ivkke var vendt 1943, medens sefolkenc
var med pi krigsskucpladsen allerede Ira
1939 - og for manges vedkommende
som aktive modstands{olk 1 allierede be-
vabhnede skibe fra forsommercn 1940,
Del er helt pa sin plads at frihedskem-
pernes indsats blev nevnl. men uaccepta-
belt, at sefolkenes indsats er bievet torbi-
gict nasten totalt!

I spfartsbyerne som Marstal havde og
har man smerteligr kendskab il forholde-
ne. Ikke {aerre end 80 safolk med tilknyt-
ning til Marstal og omegn satte livet til i
denne krig. tilrettelagt af on galning, der
formacde at trekke en hel nation med
som bagland til ufattelige hdclser og
dramaer i store dele af verden. Schvialpe-
lig skulle vi markerc 50-ars dagen her pa
stedet. hvilket ogsd 1 allerhpjeste grad
blev tilleldet bla. takket vaere Marne-
foreningens storstilede arrangementer i
dagenc omkring den 4.5, maj. -

Sarudstillingen pa muscet opbyggedes
af fotos — det frivillige fotomandskab
havde travie dage ~ plancher, modefler,
forsvarsvaben og udmierkelser tildelt se-
tolk - tra udlandet! - Damnark har kun
fundet anledning til at tildele danske
splolk udmarkelser for indsatsen i yderst
beskedent omifang!!! - Muscel 13 nde
med en deli forvejen, men der Lilfgjedes
ogsd ting til samlingerne bla. O. B. E.-
ordenen, The Most Excellent Order of
the British  Empire. tildelt  skibsforer
Peter Kromann Bjark for indsats i allicret
tjeneste. Seerudstillingen blev dog ogsd no-
pet specielt takket vere ot multimedic,
hvor man kan (4 folk, der selv har vieret
med. kaldt [rem pid skarmen og here
deres beretmng, Fremstillingen af dette
har vaeret uhyre resourcekrievende og mu-
seumsassistent Henning Terkelsen har da

ogsd brugt utallige (ritimer for at {4 dette
arrangement klargjort. Muliimediet har
samtidig en vis fangecarm i ungdommen.
saledes at mange fra de nycere drgange og-
sd cr blevet belwert om historien via den
nymodcens teknik. Udgiftssiden pa serud-
stillingen klaredes via bevilling {ra Stats-
ministeriet, tilskud tra SFDS, Marstal Spa-
rckasse, »/Erg Brand« og fra private. »l
skal ikke blive glemt!« korte pd musecet
indul drets udgang. Derfor er den dog ikke
pakket ned som en lcjlighedsudstilling.
Krigsirene inklusive 1. krig har skaret sd
dybe ar 1 byens historic at det ville vaere
vanstaendigt at stuve den del af historien
al vejen - bade at hensyn 1il os sclv vg af
hensyn Ul fremmede. — Dele af szrudstil-
lingen {Iytter med op i permanent udstil-
ling om spfolks kar, der er under forbere-
delse i totalt nyistandsat loftsrum i samme
bygning, hvor der fer var biograflokale. -

Toilettet matte overhales. flaskeskibs-
rummet er ligeledes helt omkalfatret og
indreties som led 1 sefarlens udvikling
med udstilling af rasejlere.

Det tidligere kontor, hvor vi sad klos
op og ned af hinanden. specielt @ vinter-
ménederne, hvor den frivillige indsats er
staerkest, blev ligeledes totalrenoveret og
er hjemsted for udstilling om badebyg-
ning i forkengelse af havn og skibsbyg-
ning i nabolokalel og ellers iswr heliget
jagl op fiskeri, basisen for spfartens op-
stien her pd stedet. Decembertravlheden
1 musects kiosk blev ikke mindre af at
loftstrappen dér blev fjernel og linoleum
blev lagl pa derken. hvilket naturligt nok
har medtert en hel del omrokkeringer.

Endelig blev der fagt halvtag 1 den nye
gard mellem det i sommerens lpb istand-
satte baghus og vierkstedet til rraler. der
blev sponsorerel il muscet {ra lokalt
hold. Samudig ¢r den almindelige vedli-
eeholdelse kart ved siden al bla. med
renovering at nedgangskappe til Prinse-
gade 4. overhaling at {artgjer. kabys o.a. i
edrden og ommaling al yderdare fra hvid
il gron — 17 dasre 1 alt! -




Henning
september 1987.

Agterspejlet fra forenagterskonnert FOR-
TUNA fortgmredes og opsattes i den nye
gdrd sammen med fokkerden fra tre-
mastskonnert FULTON.

Pa slutningen af 4ret kom sd den
gledelige meddelelse fra A. P. Mgller og
Hustru Chastine McKinney Mgllers Fond
til almene Formaal at museet er blevet
tildelt 100.000 kr til ferdigindretning af
museet, siledes at Prinsegade 1 kan blive
helt sgklar.

Langelands Museum, hvorunder ar-
kaologisk udgravningsvirksomhed pa &Erg
sorterer, har varet i gang med et par
stgrre interessante udgravninger pa gen.
Absalons Skanse i Marstal Sogn ud mod
Noret er blevet undersggt. Tydelige spor
efter det store voldsted er konstateret,
ligesom en mangde piloteringspale, en
brgnd, en masse mgnter, bygningstegl-
rester, svare egetresankerpale til vinde-
bro og fundamentet til Absalons tarn pa
7 x 7 m er dukket op.

Udgravninger ved Sankt Alberts Kir-
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kegdrd ved Vejsnas har absolut ikke
varet mindre spandende, her har der
varet gravet og til fordret vil udgravnin-
ger fortsatte igen. Selve kirken har varet
en anseelig bygning pa 8 x 20 m med heg-
net kirkegard. Et par grave er blotlagt fra
selve kirkegulvet. Overraskende fandtes
der spor efter voldgrave indtil tre m dybe.
Borgpladsen er opmalt til 100 x 70 m.
Blandt fundene kan navnes et vikinge-
tidsspende fra omkring ar 800.

REGISTRERING m.m.

Registrering er trods den gvrige travihed
fortsat med uformindsket kraft. I forbin-
delse med alle nyops@tninger og omrok-
keringer tjekkes registreringen. Ogsé in-
den for dette felt beror en stor del af ind-
satsen pa frivilligt arbejde, hvor et enkelt
frafald er opvejet af nye krafter. Fhv.
kontorassistent Karen Nielsen er indgdet
med sdvel pasning af butik som renskriv-
ning af gamle dokumenter, medens
Muho fra Flygtningecentret har svunget



Nielsen, Muho, Erik B. Kromann, Mona Rasmussen og pd hug Jorgen Josefsen fra
FuLTON.

malerpenslen. Fhv. skibsfgrer Jens Peter
Olsen tradte ogsd til i den travle tid op til
4. maj med lokaleistandsattelse, og fhv.
skibsfgrer Harry Hansen har ligeledes
givet en hjelpende hind med om- og
oprigning af et par af museets skibsmo-
deller.

ERHVERVELSER OG FORSKNING

Museet har i 1995 modtaget s@rdeles
mange gode sager; chatol bygget til at std
i skipperens kahyt pd barkentineren
FUGLEN med facon efter faldet i dekket
blev foreret og fort tilbage til oprindeligt
udseende med egetrasbemaling uden ud-
gifter for museet. Til dette tgrnede pen-
sioneret malermester Boye til. Blandt de
mange andre gaver kan nzvnes bgger til
lasestuen, fotos, dokumenter, protokol-
ler, vierktg), rebslagergrej, brugsgenstan-
de, skibsmodeller bl.a. nogle meget flotte
halvmodeller af spidsgatter og motorbéd.
Desuden er der indkommet skibsportrat-

ter bl.a. serie pa 20 H. A. Hansen-stykker
forestillende alle de fartgjer skibsforer
senere reder og sparekassedirektgr H. J.
Clausen, Fiolstreede har sejlet med fra det
frste skib 1879 og de fartgjer, han har
varet reder for gennem drene op til 1920.
Stoltenberg-billeder blev det ogsé til i -95
bla. et stykke af BONAVISTA under kri-
gen. Marinemalerisamlingen blev ligele-
des pget bla. med et Carl Rasmussen-
Gregnlandsstykke, og via midler fra ano-
nym velggrer erhvervedes 4 meget for-
nemme marinemalerier af Albert Kro-
mann. Til fiskeri- og jagtlokalet modtog
museet 42 lystre og en flok lokkeges.
Gavelisten, hvorfra ovennavnte udpluk
er gjort, vidner om en usvaekket giverlyst.
De mange gaver er med til at ggre mu-
seets righoldige samlinger endnu mere
spendende og en stor tak skal her igen-
nem rettes til giverne.

Indsamling og forskning har iszr kon-
centreret sig om de spfarende og deres



indsats i arene 1939-45, specielt for spfolk
med tilknytning til Marstalomradet.

FORMIDLING
Film/foredragsvirksomhed er kgrt usvaek-
ket i det forgangne dr. Flaget er ogsa vist
i dags- samt sgfartspressen, i radio og pd
TV ikke mindst i forbindelse med omtal-
te 4. maj-udstilling.

Desuden har der s®sonen igennem
vaeret udstilling med hollandske flaske-
skibe, hovedsagelig forestillende holland-
ske charterskibe, fra hvilke museet har et
stort besggspublikum. Udstillingen er ud-
vekslet mellem museet i Enkhuizen og
os, hvor vort bidrag hovedsagelig var
hentet fra flaskeskibssamlingen. 1 efter-
dret hagtede vi os pa en amtsomfattende
udstilling »Min fynske barndom«, hvor vi
koncentrerede os om legeskibe.

Chr. Folmer, Tranderup viste lysbille-
der pd Navigationsskolen for museums-

kredsen med tilhgrende forklaring pa bil-
lederne optaget rundt pa AErg, og Ole
Stryn splejsede og forklarede om tov-
varkskunst i museets gard midt i som-
merheden. Begge vellykkede arrangemen-
ter.

I samarbejde med andre museer, der
har spen pi programmet, er bogen om
Carolinerne nu gjort sgklar. »Caroline og
de andre« er udkommet i Handels- &
Sefartsmuseet pd Kronborg's skriftrak-
ke. Bogudgivelsen fandt sted i Marstal pa
Navigationsskolen og Sgfartsmuseet. I an-
ledningen havde vi kontaktet de S reste-
rende Carolinere i fragtfart under dansk
flag som Marstal Havns gaster. Fire af
Carolinerne CAROLINE SAMs@ af Ballen,
Cetus af Randers, HANNE HANSEN og
SAMKA begge af Marstal anduvede med
flagene sat og holdt velbesggt dbent skib
den 10. november. Alt i alt et gemytteligt
arrangement, og fornemt at skibene kun-

Marstalskonnert i flov luft, marinemaleri af Albert Kromann.



ne torne til. Den femte Caroliner HANNE
GRry al Espergerde 14 1 Danzig omkring
begivenheden, men anlgb for ¢vrigt ¢n
uges tid sencre for dokning.

I slutningen af dret udsendtes en ny
publikation »Breve fra en Semand« inde-
holdende korrespondensen fra cn ganske
ung spmand hjem (il moderen. Et upole-
ret samtidsdokument, der i al sin enkelt-
hed s@tter os ind 1 Marstal-sejlernes stor-
hedstid pd en yderst nervierende made.
Brevene starter lige efter efterarskonlir-
mationen 1907, hvor drengen har sin
forste hyre, og slutter med brev afsendt
fra Newfoundland december 1910 - det
sidste livstegn hjem ul den fraskilte mo-
der. Skonnerten forsvandt sporlgst pa
rejsen.... en desvaerre ikke ualmindelig
hzendelse pa de tider.

Multi-mediet »7 skal ikke blive glemt!«
har Henning Terkelsen redigeret lidt om
og via sit firma HST-Media udgiver pa
CD-Rom i samarbejde med muscet. CD-
Rom'en, der skulle viere den farsie helt
igennem danske produktion af den art,
udkom lige op (il jul.

Flerc skibsmodclier heriblandt kirkeski-
be blev leveret fra Fritz Jorgensens mo-
delskibsvarft i Marstal Sefartsmuseums
regi. ligesom stprre overhalinger af kirke-
skibe har veret med 1 ordrebogen.

Julen blev kold og hvid. som det sig
hor og bgr. og sommeren blev igen sa
smuk, som man kan gnske sig. Selviglge-

lig bevirkede dette, at flest muligt sggte
ud i det fri. Vores bespgstal pik ogsd en
kende ned, men ikke i nogen voldsom
grad og entréindizgternc gpedes takket
vare prisjusicring.

OKONOMIEN

Det kommunale tilskud, der har stdet i
stampe i adskillige ar forblev uandret for
1995 - men cfter adskillige 4rs tillab lyk-
kedes det at fa bibragt Kommunalen for-
sticlse for musects pressede situation,
hvor cn uendret tilskudspolitik ville be-
virke skonomisk kuldsejling inden for en
overskuelig tidshorisont. Fra 1996 er (-
skuddet gledelig vis pget til 285.000 kr
fra de nuveerende ([30.000, sa der bliver
rettet betydeligt op pé afdriften.

[rods alt opretholdtes. som det {rem-
gar. ¢t ret hejt aktivitetsniveau i dret der
gik med omfattende istandsattelser base-
rel pa tlskud fra forskellig side bla. fra
Fonden til Sdfarendes og Sefartens Vel,
Hempel og EUL T den torbindelse ma
ogsd den fra kommunen udstationerede
arbejdskraflt og den [rivillige styrke frem-
haves, for uden disse folk kunne aktivite-
ten slet ikke holdes pd det nuvarende
blus.

Entréindtaegten kom op pd 351.390
(331.000 1 -94) og medlemskonlingentct
pgedes (il 77.870 (75.000 1 -94), s& frem-
tidsudsigternc er ikke sa skumle endda.



Krigssejlere — ude og hjemme

Sefolkenes indsats under krigen er, som
nazvnt, stort set forbigdet i tavshed uden
for sgfartsbyerne.

Dog er realiteterne at Danmarks langt
den vagtigste indsats til den frie verdens
sejr ydedes af danske sgfolk og danske
skibe i allieret tjeneste. Disse sgfolk si
ikke familien i 5, 6 eller maske 7 ar!!! —
Den gensidige korrespondance mellem
spfarende og hjem var minimal, mangel-
fuld og ofte flere maneder under vejs.
Tabstallene var enorme. De overlevende
kom ikke igennem disse ar uden skram-
mer pé sjelen.

De sgfolk, der dén bestemte dag den 9.
april 1d inden for tysk domineret omrade,
kom til at sejle inden for sparringen
(minesparringslinerne) altsd inden for
det omride, der blev kontrolleret af
tyskerne. Til forskel fra udesejlerne hav-
de de mulighed for at komme hjem til
familien, men var, som bekendt, ogsa i
hgj grad udsat for krigsforlis bla. pa
grund af den meget omfattende minefare.
Disse »hjemmesejlere« er ikke altid ble-
vet sarlig godt behandlet — og dog var
det dem, der sgrgede for at opretholde
den ngdvendige import (fx. kul) til og
eksport (fx. landbrug) fra Danmark — til
gengeld var den danske regering og
organisationerne gaet med til at skibene
skulle gore pligtrejser for tyskerne — tvun-
get af omstendighederne.

Mange sgfolk havde gjort deres iagtta-
gelser i tysk-dominerede omrader ogsa
for april -40, iagttagelser, der fortalte
dem om nazismens sande ansigt. Denne
erfaring gjorde, at sgmandsstanden som
sddan klart tog afstand fra nazismen,
hvilket ses af at spfolkene ikke er repre-
senteret i dansk nationalsocialistisk arbej-
derparti som den eneste erhvervsgruppe.
Her var 38 andre danske erhvervsgrup-
per reprasenteret!

Hjemkomst — Norsk billede, hjembragt af
Marstalsomand, der havde veeret veek som
udesejler i 7 ar.

Denne holdning gjorde, at ogsd hjem-
mesejlerne fra starten var at finde i mod-
standsggremal. En af disse var overstyr-
mand i De Forenedes Otto Ryager, der
bl.a. var med til at hjzlpe allierede solda-
ter, der havde haft et @rinde bag fjendens
linier. Mange joder blev hjulpet pa sam-
me madde, hvilket takkebreve til Ryager
vidner om. Pd vejen fra Kgbenhavn til
Oslo slog skibet ofte en afstikker ind i
naerheden af svenskekysten, hvor bédd-
folk var klar til den videre ekspedition.
Ryager modtog diplomer og taksigelser
herfor fra flere sider bla. fra den norske
konge, fra den norske Linge-gruppe og
fra selveste Dwigt D. Eisenhower. Dette
diplom rejste Ryager til USA og fik per-
sonligt overrakt af Eisenhower. Disse
udmarkelser ha@nger nu pd Marstal Sg-



fartsmuseum, men bemark igen, der var
ingen udmarkelse fra officiel dansk side,
selvom mere end et par hundrede danske
jgder slap bort takket vaere Ryager.

I det folgende tager fhv. skibsfgrer El-
vard Jgrgensen, spn af Halvtredspres-Jyren
og Jensine oppe i Taarnet i Tordenskjolds-
gade os med om bord pi et af de mange
danske fragtskibe, der under krigen
opretholdt forbindelserne til og fra lan-
det og mellem indenrigs havne. Skibet er
tremastet motorskonnert ERNA af Mar-
stal.

Som det vil fremga er beretningen i tale-
sprog, idet den er skrevet af efter bandin-
terview fra museets arkiv.

Sejlads inden for sparringen
i krigsdrene
Marstalskipperne var ikke ligefrem engle
allesammen, selv om de nok mente, de
var bedst, nar de var her i Marstal. Sa tog
de konen under den ene arm og salmebo-
gen under den anden arm, og sd gik de i
kirke, sa sa de ud, som de var Guds from-
me lam allesammen. Det var de bare
ikke.
Vi skal tilbage til 1941, da var jeg sam-
men med en af de gode gamle fyre, han
havde en tremastet skonnert, som jeg
blev mgnstret i som matros, for at fa
noget sejltid som de forlangte dengang
for at komme pd navigationsskole. Det
var Niels Rasmussen, kaldt Tykke Niels,
og det var jo kanske en hard banan ham.
Det var en, som man helst ikke skulle
svare igen, for sa kunne man risikere at
fa en pa skrinet, sd man skulle helst std sa
langt fra ham, at han ikke kunne nd os.
Den forste tur, vi havde, gik vi her fra
Marstal og ned til Liibeck og laste salt. Vi
skulle op til Trondhjemfjorden, og det
varede ikke ret lang tid, sa lerte vi alle-
sammen at kende vores skipper. Det
kunne ikke nytte at vi sagde noget til
ham, for sa fik vi den besked, at det var

Skibsforer Jorgen Jorgensen bedre kendt
som Halvtredspres-Jyren og spnnen El-
vard kaldet Nelle om bord pa en af H. C.
Christensens skibe.

bare med at holde kaft og sa ellers lystre.
Og det var selv styrmanden, det kunne vi
se pad ham. Niels var jo ikke sd hgj, men
han var jo stor og bred, og han havde jo
nogle kolossale naver, det var ligesom
sddan et par store skinker. Han havde
nogle overarme, sd det var helt kolossalt.
Sa man skulle jo ngdig have een pa kassen.

N4, vi kom jo s& op med det her salt,
og det var jo under krigen, og tyskerne
var vi besat af, og vi havde sadan set sejl-
ordre sa vi skulle fglge svenskekysten op
til Oslofjorden, og s& skulle vi sa folge
den norske granse. Men det passede ikke
Niels at gi den vej, sd vi sejlede op igen-
nem Storebalt og op i Albekbugten. Det
var dagslys, sd smed han ankeret, men da
det blev mgrkt, sa sagde han: »S4 starter
vi, og sd gar vi med slukkede lanterner, sa
ikke der er nogen, der kan se os«, og sa
gik han ud, og vi stak tvars over Skager-
rak.

Skagerrak dengang var jo mineret med
tre minefelter, og der var vel ingen, der



vidste, hvor de var. Det var for ikke
engelskmandene skulle komme igennem.
Vi sejlede tvaers over det hele og var s
heldig og komme godt fra det. Efter
ordren skulle vi ind til Christianssand og
kontrolleres og have lods ombord, men vi
gik udenom Christianssand og kom l@n-
gere op af kysten pd Sgrlandet, sa fik vi
pludselig en stiv kuling af nordvest og
begyndte at hakke og springe i det . Visa
hverken miner eller noget. men en dag,
hvor jeg sad oppe i riggen kom en flyve-
maskine langs, og jeg sad og tenkte:
»Hvad fanden, han havde jo da cirkel
under vingerne ham der, det var da ikke
en tysker«, og engelskmandene var vi jo
ikke vant til at se der. Pludselig vendte
han om, og sa ribte skipperen dernede:
»Hvad er det for en karl, Jyren?«, »Det
ved jeg sgu'te«, sagde jeg »men han vin-
ker, og sa vinker jeg igen«. »Nah ja, men
sd er han god nok, sd er det en engelsk-
mand«, sagde han. Nih, der skete heller
ingenting, vi kerte si videre op, men til
sidst blev vi sd lek, at vi var npdt til at ga

ERNA pa slip i Marst

Vi o

i i b
al. Skibet var bygget 1911 i Frankrig og indkpbtes til Marstal 1938.

tilbage ind til en lille plads der hedder
Egersund. Der kom vi sd ind og begyndte
at tetne skibet. Sa siger de derinde tolde-
re og myndigheder dér, »hvor kommer I
fra?«, »Ja vi kommer fra Danmark«. »Ja,
ja, sagde de, men I har vel veret i Christi-
anssand. Hvor er lodsen?« »Her er da
ingen lods«. »Men I har vel varet i Chris-
tianssand og fédet lods?« »Nej, vi har da
ikke varet inde i Christianssand«, »men
det skal I«, »ja, det ved jeg ikke«, »jamen
du milde« sagde de, »sd er [ sejlet ud over
alle minefelterne!«. Det anede vi i hvert
fald da ikke noget om, men vi var da
kommet levende ind. »Ja, si skal I da tak-
ke jeres Gud for det«, sagde de,» at I har
reddet jeres live.

N4, vi fik tetnet skibet, og vi fik lods
om bord og da var ordren jo sa fra lod-
sens side: »Kun sejlads om dagen«. Si
snart det bliver mgrkt, s kunne vi ankre
eller ga i havn, eller hvad vi nu kunne,
men det ville Tykke Niels sgu ikke vare
med til. Han ville videre, der var lang vej
op, og han sagde, »vi sejler videre«. Lod-

Krigsforliste under tragiske omstandigheder i dansk farvand 1945, hvor hele bes@tnin-

gen omkom.



sen protestercde, men det var han fulds-
tendig lige glad med, vi sejlede bare
videre. Vi gik indenskars og kom op ved
Statlandet, og der skulle vi s4 udenom
Statlandet. Der kom sa lige pludsclig to
tyske armerede trawlere med kanoner og
luftgevaerer og det hele klar til og blafte
ned, hvad der kom. De gik pa hver side
af 0s, og sa ckskorterede de os uden om
Statlandet, indtil vi kunne komme in-
denskeers igen. Da de var terdige med
del. vendte de rundt og gik tilbage, og sa
scndte de hver en mand hen og skulle
kippe med flaget. Sa sagde lodsen: »Sa
skipper, nu kommer du til al kippe for
tyskerne«. »lkke tale ome, sagde han.
vikke tale ome«. »Jah, men det bliver du
nedt (il, de skyder sgu«. »Nej. nej, de
skyder sgu ikke pa os. hvorfor sku® de
dog skyde os. vi har jo sall til dem — ikke
jeg ggr det«. Tyskerne de stod derovre og
rystede pd hovedet og kunne simpelthen
ikke forsta. hvad der gik at ham. men
kippe. det ville han alisa ikke. Han ville
ikke trckke sit flag ned. ikke tale om det.

S lik vi losset det her salt deroppe i
Trondhjemfjorden, og sa fik vi besked
om. at vt skulle g& lengere tnd 1 Trond-
hjemfjorden og laste karbid til Bremen.
Vi li deroppe et par dage og lastede. det
var i tromler. bliktromler, og der var nog-
le af dem, der ikke sa helt tette ud. Dot
1og de ikke sd hejtideligl noget af det de
her kare nordmand. De sagde, »det skal
T ikke vaere ked afl T kommer ikke ud af
ljorden, fgr I er torpederet, cller ogsd sa

cr I minespraengt, for der er s mange
miner derude. det er der  aldrig nogen.
der er kommet levende ud afe. »Ork

bevar mig vel«. sagde jeg »det var da en
eod opmuntring og fi. inden vi ska’ sej-
le<.

Du vi «d scilede. det var en lordag, s8
eik jeg hen og spurgle skipperen. om
ikke vi skulle siwette udkig. »Hvad vil du
med udkig, det er ikke npdvendipt, hvor-
for vil du have det?« » De siger. der er i
mange minere, »det er bare lpgn, det er

bare 1ggn, du kan bare arbejde«. »Jamen
hvad sd i morgen?«. »I morgen sa er dct
sendage«. sagde han, »s3 kan 1 da godt pi
pé udkig, sa skal I ikke lave noget. s har
I ikkc andet at lave end at g& pd udkig
jo«. Sa sagde jeg:»» Nah. skal det vare
sddanw. »Ja det skal det«, »Nah ja. men s&
md vi jo ggre det. vi gar pd udkig. og sd
tager vi redningsbaelte pd. og s& holder vi
ellers vores keaft. hvis vi render ind i en
mine«. »Hvad @« det do” sz« sagde han.
»je s, sd holder vi vores keeft. hvis v
render ind i en mine, for j¢” ved jo, at ren-
der vi ind i ¢n mine og treffer den. sd
inden at syren den ryger ned igeancw
horet og sd treeffer sprangladningen. $d
gdr der ea. sa og sd mange sekunder, og
sa kan vi jo std her henne i staevnen og
telle. indtil den ryger henne under réven
pd jere. Og sd gik jeg ellers min vej. Sa
gik der ikke 5 minutter. si kom han og
sagde, han skulle sige [ra lodsen. der
skulle viere udkig,

Hver gang vi kom (il en by, sd gik han
ind. og si lagde han ul. og si sagde han:
»Nu skal vi have oliew, og mester og ham
de havde lagt en plade ned i vores olie-
tank. sd de ikke kunnc pejle til mere end 3
tommer dernede, og sa matte vi have lidt
olic. S& fik vi bare saddan 100 liter og 200
liter og sddan, og til sidst kom vi sd ned —
helt ned ¢l Christianssand igen. og sd
sagde han, at han gerne ville have 500
liter. Ja detkunne han ikke (4, og de hav-
de fiet besked fra de forskellige pladser.
at vi havde fact olic hele vejen ned, sé vy
milte have rigelig at olic. Ja sd kunne de
komme ned og pejle, sagde han, og det
cav de jo pokker i. Vi kunnc altsd ikke 4
noget olie. og vi 1a fra den enc dag it den
anden. og hver dag pik han op ul tyvsker-
ne og spurgle om han kunne fi noget
olie. »Nejv, det kunne han ikke. Da vi si
havde ligget der i 5 dage. sa kom han op,
og sd sagde han: »Na. kan jeg 3 noget
olice. Nejr, sagde de. »Né ja. jae sagde
han. »Jeg har olic, sa vi lige kan slippe
uden Jor skaerene. og vinden den er gstlig,




og med estlig vind ¢t det nok nemmeste
vej og labe med vinden, og jeg er sgu
ligeglad, om tyskerne far karbiden eller
cngelskmendence far karbiden«<. Sa blev
de jo stangtossede de her tyskere, og sa
endte det med. at vi fik en tons olie alli-
gevel. S stak vi ud, og da vi sa var ude
klar af sker og det hele, si stak han lige
tvaers over Skagerrak igen. Med fuld kar-
bidlast og det hele sejlede han tviers over.
Vi var jo unge mennesker, og vi spekule-
rede jo ikke si meget pa det i begyndel-
sen af krigen, ikke andet end at vi la
bare og sov med tgjet pa alle tider. Nar vi
gik til kgjs var det eneste vi tog al skoene
og hatlen. og resten det 14 vi med. sd vi
var klar ¢l at springe ud. Si derfor tror
jeg samand ikke. at vi sadan taenkte over
det der.

Han rendte tvaers hen over mineleltet
og det hele, men da vi leb Skagen ind. da
var det mgrkt. det var sidan omkring ved
tolv - &t tiden, og sa pludselig sa blev vi
lyst op al projektgrer fra begge sider. Det
var (o tyske torpedobade  ¢n pd hver
side af os. Der var en officer. der skreg en
hel masse da de kom op i nwrheden pa
prajehold. og tykke Niels han rabte: »Jeg
forstar ikke tysk. jeg forstdr ikke tysk«,
og sa il sidst rdble han noget om lanter-
ner. officeren. 83 siger skipperen: »Hva®
s’ ha’ JyrenZ«, »ja det er noget med
vores lanterner«. »Ja, hva’ la’en« sapde
han og tog petroleumsdunken. der stod
ved siden al ned pd dackket sidan en tom
dunk, og si viftede han den ud over
siden, og sd skreg han: »Wir haben keine
Petroleum din idiot«, og sa rystede tyske-
ren pa hovedet og slog sig pa panden
med pegelingeren, som om vi var wdioter
allesammen. og sd lod han os sejle videre.

Vi besluttede at ga ind til Frederiks-
havn og proviantere. og da kom vi da
ogsd godt nok ind og fik [orlgjet. og vi ik
provianteret. Del var si meningen, at vi
skulle skilte vores kok ud ogsa. han var
blevet syg. Vi skulle ligee il dagen efter,
sa vi gik op for at se pd byen, om vi kun-

R
TS ushne send

Erva i Marstal med nationaliretsmwrker
pdamalet. Fokkemasten tredelt, idet skibet
var rigget som barkentine indtil den fik
maskineri i Marstal.

ne kabe noget tobak og sadan noget. Vi
kebie hver en cigar. og da jeg havde
roget det halve af den, da var jeg ved at
brakke mig. Det var ikke andet end
opfejning  og  kirsebwrblade og  sddan
noget, der var stoppet ind i den. S& smed
jeg resten vick op gik ind op skulle drikke
en ¢l pi en restauration. hvor der var lidt
dans og Jazz op sddan noget. Pludselig sa
kommer skipper brasende ind igennem
svingdarene. og der star en tysker i vejen
for ham, en tysk officer. Den Ivkke han
moser il hant og siger »flvt dig din idiot«
Sa steer tyskeren vhvad?« - sJa [lvt dig
din abckat«. »Hvad siger due sagde
tyskeren, »du snakker om abekate, »Ju.
jJa. jacja. Ja duer en abekate, »Hvad er
det du sigere, og s kaldte han 3-3 vidner
sammen, sa sagde han. »siger du jeg er en
abekat?« »Ja du bist cin Aftckate. »Vil
du sige det en gang til?« »Ja, ja jeg vil
sige del mange gange - du bist ¢in Affe-
kat, du bist cin Affekat, du bist ¢in grosse
Affekate og selviplgelig blev Skipper



arresteret med det samme. og sa slebt af
sted. Fire tyskere de skebte ud af dpren
med ham hen pid sationen, ‘To timer
efter, da stod han henne pa restauratio-
nen igen og jeg rvstede hare pa hovedet.
jeg havde cllers regnet med vi kunne ga
ot par dage i lred. men det kunne vi altsi
ikke. D¢ har altsd ikke kunnet arresteret
ham, men han {ik 400 kroner 1 bpde. Na
jeg gik ned om bord.

Sencre da skipper var kommet og skul-
le om bord, <G hjelper en af de tyske vagt-
poster ham ned. Vi [d temmelig lavt der
med fuldt last, og de lalder pd dwkket, og
skipper siger sd »hvad fa’en vil du herne-
de. vil du se og skrubbe op pa kajen med
dig. du har ikke en ski” at gore hernede«,
han brod sig overhovedet ikke om tyske-
re. han kunne ikke tile at se co tysker
overhovedet. han sa rodt hver gang han
sd en tysker. Han gad pokker i dem.

Mens vi ld oppe i Norge. da var vi inde
i Koppervig. da ville han hdre den engel-
ske presse klokken 18, og nordmandene
de havde fact kanfiskeret alle deres ra-
dioer, de matte overhovedel ikke hore
radio, og da lukker han op for radioen og,
abner skylightet op sa det gjaldede op
mellem klipperne der. Da nordmiendene
de horte signalet fra BBC. sa kom de
strommende ned og skudle hore radio.
Der hang jo ogsa en 6 -7 mand dernede
ag lyttede pa det her. og pludselig sd kom
der 3 tyske biler besat med soldater og
acslapo pa og sa {6r de ombord
spaerrede det hele af med revolvere
lob ned til skipperen og stak ham
revolver pia brystet og sagde »lukl«
»lkke tale om det!« sapde han, »jeg vil
[a’en piske mine nfamede bramsejl hore
der her«. Jamen det var forbudt, det var
{forbudt. »Det kommer ikke mig ved«
sagde han »jeg er dansker, og del ¢1 ¢t
dansk skib. du star i, og jeg vil sgu here
BBCl« »Jamen sa konliskerer vi radioen«
siger han, »ni OK. s gor du dete, sagde
skipper, og sa skreg han ud 1 gangen:
»Styrmand sig il folkene, de <kal geére

og
og
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klar for og agter. og at mester skal starte
maskinen. Vi sejler sae«. Tyskerofficeren
spgrger, hvad det skal betyde. »Ja det
betyder vi gdr uden for 3 miles griensen
for jeg vil sgu’ hdre BBCl«. Si opgav
tyskeren. og sa sagde han »OQK. og sa ma
du lukke dine vinduer«. Niels var kom-
plet umulig al have med at gore, de kun-
ne altsa ikke styre ham. det kunne de
ikke.

N fra Frederikshavn. da kom vi si ned
og skulle ind 1 Kiclerkanalen, og
indenfor Kiclerfjorden L jo sd et for-
postskib og en lTodshad. ag vi tik cn lods
og vi lik en kontrolofficer. og vi fik 3 sol-
dater, der skulle passe pa as med gevier
og ercjer. Da de her soldater, de kom, s
havde de en stak propaganda med. som
de plejede at dele ud, hvor de nu kunne
komme al sted med det fra tyskernes
side. Da Tykke Niels han sd det her pro-
paganda, sa sagde de »vaersgo hr. kaptajn.
her cr Tidt Lesestof«. Og Niels, han tog
det og kigeede pa det. og jeg stod ved
roret vg styrede. og sa kiggede han pa det
ve 1og hele stakken. og & sagde han
»Jyvren. jeg tager rattet, kan du 8 hen og
sahaenge det hen pa lokummel hele skid-
tet, for det er ikke bhedre vierd som at
lorre roven i« Jeg gik sa hen, Tyskeren
forstod noget al det. men han forstod
ikke det hele, men da han s, ot jeg gik
hen og gik ind pa lokummet henne pa
dickket og kom ud uden propagandapa-
pir. sa blev han fuldstendig stangtossel,
men der var ikke noget at gore ved den
Tvkke. det gay han pokker i.

Vi kom jo langt om lenge igennem
skarmydslerne. Da de begyndte at disku-
tere, sid forbalte bade lodsen og kontrol-
officeren over 1 den anden side. det var
wldre mennesker. De ville slet ikke viere
vidne til noget af det, for ikke at de skul-
le blive inddragel 1 nogel al det. De [uk
kede prerne for det, det var jo som regel
samle skippere {ra handelslliden.

Na. vi kom igennem Kiclerkanalen og
kom ud pa Clben og skulle sa lortsietie

lige




Skibsforer Niels Rasmussen, bedst kendt som Tykke Niels eller N

jls, i sine velmagtsda-

ge, forende blpd hat. Her fotograferet om bord pa tremastet bramsejlsskonnert MERKUR.
Ved siden af »Tvkke Nejls« ses to deksfolk og i stadstpjet styrmand Peter Petersen kaldet
»Pe’'Klokker« og ude i borde ungmand Harry »Russer« Knudsen. Fotografiet er taget
1934 af skibets matros Knud Bech Jensen, far til styrmand Hans Bech Jensen, Skipper-

gade.

ud, og da vi kom ud ved Elbe 1 fyrskib,
der 14 sa et forpostvagtskib, som skulle
passe pd os. Han var fuld bemandet med
kanoner og luftvarnsskyts og alt det der,
og da vi passerede det sd sendte de en
mand hen for at kippe med flaget. S
siger soldaten til Skipper, at han kom til
og kippe med flaget. Ikke tale om at han
ville kippe for en tysker. Soldaten for-
spgte at forklare at det plejede ar vare
almindelig heflighed. »Ha ha« sagde
Niels, »ja det var det sgu ogsd den 9.
april, da I banditter I overfaldt os, da var
det sgu ogsa almindelig hoflighed«, og sa
blev tyskeren fuldstendig stangtosset
igen, men der var ingen der fik Niels til at
trakke flaget ned. Det endte jo med at
han sagde til soldaten »sd kan du selv gd
hen og trekke flaget ned din torsk«. Men
tyskeren ville ikke ga hen og trekke en
anden nations flag ned. »Du ku’ fanme
ogsd bare lige have prgvet pa det« sagde
Niels, sa skulle han nok have ordnet ham.

w

N, vi kom jo si derop til Bremen, og
da han gik i land den der tysker, sa true-
de han efter skipperen og sagde »du kan
tro, nu gir jeg op og anmelder dig, jeg
skal nok ordne dig din karl!« Vi hgrte nu
aldrig noget fra dem.

Vi la pa selve floden og skulle losse pé
kaj der. Der er temmelig meget tidevand,
sd om aftenen 1a vi langt under kajen, og
sd fik vi et bombeangreb fra klokken 9
om aftenen til klokken 4 om morgenen,
og det var sadan at det hele det hoppede
og sprang. Skidt og mgg det flgj igennem
luften, men vi ld sa langt under kajen sa
alt hvad der rgg inde pa kajen, det rgg ud
gennem masterne. Ovre pa den anden
side, der havde de noget de kaldte jern-
baneskyts, og nir de bjaffede derovre
med de store kraftige kanoner, der stod
pd jernbanevogne si de kunne rokere
med dem, nér de sked, s blev vi lgftet en
fod inde i logaret, sddan var lufttrykket
fra det. Fgrst s& troede jeg det var en



Elvard forgensen fotograferet om bord pu
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bombe. der [aldl. Bomberne kunne vi
ikke hgre. men vi kunne marke trykket
fra dem. Vi kunne ikke here dem. de
skedd @ meget, sa det var et virvar det
hele simpelt hens Det var luldstendig
llumineret. og der midt i al det her vir-
var. Jér var vi.

Vi havde et rul pa dwekkel, hvor vi hoe-
de. Vi havde (o halvdere Tigesom stald-
dare, og jee slog den averste dar op og
kiggede ud. og dér stod vores gode <kip-
per. Han stod henne agler 1 underbukser
ag uldtrgje og skree hurra hurra hurra,
og jeg ribte til ham »Gd ind for [a’en. De
bliver slact ihjel mand!« »Skide wveere
med dets, sagde han »bare de kan sla alle
tyskerne ihjel ogsa. jeg cr sgu’ da lige-
elad. jeg skal kun blive 50 ar. det er jeg
bicvet spacts, Det var samme ar som han
blev 51 ar. Han blev nu cn gammel mand
alligevel. s det passede altsd ikke det
med spadommen. Men han var juldstan-
dig ligeglad. bare de kunne «Jaalle
tyskerae thjel

Tyskerne havde en luftveernsrede cller
hvid de kaldte det med de her luftvaerns-
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calleri pa. og sa havde de projektesrence,
de vae alle vegne for at lede efter fyver-
ne. Lige pludselig sd fanger de siadan en
flyser 1 deres projeklar, og sa snart at der
eren al dem. der har fanget dem. sd ret-
tede de alle projektorerne ind padem. og
sd drejede dealt deres skyts ind, og sd
havde den flyver, han havde sa gadt som
ingen chancer for at komme ud al det
igen. Men sa gjorde han det. at han lige
pludsclig dykker lige ret ned i det her
luftveernsild og gdr lige ret ned i den. og
sd lader han - de havde jo sa vidl jeg
ved 4 maskinkanoner - og dem lod han
bieffe allesammen, mens han styrtdvkker
og si par han lige ned. og i nar han lige
al rette den op. og de skreg som vilde dyr
derovre, Det blev fuldstendig pulverise
retalt sammen. der var ikke en mand der
kom [ra det. Der sad 12 mand derovre.
de var dpde alle sammen. Han pulverise-
rede hiele moget, om han slap fra det. det
ved jegikke, vi sd bare lige at han lettede
ieen og fg), hvor Tangl han sd er flpjet
detved viikke.

Det var magen til 1 Kiel. hvor jeg hav-
de vaeret med en galcase, hvor vi bley
hombarderet Ira klokken 9 om aftenen til
klokken 4 om morgenen. Der kunne vi
heller ikke hore bomberne, men vi kunne
marke dem. Vi kunne hore dem, nar de
kommer ned gennem luften. sa piber de
altsa vg lvden den bliver hojere og hajcre
indul lige de traefter - og sd kommer det
her trvke Jua sadan var lorholdene, men vi
matte jo tage det. som det var.

Flvard Jorgensen var cen al de [d. der
kom gennem keigen med helbred og ner-
ver 1 behold og tever fortsat i bedste vel-
gacnde.

Det der ofte hjalp dem. nok den
fanden-i-voldskhed. der er kendetegnen-
de for mange splolk. Der stod jo ikke et
weng psykologer og redie sjicletradene
ud, nar krigsejleren kom i land maske
elter anden eller tredje torpedering. hvor
nare kammerater var gdet il
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The Mercant Mariner

Tkke alle selolk var lige meddelsomme
om deres oplevelser. Kjeld Rasmussen.
Ommel. der som si mange andye sololk
bley i Staterne. fortalte aldrig Tamilicn
om sin sejlads under kvigen. Han havde
slact sig ned 1 New York 71935 og hom
lprst hjem Gl Danmark pa buesag lenge
cfter krigen. Ulnder krigen hgrte familien
kun Ira ham ¢n gang via den danske kon-
sul i Algicr. marstalleren Jorgen Peler-
sei. Alligevel {ik tamilicn en af oplevel-
serne fra hrigssejladsen via et blad Junior
Scholastic fra 1944, hvor Rasmussens be-
retning er gengivet under titlen /e Mer
chant Marinier. Rasmussens saster. Inge
Ruahauge Madsen. der for gvrigt bor |
barndomshjemmet i Ommel, fik bladene
tilsendt af sin amerikanske svigerinde pa
et senere lidspunkt,

IS, april 1935 tog Kjeld Rasmussen af
sted med marstalfargen lor at mensire cl
al’ Nordens skibe. erindrer Inge Raahau-
oe Madsen. Forst 1963 gensa hun brode-
ren i Philadelphia, hvor hun var med
manden Leo, der var larer al Lsso-
Koprnnava, Kjeld Rasmussen og konen
rejste ned og bessgte dem. Forgvrigt hav-
de de endnu en broder. der havde slict
sig ned i New York.

I to numre al <kolebladet refereres
bdadsmand (Chicf Boatswain) Kjeld Ras-
mussens  foredrag  lor skolecleverne.
Foredraget er kommet i stand, ved at
Rasmussen, der var en god bekendt al
skolens rektor Mr. Slocum, var inde og
hilse pa. Rektor, der horte om Rasmus-
sens oplevelser, bad ham gd med i audito-
riet og fortwlle for skolens clever. og
»The bosm ol the United States Mer-
chant Marine. Mr. Kjeld Rasmussen« ind-
villigede heri.

Jeg var 14, da jeg stak il sas. Jeg boede i
Ommel ved sglartsbyen Marstal 1 Dan-
mark. Da jeg var 6 ar scjlede jeg i min
czen sejljolie fra morgen il aften som-
merdage. Vi drenge kunne godt lide at

Kjeld  Rasmussen som  dreng i haven
hijemme 1 Onunel.

sanke magewreg pa de narliggende holme,
det var ot godt tilskud til maden i huset.
Pid nogle dage kunne vi samle op til 200
ieg. 0p min mor presserverede dem i vand-
glas.

Vintertiden. nar skibene var oplagt. var
den arstid vi drenge eledede os mest il
Vi hjalp séfolkene med at reparcre far-
tyjerne. rigningen og sejlene.

Pa min {grste udmonstring var jeg
[ransk kok og jungmand. Det var en lille
skonnert pd 200 ts. Vi sejlede tgmmer fra
Sverige il England og tog kul med tilba-
ec. Da vinteren lukkede @stersaen. tog
jeg hvre pa en tremasiskonnert i Newfo-
undlandsiarten med kliplisk til spanske
havne. Den fart 1d jeg pd i to ar. Det kun-
ne eodt viere drwjt specielt nar vi gik
vestpd, hvor vi ofte matte krydse op mod
Nordatlantens sger. Sommetider var vi
niesten fremmie ved Newfoundland, og
smask. sia kom en generalstorm op og
blieste os tilbage Lil Europa.

Bagefter besluttede jeg mig for at pd
over 1 damp- og motorskibe, og der har
Jer vierel siden.

1935 kom mit skib til New York. hvor
jeg menstrede af, fordi jeg svntes godt
om landet her. Gennem flere ar sejlede
Jeg mellem U, S-havne og Central Amer-
ica.

Liter Pearl Harbor menstrede jeg et



skib il Rusland med hjelpelorsyninger.
Den rejse varede ct dr og ni maneder.
Det var noget af en oplevelse.

Vi gik til Halifax. Nova Scotia. hvor vi
sluttede os til en koavoj pa 60 skibe. Ved
Revkjavik, Island stadte flere skibe til og
den engelske {lade overtog bevogtningen
afl konvojen. Et par Jage senere sd vi
tyske rekognoseeringsmaskiner over os.
Vi andrede kurs for at komme betydeligt
mere nord over for at undga angreb. Men
cn aften omkring kL. [l ramte ¢o torpedo
midtskibs og kedlerne sprang § luften.
Maskinrummet lob [uld al vand. men
skotterne holdt, sa vi havde tid ul at for-
lade skibet far den sank. Eksplosionen
havde sprunget vores redningsbade i
stykker. og vi mistede en [lade. Vi havde
tre {lader tilbage. oy hele beswiningen pé
36 mand treengles pa dem.

Elter vi var kommet klar af skibet,
dvkkede abaden ud og tyrede omkring
40 eranater mod den. Vi var ikke langt
fra den russiske ¢ Novaya Zemlva, men
en tet tage lagde sig omkring os. Der
stod en frisk brisc. som vaskede smé sacr
ind over fladen, der var temmelig godt
besat med 12 mand pa hver [lide. Der
var en mand med en dre 1 hvert hjprac og
Vi pvrige klemte os sammen pd midten
for at holde balancen. Vi salte vagten. én
times rotjans og ellers hvile. Tor at give
plads til de 4 mand ved arene. matte vi
stable os op 1 midten 2. 3 mand oven pa
hinanden. @verste eller mellemste mand
var ikke sa tossel. I lgbet af natten drev
den cne al de tre flader viek. og vi s ikke
de tolv mand fer cn maned senere i
Archangelsk,

Vi var 15 Lange dage pa fladen. Vi hav-
de nadrationer om bord, men man ma
huske pa al vi var tolv mand om bord pi
hver Made og vi vidsle ikke, hvor Lenge vi
skulle vaere der. Tre gange om dagen fik
hver mand ¢n maelketablet, to kiks. et lil-
le stykke chokolade og 2 ounces vand.
Mcllem méltiderne snakkede vi om de
store beefsteaks vi skulle have en dag, og

Lo al boyserne havde cn kraltig diskussi-
on om Nick’s i Frisco eller Tony's Dinner
i New York ville vaere det bedste sted at
nyde dem.

Vi si ingen skibe de 15 dage vi var pa
fliden. men vi havde en rejsckammerat i
4 dage. en gammel hvid sel med lange
knurhdr. vi kaldte ham  Mopey Dick.
Han kunne komme op pa den ene side af
fladen for sa at dykke under og komme
op pa den anden side.

Det meste af tiden var det et Ldge,
men pa den femtende Jag lettede den.
Snart cfter <& vi et lille fiskelartg). der
holdl ned pa os. og skont seen var tem-
melig krap, lykkedes det hende at kom-
me pa klos bold. Nar jeg siger hende
betyder det ikke blot biden men ogsd en
stor stark russisk kvinde. der udgjorde
badens mandskab. I Rusland er det ikke
ualmindeligt med kvinder, der sejler (il
5%,

Hun havde set vi var i nod og kom til
assistance. Vi fik en fangeline over til de
to (lider og hun begyndte at slebe ind
cfter land. Men sgen var for urolig. sa
hun vendte rundt og styrede med vind og
s¢ i wstlig retning. Efter ca. 36 timer lan-
dede vi pd pen Novaya Zemlya. hvor vi
giorde bad og flader fast til en klippe.
Nogle af os var i stand til at gd selv, men
andre havde sviere fortrysninger i fodder-
ne. Den russiske kvinde matte baere flere
al disse s¢folk i land. hvilket hun Klarede
lige sd let som ¢n mand. Hun viste os
hvordan vij skulle bygge et rundt laeskur
al drivigmamier. som vi Tandt pa kysten. Vi
havde tendstikker fra et vandtat rum pi
laden. sa vi lavede etildsted i skuret. For
forste gang i et par uger begyndte vi at [d
lidt varme.

Der var ingen mennesker i nerheden
af os, men i tusindvis af wnder op ges,
Det var yngletid. og pd alle snefri pletter
havde de rede. Besynderlige @nder, de
(lyttede sig ikke, ndr vi gik hen tl dem, sa
vi kunne bare rekke ud og snuppe dem.
De var dbenbart ikke vandt Gl menne-




Kjeld Rasmussen § hjemmet i New York,

sker. men de opdagede snart. hvad vi var
for nogle karle. og undgik os,
opfandt vi c¢n snare til at fange dem med.
Vi brugte sudreband med et slipperstik i
den ene cude. Men vi langede ikke flere
end vi kunne spise. og vi lod altid et g
ligge tilbage 1 reden. ndr vi sankede wxg,
ligesom ved mageweggesankning hjemme.
Nar der er el wg tilbage. kommer tuglen
igen og Legger fMere.

Sa vi spiste wg og wnder og wnder og
wg. indtil en dag vi fandt en hasse corned
beel pad stranden. sandsynligvis drevet i
land [ra et torpederet skib. Dagen efter
fandt vi nogle sekke med mel. Det yder-
ste var gennemblad(, men inde 1 midten
var det tort. Vi blandede melet med
smeltet sne. stegte dejen som snobrad pa
enden al en kwp og fik sdledes varme
beskgjter til alten.

og s

Det stod stadig med hardt vejr. desu-
den var der for lidt bunkers i baden il at
nd tilbage (il tastlandet. Vi havde rejst et
eult lag pa en peel som nedsignal. En dag
observerede vi fly over os. de cirklede
rundt og kom sa tettere ned mod os og
droppede noget. Vi troede. del var
fiendtlige fly og lpb viek fra stranden og
ind i skoven. Men det var nu godt nok, vi
lab alligevel. for selv om de droppede
fade og ikke bomber, si ville jeg have
vieret en dpd and. hvis bare ét af de hir-
de russiske brod havde ramt mig.

Det var russiske vandllyvere, der hav-
de vaeret ude at lede efter fiskerkvinden.
Selvislgelig kunine de tkke lande, men de
fik sendt en patruljehdd ud. som tog os
med ind til Archangelsk. Der blev vi kert
til ¢t hospilal, hvor vi opholdt os indtil
den amerikanske konsul fik arrangeret
hjemtransport,

Pi spgrgsmalet om Rasmussen pnske-
de at blive i land oven pd den omgang,
svarede han at han var spmand og at han
ikke havde mod pa andet end selivet hel-
ler ikke under de givne forhold, hvor han
som sd mange andre spfolk kunne bidra-
ge Ul en bedre verden ved at bemande
skibene med de nadvendige lorsyninger.
Han var netop kommet i land efter en 6
mineders tur til Alrika og Middelhavet.
hvor han om bord pd armerct handels-
skib lastet med vaben og forsyninger hav-
de verct med ved invasionen i Ttalien.

Kjcld Rasmussens sester meddeler. at
han senere »gik i land« i fergefarten pé
Long Island. Han og familien boede |
New York indtil pensionen 1970, og et
par dr scncre flyttede de Gl Florida.
Badsmanden dede 1 1988,



Pa Newfoundlandsfart med N. E. SCHMIDT

I begyndelsen af 1925 gav mine forzldre
sig, og jeg begyndte at sgge efter hyre pa
et sejlskib. Det var vanskeligt at fa hyre i
almindelighed, men utrolig vanskeligt at
finde et sejlskib. Arsagen var den, at for
at komme pd navigationsskole og blive
styrmand, skulle man have sejlet 2 ar
ombord i et sejlskib. Fglgen var at det
svindende antal sejlskibe kunne vrage og
valge mellem mange ansggere, og beta-
lingen var derefter.

Det var svare tider i tyverne med
megen arbejdslgshed og arbejdskampe.
Syndikalismen havde stukket sit hoved
frem med optgjer og valtede sporvogne.

Endelig i juli 1925 lykkedes det at fin-
de en Marstal-motorskonnert, som ville
tage mig. Jeg blev udstyret med en kgje-
sk, olictgj og traeskostgvler, og gik om-
bord i Kgbenhavn. Det var Nord- og
Dstersgsejlads, men desvarre blev skibet
oplagt sidst pa aret. Derefter blev jeg
sendt til Oslo, og mgnstrede som ung-
mand i en damper.

I begyndelsen af 1926 skiftede jeg til en
galease, der sejlede indenfor Skagen. Det
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Tremastskonnert N. E. ScumipT i Marstal.

blev en meget kort oplevelse, jeg var al
for klejn til jobbet, da der kun var skip-
peren plus en selvstendig vagt, mens
skipperen sov.

Men i april 1926 fik jeg endelig en sejl-
skibshyre pr. korrespondance med en
reder i Marstal.

Ved ankomsten til Marstal blev jeg og
en anden mgdt af forhyringsagenten, der
viste os ned til skibet, og samtidigt
opkravede sit gebyr. Forhyring var den-
gang delvis privat.

Skibet havde ligget oplagt vinteren
igennem og var bade koldt og snavset.

Jeg og den anden spmand blev enige

om at vi matte indlogere os pd spmands-
hjemmet et par naetter indtil vi fik logiet i
en nogenlunde orden.
Naste morgen begyndte arbejdet om
bord med tilrigningen. Vejret var koldt
med slud, regn, hagl. Skibet skulle rigges
til med sommer- og vintersejl, tovvaerk
m.m., al den udrustning der var ngdven-
dig for en New Foundlandsrejse, der kun-
ne treekke ud et ar eller mere.

Det varede kun et par dage, sa blev der
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tendt pa kabyssen og vi flyttede om bord
til et betydeligt mere spartansk liv i det
oplagte skib. Det kostede for mange pen-
ge at bo pa et spmandshjem, det viste sig
at vi selv skulle betale!

Efter en uges tid blev vi klar med til-
rigningen, fik fyldt vore 2 ferskvandstgn-
der, der stod surret p4 dakket forude een
péa hver side. Derpa fik vi proviant om
bord og var klar til at sejle.

Skibet var en tremastet slettoppet traes-
konnert fra Marstal, lydende navnet
N. E. Scumipt. Den kunne laste ca 180
ts. Den havde fladt agterspejl, fgrte 4
stagsejl, 3 gaffelsejl, 3 gaffeltopsejl og
bredfoksra med bredfok og spidser.

Der fandtes ingen motor af nogen
slags, altsd ingen elektricitet, ingen radio.
Alt blev foretaget ved handkraft, hvad
enten det var sejlmangvrer eller losning,
en enkelt gang endog bugsering med
skibsjollen.

Bes@tningen bestod af skipper, styr-
mand, letmatros, jungmand (det var mig)
og en kok.

Skipper var Marstaller, en lille kraftig
mand omkring de 56 ar, styrmanden var
fra Stryng, almindelig af bygning, om-
kring de 31, letmatrosen var stor, kraftig
fra Hou pd 18 dr, jeg var 18, temmelig
spinkel, kokken var 32 dr noget underud-
viklet efter engelsk syge.

I de kommende mange maneder skulle
vi alene mangvrere det gode skib N. E.
ScHMIDT over Atlanten flere gange kun
med vindens hjlp.

Vi afsejlede d. 15.4 ved hjzlp af en
motorbdd, og den dag i dag husker jeg
den stilhed der blev, da den lod trossen
24 og efterlod os med sejlene sat og kurs
syd om Langeland pa vej til Rgnneby i
Sverige. Det var den rene fryd. Endelig
pa vej til en rigtig somandstilveerelse.

Tre dage efter kom vi til Rgnneby og



Deksdreng pa NI Scimipi.

om mandagen begyndte vi at laste trae
bestemt for Island.

Det var langt (ra den nutidige form for
arbejde. Et sleng trae blev sat ned i lasten
og de to svenske stuvere bypgede deref-
Ler lag cfter lag, briet elter braet sd de pas-
sede i lengden. Tlvert eneste brat var
faktisk i hinden. og stuvernes gjemal var
meget ngjagligl. Matrosen og jeg var
nrbcjd%mzuml og sled cfter cksperlernes
anvisning. Men det tog sandelig ogsd sin
tid - ti arbejdsdage, sa vidt jeg husker.

Men om lgrdagen elter arbejdstid pik
vi til bal i Ronneby, en spadserctur pa 4.5
km hver vej. s helt udmatiede kan vi
nappe have vieret.

Den 4.5, afsejlede vi. krydsede lang-
somt frem Gl Sundet; der havde veret
tale om at anlpbe Kepbenhavn Red for
post og [risk proviant, men ak vi fik frisk
kuling, som skipperen ville udnytte til at
komme igennem Kattegal. Dect blev
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megel besvarligt at forcere Skagerrak.
Kryds pa kryds mellem Norge og Dan-
mark. Flere gange blev vi drevet tilbage
al slorm, og sd kunne vi begynde forfra
igen.

[ Atlanten det samme. Ikke langl fra
Fargerne fik vi en brandstorm som drev
os et par dggns scjlads tilbage.

En overgang 14 vi underdrejet i lz af
Shetlandsgerne, for at fa lidt hvile. Den
19.5. passerede vi Fargerne.

Lidr om livet om bord.

Vi var inddelt i to vagter. skipper og
matros, styrmand og ungmand. Kokken
var vagtsfri, men matte veere til radighed
dggnet rundt. En mand matte sta tl rors
hele tiden. den anden péd udkig om natten
eller arbejde om dagen.

Vi gik sakaldt »kineservagte, d.v.s. 4
timer vagt 4 timer fri. Al spisning, ren-
goring. vask og lignende skulle foretages
pa frivaglen. Ved stgrre sejlmangvre blev
{rivagten purret ud for al assistere, og der
kunne nemt ga en time cller halvanden.
Nar scjlene var sat. matte der ikke fyres i
lukafet. s& der var bade vadt og koldt.
Eftermiddagsvagterne blcv delt 1 to 6
timers vagler - cller 7 og 5 timer — sé vi
ikke gik de samme vagter hvert dggn.

Kosten var meget spartansk og pi visse
omrider rationeret. Rugbred fik vi uden
begrensning, Pa de lange rejser mugnede
det il sidst, men det skulle spises op,
fprend der blev bagt. Lyst brod sa vi sjel-
denl. Der var ration pa sukker. margari-
ne og paleg. Palweg til 3 mand i en uge var
et stykke ost. el par tommer spegepplse
shiaret megel tynde ud. Der skulle sande-
lig spares. Den varme mad var god. men
bar pracg al at der ikke var kelemulighe-
der. Om spndagen [k vi kpdkager (kon-
serves. en slags kogte frikadeller). og der-
til rismelssuppe. De andre dage fik vi
stegt salt [ask. vandgred., klipfisk, gren-
kal, spdsuppe og pandekager og brune
banncr.

Retlerne var spartanske, spdsuppen



var der ikke meget saft i. og vi skulle selv
s¢de den af vor ration. Fem svesker pr.
mand og der opstod svaere diskussioner,
hvis kesdet mangtede pd en at sveskerne,
sd pdstod vi jo at kokken havde spist den
og spytiet stenen ud i suppen. La vi ved
land vankede der lidt ckstra, steg. lidt
{ranskbrod. leverposte] o maske dase-
laks. I begyndelsen al togtet tror jeg nok
jeg voksede. for jeg spiste meget. Sulten
cr den bedste kok.

Fndelig den 25.5. ankom vi til Vatnery.
Patrckstjord pa nordsiden af Island efter
al have beundret vulkanen Hekla pa vejen.

Det var en lille flickke med ct isveaerk,
hvor trawlerne leb ind og ik forsyninger,
men der var kun to kgbmand, sa udval-
gel var meget begranset.

I labet al en uges tid havde vi losset
traet, og da vi ikke kunne fa last til New
Foundland. begyndie vi at samle sten og
transportere dem om bord. Turen fra
Island (il New Foundland kunne veere
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megel barsk. sd skipperen ville have
mindst 30 (s ballast [grend han startede.
Sten var der nok af. der gik ¢l tipvogns-
spor fra kajen og hen til fjeldet. arbejds-
kraften var om bord. altsd var det Karl og
mig. der blev sat pa opgaven.

Dct tog to dage og var ct sleb. Men
langt om lenge d. 12.6. kom vi da af sted.

Det var regn og kuling som snart blev
hird, men vinden var agterlig og i 6 dggn
gik det af sted med op til 9 knob. Det var
somme tider tget og s mitte vi std og
dreje pa tigehornet. Flere ishjerge fik vi
da ogsé at se.

150 sm fra New Foundland fik vi vind-
stille og 1d og drev rundt ¢t par dage. sa
fik vi let modvind og matte krvdse.

FEndclig den 25.6. kom vi ind il St
Johns, lprdag lossede vi ballasten og
begyndle at laste salt. Pa trods af at vi
havde spildt nogle dage med krydse kun-
ne vi efter sigende prale al at gjort en
rekordrejse.

P T i ¢

N. E. Scuminr. bygget af Gorm Clausen, Marstal 1914, solgt til Aalborg 1928 som Jvi.-

LAND. Senere genoprigget og forlist i Caribien under engelsk flag 1980.



St. Johns er en meget stor naturhavn,
byen kan ikke ses fra bugten, hvor kajer-
ne var. Havnen var fuld af store ameri-
kanske og canadiske skonnerter, som
ventede pé at fa last. De var bygget som
lystsejlere, var stgrre end de danske ski-
be, og havde stgrre besetning og betalte
meget bedre. Da de gerne ville have
skandinavere som bes@tning, sa de stort
pé det formelle.

Det blev fortalt at afskiberne foretrak
de danske skibe, dels fordi de var sa sma
at de kunne komme ind til de smé havne
og fa fuld last, dels fordi de var billigere i
fragt, og passede bedre pa lasten.

Af danske sejlskibe var der pa da-
varende tidspunkt 6-7 fra Marstal og
Svendborg i St. Johns naturhavn.

Men som sagt, da vi havde lastet fer-
dig, ventede vi et par dage til skipperen
havde festet ferdig og afgik derefter til
English Harbor W. Fortune Bay.

Forbindelsen med hjemlandet var den-
gang et stort problem ikke mindst for

Der lastes klipfisk pa Newfoundland, her pa marstalskonnerten ACTIv.

besatningen, som jo kun var opdraget til
brevskrivning. Vi vidste nasten aldrig,
hvor vi skulle hen, fgrend i sidste gjeblik.
Hvorndr vi kom frem afhang af vejr og
vind, og ofte fik skibet fgrst oplyst den
endelige lossehavn, nar vi kom frem. Det
hed for eksempel, vi gar til St. Johns for
ordre, eller til Lissabon for ordre. Hvor-
dan skulle de pargrende sd adressere bre-
vet. Postgangen var ligeledes langsom.

I Vatneyry kom der en postdamper
hver 8. dag. og det var det samme i Eng-
lish Harbor N. F. S& 14 dage til 3 uger var
ikke ualmindeligt for et brev at nd frem.
Der var ingen veje ud til bygden, alle for-
syninger kom frem med smaskibe.

Vi lossede hurtig saltet og startede
med at laste klipfisk. Sd vidt jeg husker
var de pakkede i bundter, de var soltgrre-
de og mitte ikke blive fugtige. Da vejret
var meget taget og regnfuldt, skulle vi
ofte afbryde og dakke over for regn, men
i pauserne fik vi rigtig snakket med de
lokale, som var bade venlige og nysgerri-




ge. for der kom kun meget sjzldent frem-
mede.

Samfundel i English Harbor var pa 60
familicr. der var et par timers gang til
nzermeste fzllesskab, ingen veje. Doklo-
ren kom scjlende en gang om ugen i sin
sejlbdd. postbdden (med forsyninger)
kom een gang om ugen.

Om spndagen gik alle i kirke. og vi
blev ofte inviteret ind til en af de lokale
til en kop te cller lign. Jeg kom cfter-
hénden til at kende dem allesammen og
blev sat ind i deres familieforhold, Mit
cngelske ordforrad forbedredes meget i
den periode.

En al de sidste dage vi 1 1 English
Harbor rgmte letmatrosen Karl. Han
havde tidligere navnt det som cn mulig-
hed. men som en stor hemmelighed. Fgr
atgang pakkede han sit grej, solgte mig
sit uldtzeppe og barbermaskine. og forlod
skibet om natten. Han ville ud at sejle
med de canadiske skonnerter. Skippcren
anmeldte det. men han blev ikke fundet.
Vi blev liggende et par dage for at se om
han kom tilbage. men uden resultat.

Vi havde ikke faet nogen erstatning (or
Karl. men henset 6l arstiden mente skip-
peren det var torsvarligt at krydse Atlan-
len med en mand for kort, og det gjorde
visd en at de {¢rste dage i august.

Pa detle tidspunkt var jeg blevet mere
vant til de forskellige ting der sker under
sejlads. s4 jeg husker kun enkelte ting fra
den rejsc.

Da vi var kommet ned i Golfstrem-
men. fik vi vindstille nogle dage. Der gik
en meget kraflig dennning. skibet slingre-
de kraftigl og gang pa pang spraengles et
fald eller et stag under den harde pavirk-
ning. Vi bruglte megen tid pd at splejse og
sy seil.

En formiddag spurglc jeg om jeg mitle
tage en svgmmelur. Efter nogen diskussi-
on fik jeg lov, sprang i og svemmede lidt
rundl. Men det var ikke helt den for-
ngjclse jeg havde lienkt mig. for skippe-
ren rdble til mig at der var 3000 m l

bunden. og langt (il land, og nu kom der
et vindpust osv.. sd jeg turde ikke svem-
me ret langt vaek, forend jeg syntes at ski-
bet begyndte at sejle vek fra mig. og sd
fik jeg travit med at komme op igen.

Men arbejde var der nok af, der skulle
pumpes mindst ¢l par gange i vagten,
fisken métte endelig ikke blive vad: da
kokken var géet ind i vagten, skulle hans
arbejde jo ogsa afvikles pd frivaglerne, jo
vi havde ret travlt pd den tur.

Den verste oplevelse kom med var-
men. min keje blev en zoologisk have,
veggelus, edderkopper og markelige sma
biller trivedes glimrende med mig som
hotelviert i mere end en forstand.

Jeg lante cn flitsprpjtc og sprgjtede
med noget ildelugtende stof, men helt
udryddet blev krybet ikke.

Jeg blev krallig bidt al viepgelusene og
matte sove med et tilknappet skjorte og
overall for ikke at blive altfor medtaget.

Efter at have faet landkending og fun-
det det rigtige sted, sattes lodsflag og vi
blev slebt ind til Oporto den 22.8.

Skibet 14 ved kaj udfor ¢t pakhus og
fisken blev barct (ra skibet og over i
pakhuset. Styrmanden og jeg virkede
som vagtmzxnd og skulle holde gje med
at der ikke forsvandt nogle af liskene pa
vejen. De var lige s& gode som rede pen-
ge blev der sagt. Men der blev stjdlet
kraftigt. og for at undgd det. blev alt det
Igbende gods kvejlet op og hangt op i
riggen sd det ikke kunne nés fra dakket,
cllers blev det skdret af i mandshgjde.
Mit olietesj forsvandt da jeg havde hangt
det (il t¢rring pad ankerspillet. Tyven mé
vaere kommet fra spsiden og have fjernet
det mens jeg holdt gjc med landsiden.

Dect var meget varmt og skipperen
hentede en demijohn med rgdvin og sag-
de at vi ikke matte drikke vandet.

Kokken der bade psykisk og fysisk var
lidt tilbage, syntes dbenbart ikke del var
morsomt at passe kabyssen. Da vi havde
ligget et par dage ved kaj, romte han.

Skipperen gik med os i land for at spisc



den forste alten, og del var sandelig en
udflugt. Vi kom ind pd et fint hotel med
tjenere og al komfort, fik 6 retter mad, en
Maske rg@dvin pr. mand og kalfe. Jeg gjor-
de store pine, jeg havde vist aldrig veeret
sd fint ct sted tidligere i mit liv. Regnin-
gen blev siger og skriver 10 kr for det
hele. De folgende dage gik vi alene pd
mere vdmyge steder. men det var stadig-
vaek en overdidig lilvaerelse.

Det gik langsomt med losningen. der
var vrgvl af lorskellig art. Kokken kom
tilbage. sa overdadigheden sluttede, der-
efter blev han syp. og jeg matte til at koge
i el par dage.

Den 149 forlod vi Oporto for at ga til
Lissabon og laste salt til English Harbor
W.

Vi ankom til Lissabon 3 dage senere og
ankrede pa reden. Der eik ret megen
strom, si skipperen ville ikke ldne os
biden, og at leje en bad oversteg mine
akonomiske cvier. Een dag slap jeg dog i
land. korte i sporvogn og gik rundt (il for-
skellige steder og var meget imponerel
over alt det jeg sa.

Da jeg kom ombord var de begyndt at
faste og fortsatte lige til det blev merkt.
Del var endda pa en sendag!

Der var besvaer med al skaffe en erstat-
ning for Karl. da der ikke var nogen ledi-
ge skandinaver i Lissabon. der ville men-
stre i en lille marstalskonnert Gl ¢n vin-
lerrejse pa Nordatlanten, men en al de
sidste dage medte der en stor portugiser
op og blev forhyret som matros. Ilan
havde  sejlet tidligere og  kunnc  lidi
engelsk.

Den 29.9, Iettede vi anker og drev med
strgmmen og vinden ct stykke ud til sgs.
En overgang matte vi i jollen og ro et par
timer for at holde stwvnen den rigtige vej
og ikke drive ind til Lissabon igen. Rod-
riges syntes ikke al have vaeret i sejlskib
fpr. og i de fplgende dage viste det sig al
han aldrig havde varet matros, men
fyrbgder 1 ¢n damper. Da han samtidig
led af hgjdeskriek var han umulig at fa
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hejere til vejrs end dakkel, selv bovspry-
det niegtede han at gd ud pé. Det var ¢n
kempe fiasko. Men han lerie da at styre.

I tre dage 14 vi ud for Lissabon, [grend
landet forsvandt for vore gjne. Sa kom
der noget vind, og scjladsen begyndte for
alvor, Dagene gik. temperaturen var tale-
lig sa lenge vi var 1 Golfstrgmmen. Sa
blaste det op. og det hidrde arbejde
begyndte. Ferst sprang jagerfaldet og vi
malte ud pa bovsprydet og bjerge sejlel
og derelter il tops og skeare el nyt lald 1.
Dect blev stormende kuling, sd vi bjerge-
de sejl il vi ul sidst kun (prie stagfok og
rebet storsejl. Vinden var agten for tvars,
skibet var meget vanskeligt al styre.
Elterhdnden begyndte spcrne at brackke
ind over skibel. i del var meget vanske-
ligt at ferdes pa dakket. Alt er sclvfolge-
ligt drivvadt under sidanne lorhold,
varm mad mé opgives, og man bliver ud-
mattel al de voldsomme bevegelser.

Smahavarierne blev stprre, cn kraltig
50 log ct stvkke al lénningen og skansc-
kliedningen. og lidt senere brad en vieldig,
s agter [ra og fyldte aglerdackket. Skibs-
jollen som hiengte i et par davider blev
fvldi med vand og braekkede store partier
af Ipnningen af. Skipperen var rask med
at fa tat i pksen. kappede begge fald. sa
jolle og davider lorsvandt agter ud i det
[radende hav.

Vind og vejr skiltede pa denne made i
det uendelige. vi kunne nok meerke at det
var blevet efterdr. og vi var glade for at vi
i Lissabon havde skiftet til de nye vinter-
sejl og at vi havde nok af lebende gods
om bord. Men det forhold at Rodriques
ikke turde nogen ting gik jo ud over mine
frivagter, som var korte nok i forvejen.

Endelig den 25.10. ndede vi English
Harbor, fik lossct saltet. som var blevet
lidt medtaget af rejsen. og begyndte pé at
udbedre de forskellige skader, sa vi var
[orberedt pa returrejsen til Oporto.

Fisken var ikke tor nok til indskibning,
vejret var sadvanligvis taget cller med
regn og snefog, og da fisken skulle luft-



Agterlig vind pa Atlanten. Tremastskonnert ACTiv pa rejse Newfoundland-Cadix 1931.
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tgprres, var alle i havnen beskaftiget med
at bare den ud pd klipperne sa snart der
var den mindste bedring 1 vejret, eller
bjerge den indendgrs nar det blev ned-
vendigt.

Eller at vi ombord var (erdige med
klarggring og reparationer. deltog vi i
arbejdet med fisken og blev nasten en
del al befolkningen. Vi gik i kirke om
spndagen og besggte de forskellige lfami-
lier og var med ti] de [rilidstorngjelser
der var. Jeg kendte nasten dem allesam-
men ved navn og de var meget gaestiri
trods deres beskedne levevis.

Den 29,01 fik jeg en voldsom tandpi-
ne. og celter en spvnlgs nat fik jeg besked
pé at opsege distriktslegen som boede pa
den naste bygd i fjorden. Der var 7
engelske mil derhen. og turen gik til fods
ifgrt gummistevler og regnig) ad opblpd-
te bakkede skovveje.

Doktoren varclog samtidig tandlege-
jobbet, men da han var 76 dr gammel,
héibede jeg al han havde nogen erflaring.
Men han var noget hardhandel. og da
han ikke kunne fa alle rédderne ud, fore-
slog han at han tog den neeste tand ogsa,
sd kunne han bedre komme Lil.

Men pa det tidspunkt havde jeg [dct
nok. s jeg betakkede mig. kuren var
nasten veerre end tandpinen. Jeg var til-
bage i skibet henad fem.

Samme ecftermiddag havde der vret
bryllup, det farste det &r, og i den anled-
ning skulle der vare stort bal. Jeg gik
over 1 huset ligesom de andre og afleve-
rede den lille pave. Skikken er at de
serligt indbudte og de som er med 1 kir-
ke, gar med hjem og far risengred og
hvad der cllers hgrer sig til, men dercfter
cr der (¢ og kage for alle og enhver.

Brudgommen kom straks hen og
spurgte hvordan det var gaet (alle vidste,
hvor jeg havde veeret) og pav mig el
vandglas halvt fyldt med rom. Jeg drak
det ud, men hvor var det sterkt. Efter at
have fyldt mig med the og kage. deltog
jeg i dansen som cr helt forskellig fra den
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danske. cn slags runddans med lgb og
hop. jeg husker ikke mere enkelthederne,
men det var en god [est. Neeste dag var
kaeben stierkt opsvulmet men smerterne
var viek.

Endclig den 8.12. var vi lastel og gjort
sgklar. men da dct faldt i med snestorm
og hard frost kom vi ikke al sted. S& rom-
te portugiscren uden at cfterlade sig
noget spor og uden nogen havde anct
urdd. Det var der ikke nogel at gore ved.
og da vejret klarede op algik vi onsdag d.
15.12.

Da vi var kommet vel klar af landet
begyndte det at blase op, vinden tiltog
mer o mer. sgen rejste sig, snart havde
vi en brandstorm. Inden vi [ik bjerget

jageren og klyveren brekkede de to

sviere kader der holdt bovsprydet som
begyndte at svinge faretruende. stagfok-
ken blaste ud afl liget. Skonnertsejlets
klofald sprang, og dct store scjl raslede
ned.

Med pélandsvind og en mand for lidt,
opgav skipperen og trods de manglede
sejl lob vi en ganske ansclig fart for kun
rebet storsejl og resterne af stagfokken
tilbage til English Harbor.

Ankomst d. 17.12. Vi havde vieret pa
dakket i 18 timer i hdrd frost og sg@. styr-
manden og jeg havde veeret (il vejrs i et
par timer. Vide og forkomne skyndie vi
os at [4 {yr i kakkclovnen (man kan ikke
fyre. nér sejlene er sat). Jeg var sa trat at
jeg gik til kojs med det vade undertgj pa.

Vi fik udbedret skaderne. og den 22.12.
startede vi igen ud al [jorden. Dennc
gang var vi heldigere. kom klar af landet
og salte kurs mod Portugal.

Selvom vejret var godt, rebede vi alle
sejl om cftermiddagen julcaftensdag. Da
det var gjort blev stagfokken halet bak,
rorct blev lagt 1 borde og surrct. skibet
ligger nu underdrejet og kan ligge og dri-
ve uden stprre risiko. Vi skulle have fred
julenat. Klokken fem var kokken og jeg
inviteret til at spise middag sammen med
skipperen og styrmanden, det var forste



og cneste gang det skete i de 11 maneder
jeg var om bord.

Vi fik bankcked kan jeg huske, kaffe
og nogle kiks. ¢t par cigarctter hver og
lidt knas var der ogsd. Om natten var der
kun cen mand pd vagt af gangen, jeg hav-
de altenvagten fra 7-12. Julemorgen satie
vi lidt sejl og forisatte sefladsen, men i
lpbet al dagen blaste det op til storm og
det sedvanlige cirkus fortsatte med at
rebe scjl. cerstatte revnede sejl, reparere
stag osv. Anden juledag matte vi dreje
under og 1d sddan ¢t dpgns tid, 4l vinden
lpjede af.

Efterhdnden kom vi ned 1 en lunere
temperatur med lejlighedsvis vindstille et
par dage. og sd glemmer man hurtigt de
hérde dage.

Den 15, januar anlgb vi Oporto. hvor
vi fik besked pd at losse fisken. Jeg kan
huske at der havde Tugtet sd besynderligt
da vi kom ned i varmen. det var ikke sa
underligt, for noget af fisken var blevet
beskadiget af swvand og var begyndt at
rddne. Puh ha, den var streng da vi dbne-
de lugerne og kom ned til de pagaldende
lag.

Pa grund afl regnvejr tog det lang tid at
losse. furst i februar pik vi fra kaj og
ankrede op i floden for at vente pd ordre.

Under dette ophold fik jeg brev fra
minc bekymrede foraldre med florslag
om at jeg skiltede erhverv, et forslag jeg
tilbageviste med stor overbevisning uden
dog at kunne klarggre hvorfor. Men i mit
naeste brev hjem kunne jeg dog oplyse at
der skete betydeligt mere nar man sejle-
de. end nar man sad stille pd et kontor.

En skonne formiddag mens vi 1d il
ankers begyndte der et kraftigt skydert
fra den ence flodbred til den anden, folk
inde pé kajen flygtede ind i husene, og vi
kunne here kuglerne {lgjte hen over
hovedet pd os. Vi anede ikke hvad der
foregik og holdt os nede om e, og krav-
lede pa alle fire, nar vi skulle op at hente
vand i vandtgnden.

Det var farligt for beboerne langs

kajen, som var nedt til at sége ud for at {4
vand [ra breéndcene. Jeg husker vi sa en
kvinde der gjensynlig blev saret og slebt
ind i en opgang af beboerne.

Det varede et par dage, sa kom skippe-
ren om bord igen op fortalte at det var
nogle soldater. der havde lavet revoluti-
on, men at del nu var overstaet. Adskilli-
ge personer skulle vare sarede cller
drebt. En dansk skonnert Activ afl

Danske Skibe under
Revolutong-.

To Marstal-Skonnerter udfor
Oporio var i flere Dage udsat
for Gevzrild,

~— Fra vor Korrespondent —

Odense, Onsdag.

Under Revolutionen i Portugal laa
{ire Marstal-Skonnerter paa Oporto
Red deriblandt Skonnerlerne
LAclive og LN E. Sclunidl®,

Af ¢t Brev, der i Gaar er indlobet
til Marstal fra en af Besaloingen
paa ,Acliv®, fremganr det, at demne
Skonnert i fire-fenn Dage har vieret
under Maskingevier-Tld. Ulere Dele
af Riggen blev skudt ned, og nogle
Kugler gik igenuem Sejlene. En en-
kelt Kugle gik igennem ire Skodder
og ind i Kaptajnens Kiedeskab, hvor
noget Toj blev edelagt. Kaptajn Ras-
mussen fra ,N. E. Schinidt¥, som var
kommet paa Besog om Bord paa
pactive,  inden Beskydningen Te-
gyndte, maatte blive om Bord i fle-
re Dage, da han ikke turde vove sig
op i Kuglereguen.



Marstal ved den anden bred havde féet
skudt noget af riggen ned samt fdet gen-
nemhullet vandtank, kahyt, lokum og
lukafkappe.

I mange ar gemte jeg nogle rikochette-
rende kugler samt et stykke af en granat,
som jeg fandt pa dekket, men med tiden
blev de uden interesse og forsvandt. (Jeg
har senere i livet hgrt om Nellikerevolu-
tionen og svagt undret mig over et even-
tuelt sammenhang.)

Endelig midt i februar kom der besked
om at vi skulle gé til Marstal i ballast, der
var ingen grund til at ligge ubeskzftiget i
New Foundland og vente pd den naste
ladning fisk. Glade var vi allesammen, vi
tog ballast om bord, og matte ligge og
vente nogle dage for at fa reservesejl fra
Danmark. Kokken mgnstrede om til en
anden skonnert, og vi fik en mand derfra
som var blevet traet af semandslivet, og sa
sejlede vi hjem. Jeg husker ikke andet fra
den sidste tur end at vi anlgb Marstal i
begyndelsen af marts og pdbegyndte af-
rigning. Den sidste aften fgrend jeg blev

afmgnstret blev jeg inviteret hjem til
skipperen til en flot middag, det var
underligt at se ham som pater familias og
blive vel modtaget af en trivelig og glad
dame, sidde ved en hvid dug og tale pant.

Den 8.3. 1927 blev jeg afmgnstret og
rejste hjem.

Grunden til at jeg skriver s& udfgrligt
om dette togt er at jeg lerte mange ka-
rakterudviklende ting, at omgds andre er
ngdvendigt. Endvidere lerte jeg meget
om sgmandsskab af enhver art, vind og
vejr, og frem for alt respekt for naturens
kreafter, nir man skal ferdes pa sgen.

Jeg fortsatte derefter i damp- og sejl-
skibe, afsluttede navigatgruddannelsen
p& Kgbenhavns Navigationsskole i 1932,
blev sgofficer i reserven, gjorde tjeneste i
ubddene nasten 2 ar, og sejlede derefter
som styrmand i @K. Ved krigens udbrud
i 1939 blev jeg atter indkaldt til sgvarnet
og fortsatte der til min afsked i 1968 som
kommandgrkaptajn i linien og chef for
Sgveernets Sergent- og reserveofficers-
skole i Frederikshavn.

De to tremastskonnerter N. E. SCHMIDT og ACT1v side pa hinanden i Oporto efter skyde-
riet.
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H. H. PETERSEN bygget pa H. C. Christensens veerft i Marstal 1927 var et af de Marstal-
skibe, der fik 1. verdenskrig at marke. Her ses den i engelsk tgrhavn.

Dampskibet H. H. PETERSEN pa 975 brt. tilhgrende Dampskibs-Aktieselskabet » Ema-
nuel«< var pa rejse Bergen-England den 9. april 1940. Denne dag hegrte skibets forer
Niels H. Christensen over radioen at Danmark var blevet besat. Der blev straks sam-
menkaldt til skibsrad. Alle uden undtagelse stemte for at fortseette til England. H. H.
PETERSEN minesprang den 7. januar 1941 ud for Great Yarmouth. Hele beseetningen
blev reddet. Af den oprindelige besetning pa 17 mand var de 9 fra Marstal, 1 fra Ommel
og 1 fra Erpskebing. 9 ud af de 17 spfolk satte livet til under udpvelse af deres gerning i
allieret tjeneste — heriblandt 5 af marstallerne og de 2 andre wrgboer. Blandt de omkom-
ne var skibets forer N. H. Christensen.
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Felgende boger og hzfter forhandles fra museets kiosk:

Udg.:

1974
1975
1985
1989
1989
1990
1990
1990
1990
1990
1991
1991
1992
1992
1992
1992
1992
1993
{993
1993
1993
1993
1993
1994
1995
1995
1995
1995

Titek:

Et skibsforlis v. Marstal
Floras forlis

Trak af Marstal spfart
Toppede brosten

Danske [irmastskonnerter
Groller og skibe
Sejlskibskar

Den store bybrand

Den store havinemole

En by @ndrer ansigt

Arp

Barbados for ordre (Dansk)
Barbados for orders (Tysk)
Skibet

Fra Styrmand til Kaptajn
Havrebarkerne fra Marstal
Fra borg il herregérd

De firc Dronninger

Sefolk og skibe fra Thurgbund

Skipper Peter Hlums Dagbog

Marinemaleren J. E. C. Rasmussen

Lodser i arbejde ved Marstal

Ommel havn (dengang og nu)

Ved sammenhold
Krigssejlerne
Renessancens fartdgjer
Caroline og de andre
Breve fra en spmand

Forfatter: Sider: Pris:

P S. Niclsen. 28 19.00 kr.
H. M. Scier 12 10,00 kr.
E. Kroman 12 12,00 kr.
K. Hermansen 48 49,00 kr.
F. Holm-Pctersen 84 99.00 kr.
P. Froholdt 31 54,00 kr.
- En sgmand. 48 69,00 kr.
K. K. Henriksen 15 10,00 kr.
I.. Rosendahl 10 5.00 kr.
A. Galsbo/E. Kromann 76 99,00 kr.
Ole Ege. 96 99.00 kr.
F. Holm-Pctersen 72 49,00 kr.
F. Holm-Pctersen 60 49.00 kr.
Holm P & E. B. Kromann 69 150,00 kr.
Erik Rasmusscn 250 250,00 kr.
F. O. Boye o0 75.00 kr.
Aage Swkmosc 48 68,00 kr.
Niels Christiansen 68 179.00 kr.
E Holm-Petersen S5 110,00 kr.
Faaborg Byhistoriske Arkiv 360 99.00 kr.
Helle & Benno Blasild 108 35,00 kr.
1.cif L. Roscndahl 72 7500 kr
Dion Abrahamsen 32 20.00 kr.
Niels Christiansen 122 278.00 kr.
Chr. Tortzen 288 188,00 kr.
Ole Mortenssgn 285 18500 kr.
Sefartspuljen 224 195.00 kr.
Muscet 40 69,00 kr.

Reproduktioner efter skibsportratter:

Fra kalenderen 1995 szelges folgende billede. Alle efier skibsportraetmaleren Chappel.
Pris . stk. 25,- kr.

Bark »Johan«
Skonnertbrig »Dannebrog«
Skonnert » Alma Maric«

Tremastel (opsejlsskonnert »Freden«

Flotte skibsportratter i farver.
Disse passer alle til skifterammer pa H.

Jagt »Christiane Olrike«
Forenagterskonnert »Zeus«

Tremastet skonnert »Gertrud«
Barkentiner »H. C. Christensen«

Brig » Amanda«
Dampskib »Emanucl«

3-mst. bramsejlsskonnert »Hosanna«
Barkentinen »Danac
Skonnertbrig »Dorthea«

24 x B. 30 cm. og er i farver. Pris pr. stk. 25.- kr.

Topsejlsgalcase »Enigheden«

Skonnertbrig »Lydia«

3-mst. topscjlsskonnert »Chr. H. Rasmussen«
Bark »Claudia«

3-mst. bramsejlsskonnert »H. H. Petersen«
Motorskib »Elisabeth Boye«
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Reproduktioner efter malerier

Tiltagende storm i Kattegat — jagtrebersejl ........................ Pris 35,00 kr.
Tremastet bramsejlsskonnert i Kanalen ............................ Pris 45,00 kr.
Fiskerbdd ilaberkuling ........... ... ... .. .. ... .. Pris 35,00 kr.
Brigi Grgnlandsk fjord . ........ ... ... oo Pris 75,00 kr.
Parti fra Ergskgbing . ........... .. Pris 75,00 kr.
BryllupiMarstal ......... ... .. ... ... ... Pris 45,00 kr.
Skibe star ud fra Marstal ved forarstid (s/h) .................. ... ... Pris 15,00 kr.
Sestykke . ... e Pris 35,00 kr.
Havnemotiv ... e Pris 35,00 kr.
Spillemandstegning af 3-mst. skonnert »Sif«i flot gengivelse .......... Pris 35,00 kr.
Plakater

»AIDErt«l SLOTM ...ttt e e Pris 30,00 kr.
AIDatTOS ...ttt Pris 15,00 kr.

CD-ROM: »I skal ikke blive glemt« — Pris: 398,- kr.
-et program om safolkene under 2. Verdenskrig.

Programmet indeholder en mangde lydoptagelser og fortzllinger fra de sgfolk der sej-
lede under krigen. De enkelte historier er righoldigt illustreret med billeder.

Minimum maskinkrav: PC. 80386 med 4 MB RAM. Windows, lydkort og et hurtigt
CD-ROM drev. (Stgrre maskine og RAM anbefales)

Musik:

»Flickornas Vals« med Herman Gehring & Troels Pedersen.
Skandinavisk folkemusik pd harmonika

O o e e e e Pris 109,00 kr.
Kassettebdnd ........ .. ... . Pris 69,00 kr.
Strike The Bell, Forebitters, Sgmandssange.

CD et Pris 150,00 kr.
Kassettebdnd ........ ... i e Pris 100,00 kr.
Arg allerbedst, £rg Spillemzndende, Argsk folkemusik

L) 0 2 P P Pris 149,50 kr.
L e e, Pris 98,00 kr.

Desuden szlges postkort, konstruktionstegninger, skibsmodeller,
halvmodeller, flaskeskibe, knytvaerk og mange andre spendende ting.

Medlemsrabat: 5% pa alle kioskvare.

Bestilling af varer:
skriv eller ring 62 53 23 31 og oplys om medlemskab.
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