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Arets gang
Af ERIK B. KROMANN

For ikke sa fd &r siden var det absolut
ikke god latin at udtrykke sin tilfredshed
med tilvarelsen. — De tider er da heldig-
vis ovre, for netop det forgangne ar har
vaeret et godt &r for Marstal Sgfartsmu-
seum, og dét er der god grund til at glede
sig over sdvel i tanke som pa skrift. Kom-
munens tilskudspolitik er pa rette kurs,
egenindtagterne ligesd, og sd er der sket
ikke sd fa omrigninger i udstillingerne
inden for murene, sdledes at museet fort-
sat er en levende organisme under om-
kalfatring forhdbentlig til det bedre.
Udvidelserne er kommet over lang gen-
nem drene i lighed med nasten alle andre
museer under dansk flag. Dog med und-
tagelser i de senere r, hvor en del nye
udstyrsmuseer i multimillionkronerklas-

P e

sestgrrelsen er skudt op som paddehatte
finansieret via fonde. Eksempelvis har
Arbejdsmarkedets Feriefond lagt pko-
nomisk ryg til meget, hvilket der nok er
sat en stopper for nu, idet det vist er skat-
tekassen der fremover skal nyde godt af
folks optjente feriepenge? — Lidt @rger-
ligt. ndr vi ikke selv har nydt godt af rgn-
nebarerne endnu.

Men tilbage til det forgangne ar. Maje-
stetsbesgget kastede glans over 1996. 19.
juni anduvede regentparret Marstal i bil
- naste gang bliver det antagelig i DAN-
NEBROG — for pd eget initiativ og gnske at
besigtige Sgfartsmuseet. Det royale be-
sgg fandt sted i forbindelse med festlig-
holdelsen af 150-ars jubilzet for Sgby
havn, hvor Kongeskibet 14 og pyntede.

Prinsen og museets formand, navigationsskoleinspektgr Leif Rosendahl, i Coaster-

rummet.



Det blev en oplevelse af de bedste. Per-
sonligt havde undertegnede forngjelsen
af at eskortere Dronningen, medens mu-
seets formand Leif Rosendahl havde
Prinsen med pé rundturen, sd langt den
nu rakte inden for det afmalte tidsrum,
der dog ogsi tillod nydelse af en Riga-
balsam i museumsgdrden ved BONAVI-
STA's kabys.

BYGNINGER og LOKALER
Ombygningen af ejendommen Prinse-
gade 1 blev tilendebragt i 1996. Brand-
alarmeringsanleg blev installeret, det
ostre loft blev indkledt og fardigindret-
tet med lagerrum, fotorum og ekstrakon-
tor/gastevarelse takket vaere en donation
pd 100.000 kr. fra A.P. Mgller og Hustru
Chastine McKiney Mgllers Fond til alme-
ne Formaal.

I udstillingerne ndedes ogsé en hel del.
I Prinsegade 2 fortsattes den igangve-
rende omstilling. Ferste lokale i udstil-

Vor Dronning og museumsinspektgren under rundgangen. Her i Carl Rasmussen-rummet.

lingsforlpbet — det tidligere fiskerirum —
istandsattes og er nu indrettet til en kort
information om stedets historie tilbage
fra stenalderfolkets forste kendte entre
ved Ommels Hoved for ca. 11.000 ar
siden. Permanent udstilling om résejlere
og det ny jagt- og fiskerirum pd loftet
blev fardigindrettet, bl.a. modtog museet
fra Sophus Friis, Strandvejen en del lok-
kefugle, gevear tilhgrt EOS-Christensen,
og malerier — fuglestykker, som giveren
selv er mester for. Det tidligere biograf-
lokale blev istandsat og indrettet under
titlen »Handelser pd sgen«, hvor store
dele af serudstillingen »I skal ikke blive
glemt!« omhandlende sgfolkenes indsats
under anden krig har fiet permanent
plads bl.a. sammen med handelser fra
forste krig, der hgstede mere end 50
marstalske sgfolk og mere end 40 enhe-
der af den lokale flide. Hele hjprneejen-
dommen har sdlede nu fiet en over-
haling.



Fortovet pa Waterfronten mod Havne-
gade blev nylagt af kommunen. og ved
den operation blev vi en overraskelse
rigere eller mdske rettere fattigere. for
under fortovet obscrveredes nogle af-
lgbsrgr, der dbenbart ikke har haft den
rigtige kontakt med afskaringsledningen
i Havnegade. Vandudslippetl forarsaget
heraf har bevirket. at undergrunden er
blevet sumpel. og dette er den sandsynli-
ge drsag til at huset har sat sig en del de
senere ar med et temmelig godt »spring«
i bygningen. hvilket nzppe har varet
skibsbygmester Bagers hensigt, da han 1
1856-57 opfyrte ejendommen for skibsre-
der H. C. Christensen. -

Forbindelse i form af en trappe mellem
hjgrneejendommen og rgdstensbygnin-
gen Prinsegade 4. opfert for skibsmagler
Albert E. Boye 1906, blev etableret fra
gavl til gavl. sdledes at rundtursretningen
p& museet er xndret. Det forste lokale
man siledes kommer ind i via lejderen —
den tidligere Skipperstue - er samtidig
indrettet til »Sgmandsliv.

1 gavirummet ved siden af malede og
indrettede vores nytilkomne frivillige
Susanne Kock. Her har hun etableret
udstilling af »Legetgj fra nzr og fjern<
Effekterne er hentct fra andre lokaler
rundt pd muscct ikke mindst fra Carl
Rasmussen-rummet. der i december er
total-overhalet, og montrerne bla. inde-
holdende legetej er nu rigget af. Der er
saledes blevet mere vagplads i lokalet til
at rumme ikke bare vores nuvarende -
ogsd 1 ar udvidede - samling af Rasmus-
sen-malerier men ogsd til kommende
donationer. For pvrigt havde vi meget
sterkt regnet med at modtage ct flot
gronlandsstykke i lgbet af drct - men pé
grund af en lille dum formel mangel i ct
testamente havnede malcriet ikke pa
museet, som det ellers havde varet den
oprindelige ejers ¢nske - @rgerligt! - Sa
husk pé kare evt. givere, ndr [ forer jeres
testamente, at fd dateret og skrevet be-
harigt!

Forbindelsen mellern museets (o gavle mon-
teres. Tommy Christensen fra skibsveerft
T&T overvager operationen.

Strandstredebygningen, der opfartes
som pakhus til Skibshandelen 1895, kom
ogsd under behandling. Hele tarstesalen
- pé n&r harmonikastuen - er blevet ryd-
det og vegge fiernet. Her er det ikke
mindst vor nye medarbejder siden som-
mer Leif Kristensen, der udfolder sig. |
skrivende stund er der fuld damp under
ny spandende udstillingsopbygning pa
astedet.

ERHVERVELSER, FORSKNING og
REGISTRERING

Muscel har igen t 1996 modtaget et vald
af gode sager bl.a. stor model af jagt. byg-
get af skibsbygmester Gorm Clausen til
den pa Marstal havn i 1929 afholdte store
spfartsudstilling. der gav anledning til at
spfartsmuseel grundlagdes nctop dét ar!
Modecllen blev udloddet. og vinderen har
nu skenket skibet til museet. Modelbyg-



ger Flemming Frederiksen. der fremover
vil forsvne kiosken med halvmodeller af
jagtbygget skonnert bla.. har foraret
model at dampskibet SKICLSK©R og sir-
het udtprt flaskeskib af firmaster mo-
torskonnert CAROLINE Den nyveste sglart
blev opsa suppleret fra giverhold, bla.
malert al m.s BIRIHE Boyr og megel
stor model af m.s. GER1 STAERKE (2). Fra
Vivi Svane modtog vi en mangde effck-
ter bla. tra farfaderen Albertus Svanes
tid: fotoalbum. kopibgger tra hans td
som farer 1 rederiet H.C. Christensen.
lanterner. navnebredder. malerier, mo-
deller. skibskister. kikkerter. legetg). bo
ger. flaskeskib og m.m. Fra den omfatten-
de gavebog kan desuden plukkes: skibs:
portraet af s.s. EMANUEL, tremastel bram
sejlsskonnert Rora, tremastskonnert ME1a
og al skonnertbrig ARGUS (Chappelstvk-
ke). vraggods tra bark HFrRMCS, drivan-
ker fra m.s. Rio, meget stor samling fotos
fra Marstal by 1 @ldre td, flaskeskib med
tungerende tvrrarn, ot ommelsk chatol.
papirer {ra shippingverdenen fra vores
afdede altid interesscrede mediem Frode
Schlander  »Dantransport<.  model  at
dampskib i marmor, halvmodel af tre-
mastet bramsejlsskonnert DEBORA. kla-
dckeller, hjembragt atrikansk figur. fotos,

bager. handskreven bog og et halvt hun-
drede breve hjem tra semand. der druk-
nede fra en norsk bark 1914, 7 medaljer
cfter skibstorer Harald Rasmussen. Om-
mel. fra hans indsats pa havet under kri-
gen. Han er nu gaet ud pa sin sudste rejse.
men hans beretning bla. [ra kngens tid
og digtet »Jul pid seen« cr da heldigvis
blevet optagel pa band. sd at vi tortsat kan
leegge ére til hans ssmandsberetninger.

Forskningen stod 1sr 1 navigationsun-
desvisningens tegn og mundede ud i bog-
udgtvelse om emnel

Regaistrering pa DMI ¢r fortsat. Do
mange nvindkonmne sager fra arcts lab cr
registreret sa eodt som alle sammen. og 1
forbindelse med alle nvopsetninger og
omrokernnger er registreringen blevet op-
dateret og fra efterdret suppleret med
1nfotografering al objektet. siledes at
det ¢t muligt at s¢ ct billede heral pa
EDB-skarmen - ¢t absolut Iremskridt
det omrattende arbeyde.

FORMIDLING

Film/toredragsvirksomhed har. som van-
hgt. veeret pa tapetet 1 det torgangne a
Fanen cr ogsa vist 1 dags: samt sptarts-
pressen, 1 radio og pd 'V bla. 1 forbm-
delse med Regentbesvget Februar ma-

Abent skib-arrangement 1 forbimdelse med Coasterhoring. Sasika, 240 tdw, mindste 1or

lastskib 1 Marstalfladen ligger ved Dampskibsbroen, og nybyeningen Haxs Boyr, 4000
tdw. et af de stprste, anfober hyemhavnen 14 9. for preesentanon og doksaining.
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ned arrangercde musect sammen med
Marstal Nawigationsskole foredrag af
coastertariens  forkemper 1 EUL Niels
Sindal »EU og Skibsfarien«, ¢t velbesppt
arrangement, hvor emnet blev drejet
erundigt. Sencre pa arct blev samme
emne taget op tostor coasterhoring pa
Nawigationsskolen af skolen og Skipper-
foremngen, musect koblede pa med
Carolinertref med abent skib-arrange-
ment om bord pa Chrus og SaMka.
Ovelsesskibet Hans CHRISTTAN ANDER-
SEN var ogsd ankommet 1 anledningen og
holdt ogsd iabent for publikum. Ny-
bygningen Hans Bove, der samtidig an-
kom fra nybyvemngsvarfi tor prsenta-
tion 1 hjemhavnen samt tjek 1 dokken. fik
ligeledes besog at en mangde mieresse-
rede,

Anlgb af den amertkanske windjam-
mer PRIDE O BALTIMORE 11 ned ogsa
stor beviagenhed. idet der 1 samarbejde
med museet var arrangeret abent skib.
Det ar anden gang al skonnerten med de
karaktenstiske agteroverhieldende master
gester europaiske storbyer - og Marstal

Pripe O1 Barusore 1T ved Honnorkajen.

(térste gang 1 '91) - takket vare overstyr-
manden Peter Bolsters bekendtskab med
aocn som udvekslingsstudent hos Karla
Krull og Tom Christensen, medlem af
museets bestyrelse. Pa rejsen op tra Brest
var »Pridens lgbet ind 1 darhgt vepr 1
Kanalen og havde brekket storgaflen.
som blev taget 1 land og reparcret pa
museets vierksted ud mod Havnegade.,
hvad der tltrak stor opmarksomhed.
Etter en uges ophold afgik skonnerten til
naeste officielle plads Stockholm. Nir ski-
bet vender tilbage om nogle ar. vil Mar-
stal frgurere blandt skibets officielle an-
Igbspladscr blandt de gvrige curopaiske
havnebyer. For wvnigt fik museet over-
draget skibets store navnestander.

P& muscet opsattes sarudstlling over
skibstarer og bankdirektar H. J. Clausens
livsfarlab med de skibe, som Clausen har
faret pd sgen med fra kokkedreng til
skibsfarer og skihe han stad som reder
for 1llustreret med de pagaldende far-
tgjer 1 marmemaler H. A, Hansen-streg 1
reproduktion udstiller fra paske og ca. e
ar frem, hvor udstillingen aflgses af male-



riudstilling med vierker fra Albert Kro-
mann, Ude i byen har vi udstillinger i vin-
duerne i Svane Petersens butik og i Bog-
ladens butiksvinduer. T Nyborg havde vi
en udstilling i anledning af Sea Shanty-
festival arrangeret il fordel for GEORG
StaGt. udstillingen arrangeredes sam-
men med »Marstal Sméaborgerlige Sang-
foreninge.

Pd slutningen af dret udgav muscct bo-
gen »Marstal Navigationsskole - i storm
og stille« forfattet af muscets formand
Leif Rosendahl. Bogen behandler navi-
gationsundervisningens  historie fra de
furste kendte undervisere | byen omkring
ar 1800 over private skoler, hvoraf der ¢n
overgang var tre, til den af kommunen i
1881 opferte Navigationsskole i Torden-
skjoldsgade afsluttende med den nu-
varende moderne fra 1975, hvor der for
tiden gar godt 100 elever. Tilknyttede
clevlorening og kollegier samt kursus-
virksomheden  bliver  naturligvis  ogsa
omtalt. Det cr forste gang, at der er sam-
let s§ meget ikke bare om de lokale sko-
ler. men ogsd om landets skoler. der kort
naevies 1 bogen, der er pa 72 sider med
mange illustrationer.

Endvidere bliver muscets navn kendt i
forbindelse med Fritz Jorgensens retau
reringer og nybygninger af kirkeskibsmo-
deller rundt i landet samt modeller til
rederier. hvilket foregdr gennem musecet i
lighed med modelbygger Flemming Fre-
deriksens produktion. hvor leverancerne
gar til Lindoverftet i form af vierftsmo-
deller og flaskeskibe il Scanline/DSB-
Rederi. der i forbindelse med de ulyksali-
gc broers fremmarch. er under kraftig
reduktion. men forhdbentlig ikke cnder
nied udelukkende at blive et flaskeskibs-
rederi.

PERSONER

Ud over de allerede naevnte personcer har
museet 1 drets lpb haft assistance af den
vanlige uundvarlige frivillige besztning,
supplerct med Bent Stryn Rasmussen.

der totalrenoverede muscets  vojebdds
Marstal-motor og Mads »Bonavista«. der
har malet det store navnebradt med sejl-
skibene op. En vderligere {rivillig Lars
Bo har gang t forskellige restaureringsar-
bejder. T sommerperioden {ik vi fornajel-
sen af Kuarsten Hermansen i museets
arkiv, Han gik i gang med at sortere og
katalogisere havuens arkiv og den store
samling arkivalicr fra »Seassurancelore-
ningen Erae.

I det forgangne ar har vi fortsat haft
fornajelsen af personale pa torskellige
ordninger fra kommunalt hold. Dette til-
skud af haender er en absolut npdvendig-
hed sammen med den betvdelige frivilli-
ge skare for at holde skuden i fart, uden
den hjzelp matte skibet ligge underdrejet.

En del folk med tilknytning til musect
faldt fra i drcts lpb, Karl Kromaan »Den
syngende matrose, der har leveret savel
sangstemime som ¢n masse halvmodeller
ox smijoller, afgik ved deden, og ligesd
vores anden halvmodelbygger Flemming
Petersen. Rudkgbing. Holm-Petersen. der
har haft wet tilkknytning til muscct lige
siden 30°erne. hvor han var pa rederiet H.
C. Christensen her i byen. gik ogsa ud pa
sin sidste rcjse. men hans meget omfat-
tende forfatterskab — hivoraf det meste af
de senere drs produktion blev udgivet fra
Marstal Sgtartsmuscum — vil fortsat sta
som faste stgiter i dansk maritim littera-
tur. og ligeledes star Troense Sgflartssam-
ling. opbygget af ham og konen Bibser.
der dude for et par dr siden. som en perle
blandt ssfartsmuscer. Efter deres gnske
fik vort museum fra deres store pri-
vatsamling overdraget cn del maritime
bager og fotos samt to Carl Rasmussen-
malcrier.

Men tilbage til dagligdagen og fest.
som der ogsa er blevet stunder til — med
kulturelt islet. Museets besztning tog i
eftersommeren pd aftensejlads til Stryn
for al besgge Smakkecentret og for al be-
spge kroen - begge dele vigtigt og givtigt,
cfterfulgt af cn smuk nattescjlads hjem.



Bestyrelsen fra »sre Muscume var pa
studtetur il vort muscum. op sencre blesy
der gjort gengield hertra ul Ergskpbing
opsa tl giviigt og torngpeligt samver.

OKONOMIEN
Det kommunale ulskud  egedes som
nevnk og blev tor 1990 pa 285000 kr.
(1995 134.000), sa ulskudspolitkken her-
fra er pd vel pa rette kurs. Entréindraeg-
len ogedes 1l 372000 kr. (1995 331.000)
oe medlemsindtasterne 1orblev omtrent
uendret med en llle sugning til godt
F9.000 ke, (19935 knap 78.000).
Forskellige tonde mul. var behjeelpeli-
e¢ mud okononnsk assistance. Ud over
AP Mpller-tondens tilskud pa H00.000
kr. wdede Fonden ul Sptarendes og Setar-
tens Vel 20000 kr, Hempel sendte 5000
kr. Til bogen am Marstal Navigationssko-
le indkom 41.000 kr fordelt pd 10.000 ki,

fra SFED.S’< Fond. tre gange 5.000 kr.
fra henholdsvis Danmarks Navigatsrtor-
ening. Familien Hede Niclsens Fond og
Fyens Bispelegat. og Marstal Brugs gav
4.000. rederniet E. B Kromann 2.500. Rise
Sparekasse og Marstal Amtssparekasse
ydede hver 2.000. og tolgende firmaer
har givet hver 1000 kr: Den danske Bank.
Fabricins & Co., Elsam. @rssleffs Eftl. og
DAEF. medens Wonsild & Sen sendte 500
kr.

P4 et tidspunkt blev det pdkraevetl at
torny printercn. hvortil Marstal Brugs
gav 2.500 kr. Laseapparatet pad arkivel
var ogsd godt og vel udyent og Kultur-
udvalget gav 2000 il ct nyt.

Alt 1 alt md v1 sige, at der har varet vist
impdekommenhed, nar vi bar segt om
assistance bade al okonomisk art og tri-
vilbg arbejdskraft. En stor 1ak for det!

I pasken er der serudstilling
med Albert Kromann malerier

Albert Kromans. der havde hekendiskab nied Carl Rasmussen,
malede fokalmotver og sostvkker

Over pasken vil et storre antal Kromann-malerier veere udstillet.
medens et mere begraenset antal vil viere udstillet hele seesonen.




Sejlads under II. verdenkrig

A/ NIELS A. OVERMARK

Indledinmg

Jeg ¢ overbevist om, at de fleste menne-
sker i Danmark er ganske godt orienterct
om besattelsestiden og om den danske
modstandsbevagelse. Men jeg har ogsd
cn lydehg fornemmelse af. at nar det dre-
jer sig om de torhold. som danske safolk
levede under i den tud. sa er kendskabet
ikke stort. Efter krigen. mens jeg gik
pd navigationsskole, besogte jeg cen keer
gammel faster. som boede pa landet.
langt {ra havn og skibe. Hun spurgle mig
¢ngang: »Niels, nar I no saen scjler. spiser
[ s& om bord?« jeg lortalte hende jo. at vi
faktisk havde ct komfur med. hvor vi
kunne bikse lidt af hvert sammen. Men
spergsmalet chokerede mig ikke desto
mindre.

Der kan vere fleve arsager til denne
manglende kendskab. Sam i min tasters
tiltielde er der forhold. som man ikke
skaenker en tanke. Med hensvn til krigsti-
den var der for salolk ikke sd skarpe
grenser mellem tiden far og cfter 9. april
1940, <om det ma have veeret lor mod-
standstolkene. Allerede i tiden fra krigs
udbruddet i september 1939 il 9. april
1940 var 362 danske sgtolk omkommet
som folge al kngshandlinger. Tolk havde
vaennet sig 1il. at selolk var @ fare. nar de
sejlede. og man salte devikke rigtigt i for-
bindelse med beswettelsen. Og efter kri-
gens opher tortsatte de fleste at sptolke-
ne med at sejle. Det var jo deres erhverv.
Og der skete stadig minesprangninger i
Jang tid efter.

En anden vigtig grund. miske den
allervigtigste, var, at mange den 9. april
blev helr alskdret {ra at have forbindelse
med Danmark. De danske sefolk var
1kke laengere en veldefmeret gruppe med
en national identitet. De blev til enkelt-
personer. der tente i skibe under frem-
med [lag. De blev til »ensomme. hjem-

lase vandringsmande«. som c¢n dommer i
en australsk priseret betegnede dem.
Nyheder. savel fra som til Danmark. var
gamle og uaktuclle, nar og hvis de ndede
frem.

Det er dog en kendsgerning. at i sam-
menligning med andre grupper i Dan-
mark bar de danske sglolk en tung byrde.
Det er min hensigt senere at komme med
konkrete tal vedrprende de ofre. de mat-
te bringe. tkke mindst fordi de var en-
somme vandringsmand og {vldte s& uen-
delig lidt i den samlede allierede krigs-
indsats, er det svart at give ¢t dekkende
billede af de vilkar, de matte leve under.
Hver enkelt matte jo si komnie med sin
specielle fortalling. Jeg har valgt at gare
nctop det. Fortzlle om mine egne ople-
velser. Der var mange. der var ude for
hérdcere belastninger og voldsommere be-
givenheder end mig. Der var nok ogsd
dem. der slap lettere. Sa det er ikke fri
for. al jeg betragter mig selv som lidt af
cn genacmsnitsmand af de spfolk. der var
i allicret tjeneste. Det er ud fra den for-
udsatning. at I ma lese mine fortellinger.

Nordahl Grieg skrev i 1943 et digt om
de danske sgfolk. jeg synes jeg i den for-
bindclse vil citere:

Langt borte fra sit eget land

har danske sjfolk. mann for mann
ismerte villet prave

trots navnlpshetens bitre kar

i~ censomt - veere Danmarks vr.

Overmark cr fadt pa Vejlekanten, famiti-
¢n flyttede senere til Fredensborg, hvor
han havde sin skolegang. Overmark kom
farst ud at tjene bander og siden i lare pa
maskinveerksted. Hans hu stod til sden,
egentlig ville han have sejlet i maskinen.
Imidlertid kom han med skoleskibene,
tarst GLORG STAGE og siden DANMARK.




Da krigen brgd ud var de pa vej il Sta-
ternc, hvor de ogsa la den 9. April 1940.
Om dcette skriver Niels Overmark saerde-
les tvldestgorende. Beskrivelsen ligger 1
muscets arkiver og interesserede kan
Lese dette og mange andre beretninger
pa lesestuen sammesteds.

Nér dette navnes skyldes det. at ars
skriltet 1kke kan rumme hele beretnin
ecn. men dog hovedparten heraf.

Da skoleskibet var bundet fast i Jack-
somville anskede eleverne. at {4 hyre.
Den 1. August fik Nicls og to andre ele-
ver hyre pa den norske damper Acst, der
la i Wilmington. — Overmark skriver: Min
{uttelse var ubeskrivelig. selv om jeg nok
tkke var egentlig glad. Jeg var ikke mere
bligjet. end jeg var klar over. at jeg med
nden ville komme til at meerke krigens
alvor. Men jeg tplte. at jeg nu selv havde
hand i hanke med min cgen tilverelse.
Krigen vedkom jo ogsda mig. Jeg kunne
ikke vare tilfreds med bare at sidde og
alo i Jacksonville. Der var jo det med
Kongens bemerkning om at viere en god
dansker (Kongen havde veeret om bord
inden afsejlingen fra Danmark ).

AUST viste sig at viere en gammel. rus-
ten damper. Vi svntes. den var utrolig
beskidt. Vivar jo vant til skoleskibet. der
tkke blev griset til af alle mulige slags
laster, og som havde 120 mand til at klare
rengoringen. Vi erfarede senere, at skibet
var kulfyret og var blever indkebt til
norsk flag ved krigens begyndelse. Efter
nogen segen tandt vi andenstyrmanden.
der viste os op til skipperen. Han manst-
rede sa Jorgen og mig som daksgutter,
nmens Johannes skulle vere messegut.
Jargen og jeg spgle spagfardigt at ind-
vende. al der var blevet sendt bud efter
to letmatroser og ¢n messegut. Han lo
dog bare af os og sagde, at hvis han hav-
de sendt bud efter dacksgutter, var vi jo
tkke kommet. Han kunne jo ikke vide. at
det havde vioogsd grebet efter med
begeerlighed. Og da vi ikke havde nogen
penee. var der ikke meget andet at gere
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end at affinde os med forholdene. Jeg
blev nu ogsa glad for at vere om bord 1
Aust. Jeg havde desuden varet lidt
beklemt ved at tage hyre som letmatros.
for jeg havde jo aldrig sat mine ben om
bord i et handelsskib.

Aust havde kun anlgbet Wilmington
for at reparere nogle skader. som den
havde fact i den orkan. som ogsa havde
genercl vores rejse. Bl a. var en red-
ningsbad blevet knust. Den var pi rejse
til Newport News tor at indtage en fuld
ladning kul Uil Buenos Aires. Og det lod
jo meget spaendende.

Beswtningen bestod nwsten  udeluk-
kende af skandinaver. som for de flestes
vedkommende ikke havde vieret hjemme
i arevis. De monstrede normalt ud {ra
amerikanske havne og tilhgrie en katego-
n al sefolk. som jeg ikke tror findes
mere. De levede fra handen 1 munden og
spekulerede ikke si meget pa dagen i
morgen. Politik havde ikkce deres store
mteresse. selv om de nok aldrig kunne
finde pa at stemme konscrvalive. I spen
var de gode sefolk. der kunne deres
kram. Mcn i havn var de nok ikke ver-
dens mest pilidelige arbejdskraft. Som
regel var de dog om bord. ndr skibet skul-
le sejle. Buskiclegraten holdt vertshushotl-
derne orienteret om skibenes afgangsti-
der. op de fik dem smidt ud i tide. De var
jo nok heller ikke veerd at holde pd. nar
lommerne var tomme.

AUsT var ikke nogen luksusliner. Der
var hverken frost- cller koleboks til pro-
vianten. kun e¢n lille isboks. der Kunne
holde sig kold i nogle i dage: Var vi i
saen i lengere td, hvilket var del nor-
male. madte vi finde os i at kosten var
som i de gamle sejlskibe. Apteringen for
deekstolkene og fyrbaderne var agter i
poop’en, Nar skibet var {uldt Tastet og i
spen. skete det nasten dagligt. at spen
slog ind gennem deren pa forkant al
poopen. Si scjlede det med vand 1 alle
kamrene. Det gav os daeksgutier arbejde
med at fa vandel terret op, Matroser er




ikke de mest talmodige tolk over for
dacksgutter. Dog svnes jeg, at AUST er ct
af de rarcste skibe. jeg nogensinde har
vaeret forhyret med. Jeg tienker tit tilbage
pa den tid. og jeg kan endnu ligesom (gle
den stilfaerdige livsrytme ombord, ndr
dets gamle dampmaskine med sin stille
prusten drev os frem gennem s¢gen med
sindige otte  knob. AusI  mddte  sin
skabne i Sydatanten i april 1942 1 skik-
kelse af en tysk raider ved navn THOR.
Besatnineen blev taget om bord i raider-
ne og siden landsat i Japan. Nok ikke en
behagelig skabne. Men da var jeg for-
lengst menstret af.

Efter udlosningen i Buenos Aires gik
AUST 1 ballast gennem Magellanstriedet
til Tocopilla i Chile. Her blev der lastet
en fuld ladning <alpeter til Mobile 1 Ala-
bama. Tocopilla var et paradis for sgfolk.
Der var vin. kvinder og sang. Skibet 14
fortajet i bajer pa reden. og ladningen
kom ud i smé traclwgtere. Det tog en halv
snes dage at i skibet tuldt lastet. Efter-
som det aldrig regner der pa stedet. var
der ingen besvar med af- og tildekning
af lugerne, selv om der kun blev arbejdet
om dagen. Sd der var rigelig tid til at ga i
land. Selv om selve landetl var goldt og
uden ¢t eneste grasstra. myldrede det
med liv i vandet omkring os. En morgen,
da jeg kom ud pa dakket. sd jeg i hun-
dredvis at splgver. der boltrede sig i van-
det omkring skibel.

For ankomsten til Mobile var Jprgen
og jeg oppe at tale med skipperen. Vi
sagde, at vi da var glade for at vaere om
bord., men hvis vi ikke kunne blive
ommegnsiret il letmatroser, ville vi mpn-
stre af. nar vi kom til USA. Sa blev vi let-
matroscr og blev en rejse mere. Den gik
ogsa til Tocopilla efter salpeter. og sd til-
bage for at losse i Mobile. Efter endt
losning gik rejsen til New York i ballast.
Aust skulle der indtage en fuld ladning
stvkgods til Indien. Jeg var meget fristet
til at tage den rejse med ogsd. Men da
den gvrige besatning ménstrede af, be-
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sluttede Jargen, Johannes og jeg alligevel
ogsa til at menstre af. Der var jo da ogsa
det med cn krig i Europa. som vi ogsa
syntes. at det var lidt forkert at rende fra.

Vi holdt os ved afmenstringen til bads-
manden. en ung dansker. der hed Lorentz.
Han sgrgede for. at vi blev meldt ind i
Scandinavian Seamen’s Club. Det var en
fagforening af kommunistisk observans,
der i trediverne skaffede hyrer til sine
medlemmer i New York. og arbejdede for
at skalfe dem rimelige forhold. Nu var
klubben imidlertid kommet i vanskelig-
heder. fordi det socialdemokratiske Skan-
dinaviske Semandsforbund. der ogsa for-
midlede hyrer i USA. havde fact cn afta-
le i stand med det norske statsrederi Nor-
traship. der under krigen administrerede
alle norske skibe. Sd blev der jo ikke
mange skibe tilbage til klubben. Danske
skibe var jo forsvundet fra verdenshave-
ne. og svenske skibe var der ikke sa man-
ge afl. formodentlig pd grund al krigen.
Ganske vist fik vi tilbudt hyre pd en bel-
eisk tanker, Esse BrrGiov, men den var
oplagt pd samme mide som DANMARK.
sa det skulle vi ikke nyde noget al.

Lorentz tog os ogsa med over til
Brooklyn og viste os, hvordan vi kunne fa
billig logi hos boardinghouse madammer-
ne der. Det var gode. rene varelser. men
naturligvis uden nogen luksus al nogen
art. Jeg benyttede dem. hver gang jeg
siden afmgnstrede i New York. Det kun-
ne ganske vist vere lidt generende. at
madammerne holdt sd hgjt en moral og
ikke kunne acceptere. al en spmand kun-
ne traenge ik at glemme krigen en tid. Var
man kommet hjem med en lille kep i
gret. mitte man hore pd en lengere lek-
tie dagen efter. om hvor syndigt det var.
og at dette var ct anstazndigt hus. Helt
galt var det. hvis man havde haft en lille
veninde med hjem. Sa var det ud af klap-
pen med det samme. Lorentz tog os ogsd
med hen til en bar, som cjedes af en dan-
sker ved navn Walther Johnson (Valte:
Jensen). Baren hed Scantic Bar. Walte



var et dejligt menneske., altid hjelpsom
og i godt humer. Han havde mistet alle
sine penge 1 det slore barskrak. men det
havde 1kke knzkket ham. Der kom man-
ge danskerce | hans bar. og herigennem
blev vi introduccret til medlemmer af
Danish Atletic Club i Brooklyn. Gennem
krigsdrene tilbragte jeg mange gode ti-
mer 1 mine ferier der hos disse herlige
mennesker. og jeg husker dem med tak-
nemmelighed.

Efter en tre ugers tid opgav vi at f
hyre gennem klubben og gik i stedet op
og meldte os ind i Skandinavisk se-
mandsforbund. Sclv om reglerne var sa-
dan. at vi kun kunne f4 hyre i de norske
skibe. som ingen nordmand ¢nskede. fik
Jargen og jeg allerede samme dag hyre
pd et norsk skib. der hed TRAFALGAR.
Skihet viste sig at vare et af rederiet Vil-
helmsens skibe, et hell nvt og moderne
motorskib bygget hos B&W. Det havde
veeret pd sin jomfrurejse den 9. april, og
de fleste af den oprindclige besatning var
om bord. De havde endnu ikke villet ga
fra det skib, som de falte var deres sidste
forbindelse med hjemmel. De var jo vant
13l at sejle i rederiety skibe og dermed ga i
fast rutefart med Norge som cndestation
pd hver rejse. De var bitre. og nogle af
dem havde en teori om. at hvis bare Dan-
mark havde holdt ud i ct cnkelt degn, vil-
le cnglenderne have halt tid til at sende
forsterkninger med en sadan styrke, at
tyskerne var blevet smidt ud. Sd de sa
skavt til os danskere. Det var ¢n skam,
for skibe( var godt - velholdt og effektivt
med gade forhold om bord. Og officerer-
ne var dvglige og flinke. Jeg kom aldrig
til at fple mig godt tilpas om bord.

TRAFALGAR gik i fast rutefart meliem
Nord- og Sydamerika. Her markede vi
for fgrste gang lidt til krigen. Skibet skul-
le g4 merkelagt om natten i sgcn. Flere
skibe var blevet torpederet i det farvand,
som vi skulle besejle

Den farste havn, vi anlpb, var Rio de
Jamairo. Der mistede danskerne den sid-

ste rest af aglclse pa grund af en lidt bizar
situation. Brasilien var pa det tidspunkt
stadig neutral. og det gik hverken varre
eller bedre. end at vi kom til at fortgje
ved en kaj. hvor der fa en tysk blokade-
runner aglen for os og ¢n engelsk hjalpe-
krvdser [oran os. Ferstestyrmand kom
hen agiler og advarede os mod at lave
ballade. selv om vi var i ¢t lidt blandet
selskab. Han mente igvrigt. at hvis der
virkeligt blev slagsmal. ville brasiliuner-
nes sympati nok mest vare hos tyskerne.
og sd var der ingen granser for, hvad vi
kunne lube ind af vanskeligheder. Men
den samme dag kom en fuld tysker over
til 08 og ville fraternisere med os. Og han
snakkede Gudhjzlpemig perfekt dansk.
Han blev omgdende smidt ned ad land-
gangen, men det, at han snakkede dansk.
bestyrkede nordmendene i deres tro pa.
at danskerne var i samarbejde med tv-
skerne. Jeg blev aldrig siden rigtigt accep-
teret der om bord.

Rundrejsen varede et par maneder. og
ved ankomsten til New York menstrede
jeg af. TRAFALGAR kom heller ikke gen-
nem krigen. Den blev torpederet pa en
senere rejse til Sydamerika,

Mit humer var helt nede 1 kielderen. da
jeg gik 1land fra TRAFALGAR. i jeg satte
min kejesak ind hos den norske somands-
kirke 1 Brooklyn og gik sé i bven og gav
den hele armen, sd lang som ¢n arm nu
kan veere. nar der kun cr knap to mane-
ders letmatroshyre @ lommen. Nastc mor
gen vagnede jeg op hos en norsk pige. der
hed Jenny. Jeg var tlad som en fregne og
havde ondt i hovedet. Men Jenny var sgd
vg hjelpsom. Hun gav mig morgenkaffe
og en pille. og sa travede jeg op pa
sgmandsforbundet. Det forste skib, som
ingen nordmand ville have. hed Loiesten
og var hjemmehgrende t Tonsberg. Jeg
bad pd det og fik hyren som letmatros.
AT min selartsbog kan jeg se. at jeg
pamenstrede den 4. april 1941,

LLIESTEN visle sig at vaere ¢t tankskib,
der i 1 New York's oliechavn Bayvonne.



Konvoyserlads

Dcr skulle det indtage en ladning olic ul
England Jeg var tung i hovedel. da jeg
hen pa cftermiddagen endeliy ndede om
bord. men mit humer steg adskillige gra-
der pa grund af den modtagelse, yeg fik.
Der var der ingen skelen til, at jeg var
dansker. Der var for ovngt allerede ot
par stvkker al slagsen om bord. matrosen
Karl og jungmanden Erik.

LEICsTeN var ikke noget helt alminde-
ligt tankskib Det var oprindelig bygget
tit at vaere forsyningsskib tor nogle af de
hvalkogerier. som opererede 1 Antarktis
Man fortalte mig. at rederierne 1 ‘lons-
berg havde specialiseret sig 1 hvaltangst.
LEeICSTEN var derfor meget soldt bygget.
og havde desuden lossebomme som el
torlastskib. Det havde tankluger, der var
sd store. at der kunne lastes og losses
torlast gennem dem. Man havde sa haft
proviant og stores 1 tankene pé rejsen fra
Norge ul Antarktis og hvalolie med tilba-
ge. Nu var skibet blevet malet grat vg var
blevet armeret. Der stod en kanon agter
pa et fundament. Den var en gammel
svend tra f@rste verdenskrig. en 6-tom
mers kanon. der imponercde mig veeldigt
Den var hdt besvierlig at betjenc. Der
skulle torst skubbes ¢n granat ind. sa

en pose skydebomuld og ul sidst skulle
en tendpatron anbringes 1 bagstyvkket.
LEIFSTEN var desuden blever udstvret
med fire lette maskingevarer. en 1 hver
brovinge og en 1 hver side agter oven pa
diekshiuse Der var sa sat hetonplader op
som vern mod splinter pa steder. hvor
man mente. at der var brug tor serhg
beskytielse. Jeg noterede med ulfreds-
hed. at rorgengerens plads var beskviiet
pa den made. Der var to gaster Ira den
norske marme om bord De skulle fore-
sta den daghge vedhgeholdelse af skviset.
men besetningen skulle viere med nl
betjeningen at det ) nitelde at angreb Jeg
blev stukket ud til maskingevieret agter
om bagbord. Jeg fik at wide, hvor jeg
skulle trvkke. nar der skulle skvdes Det
med at sigle mente man tkke skulle viere
noget problem. Hyer flerde kugle var en
sporkugle. «a jeg skulle bare Jade som om
jeg stod med en brandslange.

De forste par dage var ikke sierhigt
rare. Jeg var kommet om bord tdsnok il
at vere med Ul at gore tankene rene. tm
lasten matte indtages. Rengoringen fore-
g1k pa den made. at der bilev lukket hed
damp nd 1 tankene (or at lesne ohe
rester. Efter ct stvkhe tid blev der sa



abet for tanken, og vi matte sa ned og
spule med varmt vand. jeg fplte mig parat
til at blive serveret som hovedret til mid-
dagen. Jey <skulle bare pyntes lidt med
persille og have et wble stukket i mun-
den.

Efter at lasten var indtaget. afsejlede vi
til Halitax. hvorfra vi skulle fortsette i
konvoj til England. Indscjlingen til Hali-
tax er et snievert lgh. hvor hovedbyen lig-
ger pi venstre side af lebet. og en mindre
by Dartmouth ligeer til hgjre. Labet
udvider sig derefter til ¢n ret stor fjord
cller indsg med dybt vand. der byder pa
en godt beskyttet ankerplads for mange
skibe. Det var ¢n meget velegnet plads
som opsamlingssted for atlantkonvojernc.

En uges tid elter vor ankomst til Hali-
fax var der samlet sa mange skibe, hvis
sejlhastighed  passede nogenlunde sam-
men. sa der kunne dannes en konvoj. Det
vil sige et antal pa 70-80 skibe. Skibene i
den konvoj. vi skulle med, skulle kunne
holde ¢n tart pa 7 knob.

For at en cskorte skal have mulighed
for al torsvare ¢n konvoj mod angreb tra
undervandsbade, skal konvojen holdes
samlet pa sd lille ¢ omrade som muligt.
Hvert skib skal viere indstllet pa at holde
den station 1 konvojen. som der er blevet
tildelt. sd omhyvegeligt og pracist som
muligl. Dcet blev sat i svstem pa den
made. at konvojen var ordnet som en
slags matrice. Hvert skib blev tildelt et
kolonnenummer og et raekkenummer.
Skibh nr, 1L var altsd ferste skib i den
kolonne, der var langst til venstre. Et
skib. der lik tldell nr. 74 skulle sorge for
at ligge som nr. 4 i den kolonne, der var
nr. 7 fra venstre. Det agterste skib i den
midterste kolonne var som regel et skib.
der skulle fungere som redningsskib. Det
var udstyret med hospilalshaciliteter og
havde lege om bord, Det var forbudt lor
andre skibe i konvojen at stoppe op for
al redde mennesker Ira sankede skibe.
Selv om skibene skulle holde ¢n indbyr-
des atstand pa hejst et par hundrede

meter. kom on sadan konvoj nemt til at
diekke et arcal pa op mod en halv snes
kvadratkilometer, Det kan maske give en
forestilling om. hvor svert det var {or
eksporten at give cn effektiv beskyttelse.
Hvis sd konvojen kom i uorden, fordi tle-
re skibe stoppede op i redningsaktioner.
kunne det hele nemt gé helt i oplpsning.

Decr var en cgen stemning over en kon-
vojs alsejling. en stemning. som jeg ogsd
senere [glte ved afsejlingerne. Skibene
lettede et cfter et og gled Tangsomt ud 1
nummerorden efter det nummer. de var
tildelt. og som bestemte den plads. de
skulle sprge for atindtage, nar de var klar
af kysten. Man [gler faellesskabet. og der
cr lidt sommertugle i maven. Man kigger
langt cfter landet, der efterhanden for-
svinder agterude. men har ellers travit
med at gore skibet seklart. Redningsba-
dene blev svunget ud over siden og pasat
surringer med sliphager. sa de kunne fri-
wyres og fires i lgbet al sckunder. Ved
[ghrste [rivagt fandt man alle sine person-
lige papirer frem sasom pas. setartsbog.
¢t par breve, [olos og andre smiting. som
man ngdigt ville miste. De blev syet ind i
en seildugspose. som var rimelig vandtet.
og som sa hang ved liviemmen. indtil
man ndede havn igen. [ seen sov man
altid fuldt pdkledt med redningsvesten
inden for rekkevidde. Man matle viere
klar til hvad som helst. Badning foregik
om dagen. Men man kiggede dog forst
lige efter eskorten tor at se. om den ap-
forte sig unormalt.

Der var nogcet storslact over en atlant-
konvoj. 70-100 skibe 1 raekker og geled-
der. tungtl arbejdende 1 spen. Man falte
en kollegial interesse for liv ag terden
om bord 1 de niermeste skibe. Men det
meste af tiden var det sure rutiner. Nord-
atlanten or ikke noget rart hav for setolk
i al almindelighed. Under sejlads i konvoj
er det direkte modbydcligt. For al holde
sammen pa det hele forte hvert skib om
natten en slags agterlanterne, en tragt
hvori der sad en clektnisk paere. der afgav



et blat Ivs agtercfter under en spids vin-
kel Jeg syntes. al lyset nasten havde
samme farve som merket. I usigtbart vejr
blev en sakaldt tagebgje firet agterud
omkring 100 m. Bejen lavede sprojt i
vandet. Sprojtet og bplgetoppene var hvi-
de. vandet og tagen grii. Jeg ved ikke.
hvor mange gange jeg pa udkig jeg plud-
sclig havde fornemmelsen at al se tage-
bojer alle vegne. Sommetider forsvandt
den helt. ndr skibenes fart ikke var helt
ens. Sa var der ved at gd panik 1 en. for
man skulle jo hele tiden rapportere. hvor-
dan bpjen beviegede sig i forhold til eget
skib. Rortdrnen var heller ikke uden pro-
blemer. Den langsomme fart, som de fle-
ste konvojer gjorde, gav enorm darlig sty-
ring. Styrmanden var irritabel. Han hav-
de jo ansvaret og havde sit hyr med at

afpasse farten rigtigt i forhold til de
andre skibe. Hvad der er blevet udgydt at
cder og forbandelser over rorganger.

udkik. maskinmestre og andre skibe un-
der en sadan rejse. er ikke smating. Men
Vorherre tilgiver nok. tor ¢n kollision var
en alvorlig sag. ‘Tanken om, hvad der
kunne ske, hvis ens skib kolliderede med
en olictanker eller et ammunttionsskib.
1tk os alle til at yde vores ailerbedste. Det
var udmarvende. En rejse over Atlanten i
en sddan konvoy varede ca. tre uger.

Jey har en teori om. at der ma viere
forskel pa den made. en soldal og en
sgmand 1 ¢t handelsskib kommer (il at
opleve en krig. En saldat bliver uddannet
til kamp pa cn cller anden madde. I en
krigssituation kan og skal han handle pa
en made. som han ¢r trenet til. Jeg tror,
at det at kunne og skulle handle hensigts-
muessigt er cn stétte for ham. Semanden
kan ikke gribe ind i sin situation. Han har
ingen midler til at bekaempe ubadenc. der
jagter konvojen. Han kan kun sidde og
vente og habe. Sclv i sgvne og ombord i
¢t tuldt lastet tankskib ligger han med
musklerne speendt, klar til en vild Tlugt
fra et flammchav. Det er sveert at lade
viere med at fantasere om, hvardan det

vibviere at braende levende. Ham, der har
eiet udkig pa bakken med tusinder al
tons olie mellem sig og et andet menne-
ske, cller har gdet vagt 1 maskinrunumet
med overhed damp og tusinder at tons
olie omkring sig. ved hvad ensomhed er.
Under sadannce omstendigheder er tre
uger en lang tid.

Eskorten. der ledsagede denne min
[grste Atlanthonvoj. var usedvanlig pa
den made. at der var ¢t slagskib med. Vi
undrede 0s meget over dette imponeren-
de selskab. Men sa gik kabysrygterne. at
det havde veret til ombygning i Canada.
En uges tid cfter algangen fra Halifax
wndrede  det imidlertid en formiddag
kurs og stak nordefter i fuld fart. Min
vagtkammerat Sam. som jeg ogsa delte
kammer med. var fra Nottergy. Det vai
torstestyrmanden ogsd. Og deres tamilier
var nzre venner. Som {glge deral kunne
han fa ham pumpet Jidt mere. end vi
andre kunnce. Han fik da ogsa ud af ham.
ar man ved konvojkonlerencen tor atse)-
lingen havde advarel kaptajnerne om. at
et tysk slagskib. der sagde sparto til alt.
hvad englienderne kunne byde pa al den
slags. var pa rov i Atlanten. Fa dage sene-
re hik vi at vide. at BIsMARCK havde san-
ket Hoon ved allerforste salve. Vi lalte
megel om BISMARCK 1 messen. og on.
hvad det skib kunne gore ved vores kon-
vol. hvis vi rendte ind 1 det. Det var ¢n
stor lettelse. da vi herte at englivaderne
havde fact det saenket.

Ellers var der tale om en rolig overlart.
og jeg fulgte meget interessercl med i
hvad der forepik omkring mig. Nu kom
det mig til gode. at jeg i skoleskibene
havde Lert signalering sa grundigt. Om
dagen i sigtbart vejr brugle man signal-
flag. Naturligvis kunne jeg ikke tvde
hoderne, men jeg var vist vet nytlig Uil at
aflese flagene og sette de svarsignaler,
der skulle hejses. Om natten blev der
brugt morsclampe. hvor jeg ogsd kunne
hjzelpe styrmanden. niir jeg havde fjojle-
tgrn pa broen.



Eskorieskibene kastede nu og da dyb-
vandsbomber, Mcn om der var tale om
lalsk alarm. ¢ller om ubidene blev jaget
pa flugt. ved jeg ikke. Konvojen blev i
hvert fald ikke ungrebel. og cfter tre
ugers forlpb ndede vi den nordlige indsej-
ling til Det irske Hav. Her deltes kon-
vojen. og Luwstry gik sammen med fle-
re andre ind til ¢n ankerplads ved Oban i
Skotland. Her fik vi de endelige ordrer.
Leiesren skulle fortsette med en kyst-
konvoj nord om Skotland (il London.
Mens vi la i Oban og ventede pa. at kyst-
konvojen blev samlet, blev skibet torsy-
net nied en stor drage. og der blev svejset
beslag 1 toppen af agtermasien. sa en
wire kunne fores derigennem. og dragen
sa siwttes 1il vejrs derfra. nar vi scjlede.
Det var meningen. at dragen skulle holde
wiren strakt. sa angribende fly blev tvun-
ect til at kaste bomberne fra en stgrre
hepde og derved fa mindre trefsikkerhed.
Vi provede flere gange at ta dragen op.
men den ville ikke. Til sidst smed an-
denstyrmand den overbord i et anfald af
raseri. og < var vi jo lerdige med at lege
med drager. Ved sencre [ejligheder. ndr
Jeg var med i en kystkonvoj, blev skibene
forsynet med sma nemme spaerreballo-
ner. Pa toppen af stvrehuser blev der
anbragt to cgr. hvortra der kunne affyres
raketter. De to raketter skulle affyres
samtidigl. og de var forbundet med ¢n
wire, som man sa hiabede, at angribende
{Iy ville {lyve ind i under ¢t angreb.

Efter et par dages ventetid i Oban var
konvojen samlet. og en cftermiddag i
slutningen al maj fortsatte vi rejsen sam-
men med en snes andre skibe. Det var et
herligl vejr i det sene fordr. og jeg ned
scjladsen 1 de snavre lpb wmellem derne
pa vagten fra 20 til 24. Det var lvst
nasten hele vaglen. Nogen tid efter at
Sam og jeg var gact fra vagt ved midnat
op var ghet il kajs, blev vi vackket af nog-
le vieldige brag. Et gjehik cfter kom fin-
nen Matti farende ned i gangene og rabte
pia sit gebrokne skandinaviske: »Jevle

tyske tabe bomber«. Sam og jeg kikkede
noget fortumlede pd hinanden og blev sa
fettet over. at der kun var tale om ct
uheld. og at man havde tabt dem. Vi blev
enige om. at en eller anden burde instru-
cre dem noget bedre, s de kunne passe
pa deres ting, Det var jo noget sjuskeri.
sadan noget. Og sa lagde vi os ned for at
sove igen. Det var jo en fuldkommen
idiotisk rcaktion. men prov selv at blive
purret ud pd den mdade. Kort tid efter
kom tysken da ogsd tilbage og »tabte«
nogetl mere. Sa tornede vi ud. og det gik
steerkt. Som altid sov vi jo med al tgjet pa
med redningsvesten ved siden af hoved-
puden. Da vi kom op pd dakket. modte
der os ¢t forfardeligt spektakel. Jeg sd
ikke meget til flyene. De kom vestfra ud
af market. og var si viek i lpbet af ¢t gje-
blik. Men et par skibe skad vildt omkring
med maskingeveaerer, nok til mere fare for
os cnd for tyskerne. for kuglerne peb om
grerne pa os. De skad meget lave. Jeg sa
ct enkelt skib sakke agterud uden stvring.
Miiske var den blevet ramt af en bombe.

Resten af rejsen til London foregik
uden yderligere forstyrrelser. men jeg var
chokeret over al se det store antal skibs-
vrag. der 14 langs scjllobet ved indsejlin-
gen til Themsen. Det var klart., at der tid-
ligere matte have varet alvorhge krigs-
handlinger her.

LeirsteN tik losset sin olieladning ved
et lille olieanlag nedenfor sclve London
by. Jeg husker ikke. hvad byen hed. men
for mig lignede det cn lille landsby. Efter
endt udlosning afsejlede vi en sen efter-
middag igen. Da det blev aften. ankrede
vi op. S¢jlads pa floden kunne kun forega
ved dagslys. Samme nat blev London
udsat for et luftangreb, og vi tarnede ud
péa grund af larmen. Jeg var glad for, at
jeg kunne nejes med at se pa det ) sikker
afstand. Del ma have veret ct starre
angreb, og vi kunne hore fly passere hen
over hovedet pa os. Da vi pa et tidspunkt
hgrte nogle valdige brag inde fra flod-
breddcen. jublede vi og taite om. at nu fik
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tyskerne, hvad de havde godt af. Sa det
var med lidt blandede fglelser, at jeg om
morgenen kiggede ind pa en hel bar flod-
bred — bortset fra nogle store. tilsynela-
dende helt friske bombekratere.

Om morgenen ved ottetiden lettede vi
og fortsatte sejladsen ned ad floden. Det
var vist meningen, at vi skulle fortsette
alene nordpd langs kysten for at stgde til
en konvoj et eller andet sted. Men sddan
kom det ikke til at gd. Jeg havde den
forste rortgrn efter afsejlingen. og vi hav-
de vel sejlet en snes minutter, da jeg sd en
vandsgjle std op om en lille coaster lidt
om bagbord. men kunne igvrigt ikke se
mere pa grund af de betonplader. der var
anbragt om rorgaengerens plads som be-
skyttelse mod splinter. Og desuden havde
jeg jo nok at ggre med at passe min ror-
torn. Ganpske kort tid efter fglte jeg det.
som om LEIESTEN blev sparket ud af van-
det. Betonpladerne ramlede ned over
mig. og skibet rystede og knagede, sa
man skulle tro, at det ville falde fra hin-
anden. Vi havde bragt en mine til detona-
tion. Jeg blev pinlig opmarksom pa, at

jeg havde glemt at fi min redningsvest
med mig og ventede en storre skideballe
fra skipperen. Han plejede at vare ret
ngjeregnende med den slags ting. Men
han havde abenbart fiet andre ting at
tenke pa. sd jeg benyttede et gjeblik. da
han vendte ryggen til, til at smutte ud pa
brovingen og snuppe en fra en kasse. der
stod derude. Der blev nu hverken brug
for redningsvest eller rorgaenger. Skibet
sank ikke. men maskinen var blevet sat
ud af funktion ved rystelserne. Den hav-
de faet svare skader. En times tid senere
kom en slabebad langs siden. Den tog os
pa slab tilbage til London.

Efter ankomsten kom Immigration om
bord, og jeg fik igen et bevis p4. at dan-
skerne ikke uden videre var accepterede
som allierede og til at stole pd. Man hav-
de abenbart fdet gje pd. at jeg var dan-
sker, og jeg kom i forhgr hos dem. De var
meget interesserede i. hvordan mine fp-
lelser var over for tyskerne og englen-
derne. De tilbgd at vaere mig behjelpelig
med at komme til Danmark. Det kunne
nok lade sig gore. fortalte de. Det var jeg



dog ikke interesseret i, sa de lod mig gd.
Styrmanden fortalte mig bagefter, al man
ville have sendt mig til Newceastle til den
danske spmandspool der. sa wvidste de.
hivor de havde mig. Men skipperen havde
insistere( pa at beholde mig.

Lriesten la i London hele sommeren
lor at {4 reparcret skaderne. Det meste af
liden 1a vi i East India Docks txt ved
East Ham. der nermest var en forstad til
London. Bortset fra pakhusene ved dok-
kerne var der ikke serlig stor edelaggel-
ser fra bombninger. men ikke langt der-
fra sa det forferdeligt ud. Vi havde det
rart i den (id. Vi gik pa pub om aftenen
og morede os sammen med de lokale
beboere. Det var sommer og vi ngd at ga
i parkernc om seéndagen: Der var kun air-
raids et par gange den sommer. Under
opholdet blev jeg sendt pa et 2-dages
maskingevicrkursus. Man pravede at lare
os at skille et maskingevaer ad og samle
det igen. Og vi ik ogsa lejlighed til at
prave at skvde med det. Man {ortalte os .
at vi skulle vere hurtige under angreb.
for disse maskingeveerer var kun effekti-
ve 1 1o sekunder over for en Stuka. Ca. 1.
september var LEiLsirn sejlklar igen.

Det loltes helt rart atter al komme il
ses. Vioskulle il Curacao 1 Hollandsk
Vestindien for at indtage en nv ladning
olie. Vi scjlede naturligvis i konvoj. og
rejsen forlab uden sarlige begivenheder.
Efter passage al 45 grader Lengde vest
oplestes konvojen. Skibenc [ik ordre til
at fortsgette Ul deres bestemmelsessteder.
Eskorten dnskede os god rejse. hvorefter
den lorlod os. En cller anden bigshot
havde resolveret. at lyske ubade ikke
kunne opercre vest lor 45 grader vest.
Det faltes som en star belriclse at slippe
for konvojsejladsen.

Curacao sa meget spendende ud cfter
den lange tid i seen. men til min store
forbistrelse mitte jeg ikke gd i tand. Hol-
Jenderne ansia mig for ¢n fare for deres
alicanleg. Der blev sat vagl ved landgan-
gen. sa jeg og de andre danskere ikke

skutle smutte  alligevel. Nordmendene
var medfplende, men var dog ogsa gan-
ske tillredse med ordningen, for sa kunne
vi danskere jo meget passende tage vag-
terne. for vi forspnte jo ikke noget allige-
vel. Sa tiden pik med at ga vagl. dreje
ventiler under lastningen og igvrigt skele
misundeligt til de meget lystige menne-
sker, der kom tilbage fra land hen pa
morgenstunden.

Ogsa denne last skulle 1il England, og
rejsen gik som forrige gang til Halifax. og
derefter med konvoj estover. Rejsen var
uden sacrlige begivenheder. borisct {ra. at
vien uges tid elter afsejlingen tra Halifax
harte om  japanernes angreb pa Pearl
Harbour. Det var nedsldende. Det hele
syntes ingen cade at ville tage. Med
USA’s indtreden i krigen blev ogsd den
sidste sparsomme  forbindelse med mit
hjem afbrudt. Indtil nu havde en luftrute
mellem USA og Lissabon kunnet tage
breve med.

lossehavnen biev denne gang Man-
chester. Limrsten kunne homme under
broerne i kanalen op til Manchester. tor-
di dens master kunne fires. Vi holdt jul i
Manchester. Det var helt rart at komme
lide 1 land. Jeg havde fo ikke haft fast
erund under fgdderne. siden vi aik fra
London ferst i september. Tyskernc fejre-
de julen med et gevaldigt luftangreb pa
byen. uden at der dog faldt bomber i
nievheden af LRIESTEN.

Nytarsdag 1942 afgik vi fra Liverpool
med en vestgdende konvoy. Ved udsejlin-
gen fra Det irske Hav sluttede en del ski-
be fra konvojhavnene Loch Ewe og Bel-
fast sig til 0s. sa vi blev i alt ca. 8RO skibe.
Det blev til alle tiders modbyvdelige rejse.
Nordatlanten smed alt. hvad den kunne
finde pid af skidt. i hovedet pa os. Og det
siger tkke sa lidt. Den cne snestorm
afloste den anden. Der var snetvkning
det meste al tiden. Dagene var korte, sd
dagslys var der ikke meget af. Skibet veel-
tede sig i den svare so og var nasten ikke
til at styre ved den ringe tart, som vi mat-



te gdre. Da Lenastes var et tankskib og
vodt ballastet med rigeligt vand i tanke-
ne. var vi endda ikke sioilde faren. Det
mi have veret slemt at vere i terlastski-
bene. De fleste forlod jo England uden
nogen last pa kelen. Det viste sig da ogsi.
at konvojen ikke kunne holdes samlet
under de betingelser. Den 22, januar kla-
rede vejret op. s vi kunne se os omkring.
Vi la da 7 skibe og en cnlig korvet sam-
men. Resten al konvojen var ikke til at
se. Korvetten satte sd signal. at alle skulle
fortsette til deres bestemmelsessteder. Sa
onskede den os god rejse og forsvandt

Da vi nu ikke var 1 konvoj mere. ved-
tog skipperen. at vt nu ikke var 1 fare-
zonen langere. Vagtholdet blev derfor
indskraenket til to mand pad hver vagt.
Resten  af - dicksbesetningen  skulle  sa
vere dagmand. & der kunne bestilles
noget. Skibet trengte unxegteligt ogsa il
at blive gjort rent og fa malingen repare-
ret oven pa den harde rejse. Det vakte
lidt surhed. at jeg ogsd blev udtaget til at
viere dagmand. Man mente. at letmatro-
ser burde ga spvagt.

lidlige pa formiddagen den fplgende
dag var vi si i gang med at spule dakket
agter. da der lod et vaeldigt brag. og ski-
het rystede. sa vi blev kastet hen ad dak-
ket. Leicstes var blevet ramt af en tor-
pedo i lorskibet. En cller anden rable:
»Til skytsetw. og jeg kunne marke. at
maskinen fik alt det, den kunne triekke.
Min plads var stadigvick ved maskinge-
vaerel agter i bagbords side. Jeg kan
huske. at jeg stod og var ganske godt til-
treds med det job. Jeg skulle bustryge
kanonen 1 ubdden. hvis den dukkede op
op ik Ul angreb. Jeg forestillede mig. at
hvis den gjorde del. ville den nok kon-
centrere sig om vores kanonbesxtning,
0g sd kunne jeg jo std og passe mit i tred
og ro. Ak ja. men sadan gik det bare ikke.
Miske et kvarter senere blev skibet ramt
af endnu en torpedo, denne gang agter i
styrbords side. Virkningen var frygtelig.
Meget voldsommere end ved den [srste.
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Der blev merkt som natten al rog. Splin-
ter klirrede allevegne omkring mig, Breen-
dende olie. tormodentlig tra bunkcrtan-
kene. faldt ned gennem latten mod mig,
Jeg glemmer aldrig den Ivd. Der var ind-
rellet ¢t ammanitionsmagasin agten lor
maskinrummet. hvor der la en 30-40 ¢ra
nater med tilbehor. Maske er noget af det
blevel bragt til at chsplodere. Det hele
virkede i hvert tald langt trygieligere end
ved den lorste tarpedo. Jeg kinne mueer-
ke. at skibet sank i smd ryk, og jeg var
ved at kvales al regen. Jeg krob sammen
bag betonpladerne om min maskinge-
varstilling. indtil den klirrende lvd al
sphinter herte op. sd sprang jeg ned pa
diekket. der var mindre rgg helt nede ved
dekket. sa jeg kravlede pa alle fire agter-
ud for at vaere klar til at hoppe overbord.
Jeg sansede dog. at bddsen rabie. at jeg
ikke matic springe overbord. Jeg havde
cllers Tyst il det. men jeg kunne jo godi
indse, at der ikke var megen fremtid i at
ligge og svomme rundt her ude i Atlan-
ten. sa jeg lod beskeden ga videre til nog-
le andre. og klamrede mig sa til rehngen.

Lidt efter lidt lettede rogen. og vi [ik
lidt overblik over situationen. Agterski-
bet var (uldstendig a¢delagt. og poopdack-
ket var helt nede ved vandet. Men skibet
tlod pad tankene med forskibet nwsten
helt klar af vandet. Al os. der havde
befundet sig agterude. var fem mand for-
svundel. og jeg var vist den eneste. der
ikke havde fact ¢n skramme. Der var sir
og brackkede femmer. Fierdemester hav-
de fact klemt brystkassen slemt og ode-
lagt det ene oje.

Maskinskylightet var forsvundet. Der
var kun et gabende hal ned til det. der
engang havde veerel maskinrummet. Den
styrbords rednmingsbad var lorsvundet. En
molorredningsbad. der havde hatt plads
pa baddekket inden for den bagbords
redningsbad. havde vaeret en tur i luften
og la nu helt smadret pa daekket. Den
bagbords redningsbéd var tilsyneladende
i nogenlunde stand. sd den blev firet all




ag de sarcde blev Jagt ned i den. Tilstrack-
keligh mandskab til at mangvrere baden
fom med. Viandre tik ordre til at forbli-
ve om bord. Skipperen ville have cn at
rednmgstfiademe midtskibs 1 vandet. Han
mente. at der var for lide plads 1 baden.
op ab det ville viere godt med hdt flvde-
ntidler 1oreserve, Do var (o rednings(la-
der mudtskibs, De var anbragt pa ct stativ
pa on sadan made. al de ville lyde op.
hvis skibet sank. men der var ingen
cgentlige udsatningsmidler Ul dem. Ved
hielp al taljer og rugbradsmotorer Gk vi
cn al dem bakset ud over siden. sa den
hane 1 en talje, klar il at blive firet all
Det var slet ikke nogen ringe bedrilt.
Den vejede 1 merheden af ot ton. i stort,
besveerhgt skrummel.

Mens vi baksede med fladen. dukkede
ubaden op. Meget lorsigtigl. Farst sa vi
periskopet. Sa dukkede tarnet op. og til
sidst dvkkede den helt ud. daman havde
forvissel sig om. at vores kampiver var
viek. Der bley signaleret ul os.at vi skulic
hejse vores kendimgssignal. og sa blev der
skudt nogle shud ind 1 vores radiorum.
Men <a lod den os hakse videre med Ha-
den. alt imens den kredsede rundt om
Lot T mellemtiden var redningsbi-
den kommet langs siden igen. Man havde
haft el drojt arbejde med at felge skibet.
der Ja og drev lor vind ug strgm. Fldden
hang jo nu klar ude over siden. men skip-
peren trvkkede sig ved at give ordre tl at
ea tra borde. Han mente ikke. at vi havde
store chancer. Redmngsbaden havde fact
nogle knubs, «a den kun kunne holdes
fens, hvis der hele tiden blev gset. Der
var ca. 300 spmil til New Fouundland. der
var det naermeste land. og vi var jo i janu-
ar maned. Men pludselig skod ubaden pa
os igen. Jeg i nogle huller pa stgrrelse
med on knytnave 1skottet lige ved siden
af mig. Do alvjorde sagen for mit ved-
kommende, Jeg besluttede at menstre af
her og nu. Ved splartsstarelsens sikker-
hedshurser advares der mod at springe i
vandet pa hovedet. nar man er ifort red-
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ningsvest. Man kan brekke halsen ved
det. Jeg er bevis pa. at man dog somme
tider kan slippe godt fra det.

Det viste sig. at de andre havde taget
samme  beslutning som mig. En cller
anden havde ladet redningsfidaden gi. sa
den svammede jeg og nogle andre hen til.
[ tumulten, der opstod. da ubaden dbne-
de ild. mistede vi endnu en mand. Det
var en engelsk daeksdreng. der hed Vine,
som var blevet pdmpnstret i London. Da
vi ko op pa fladen, sa vi, at han ikke var
sprunget overbord endnu. Men pludscelig
kastede han sin redningsvest bort og
sprang 1 vandel. Han kom ikke til syne
igen.

Fladen drev hurtugt vak fra skibet. alt
imens ubaden fortsatte  beskydningen.
Den sejlede en gang rundt om LEIFSTEN
og skad ind i Jasttankene. Dol var et trist
syn. Det havde jo veeret sddan et smukt
vg velholdt skib. Det var klart. at det
ikke havde langt igen. Mcn det blev
merkt fpr det sank. og vi sa det ikke for-
svinde. I mellemtiden var ubaden sejlet
bort til andre jagimarker. Der var jo ikke
store chancer for, at andre skibe skulle
nerme sig. Gioisten havde nact at udsen-
de et signal om. al LRIESTEN var blevet
angrebet af en ubad. Handelsskibe havde
en forholdsordre om 1 s4 tilfeelde at fjerne
sig hurtigst muligt {ra omradet.

Redningsbaden kom hen il os der 1a
pa tfladen. og vi krgb over i den. Fladen
blev til stadighed overskyllet af bulgernc,
og vi var gennemvide og {res. Skipperen
beordrede os til at tage en line med over.
sa fladen kunne tages pa sleb som ct
reservellydemiddel. Det matte dog op-
gives igen. Bad og flide huggede sa
meget i hinanden i belgerne. at vi blev
bange for. at redningshaden skulle slides
helt i stykker. Sé satte vi sejl og satte kur-
<en sd godt vi kunne mod New Found-
land.

Jeg har semere wenkt pa. om tiden
redningsbaden laldt mig Jang. Men jeg er
kommiet til det resultat, at det ikke har
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nogen mening at s¢ pa det pd den made.
For at miale en lengde ma der jo bade
viere ¢n begyndelse og en slutning. Men
slutningen var jo nogel. jeg ikke rigtigt
kunnc forestille mig. Inderst inde var jeg
jo godt klar over. ot man ikke kan scjle
300 sgmil i en redningsbad. der v si lek.
at der skal sses hele tiden. og som er ved
al skilles ad. [ januar manced og igennem
den kolde Labradorstrom. Si jeg koneen-
trerede mig om at fryse som bare helve-
de. Og det var jeg god til. Visad i vand til
midt pd henene og skiftedes til at osc.
Med fa minutters mellemrum slog sprajt
ind aver os. og vinden pustede ned i nak-
ken pa os fra scjlet. Engang t [obet af nat-
ten markede vi nogle kraftige stod i
baden. Det var en kempestor rok. der til-
syneladende syntes. at det var rart at
gnubbe sig mod kelen. Vi hylede og
skreg op stak ned i den med drerne. 83
forsvandt den.

Hen mod aften den folgende dag skete
miraklet. Der kom ct skib isigte. Og man
fik pjc pa os. Vi var sa torkomne. at vi
dérligt kunne sette os 1 gang med noget
som helst. Men vi kom pa siden at den,
ag ivrige hiender hjalp os om bord. Det
var et griesk skib. der havde fact oje pa
0s. Dets navn var Aclos GEORGLOS eller
noget 1 den retring. Man fortalte os. at
det betpd Sankt Georg. Det skal nok
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vere rigtigt. men det var i hvert fald <t
stolt nava Ul den gamle skude. Og mun
ma nok sige. at det gjorde sit badste 1l at
leve op til navnet. Den gjorde 1 hvert fald
hele krigen med. Jeg sa den i Keben
havns {rihavn i 1953, Da la den der og
losscde foderstotter.

Skibet reddede vores liv, og jeg skulle
maske vise min taknemmelighed ved at
rose det i hgje toner. Men jeg kan ikke
lade vaere med at beskrive torholdene om
bord i det & sandferdigt. som jeg nu kan
huske dem. Om ikke andet. sd for dog at
tortelle. under hvitke forhold nogle sg-
folk stadig levede i trediverne og fvrrerne.

Der var opsldet nogle tegninger af
skibet 1 gangen ud for maskinmestrenes
kamre. At dem kunne jeg lase. at skibet
engang havde hatt et dansk navin: Hans
B cller HrnninG B, jep kan ikke vigtig
huske hvilket. Det var et dampskib. der
engang havde varel kulfyret. Det frem-
eik af. at der var bunkerluger ud for ned
gangen (il tyrpladsen. Mcn nu var det
andret Gl oliefyr. Den mienige beswetning
boedc forude under bakken 1 ta rum. Det
styrbord rum husede fjorten deksfolk. og
der var et lignende antal vrbaderc og
smgrerce i del bagbord rum. De flesie al
den menige beseining var @gyplere, men
der var ogsd andre nationaliteter iblandt
I disse rum var der ingen tregarncring.




hverken pa dark eller skotter. Kun de
ngene jernplader. Det sa ikke ud il at
man spildte megen tid pa vaske - eller
malcarbejde her. Der var ganske vist ¢cn
kakkelovn til opvarmning, men den kun-
ne ikke bruges, mens vi var om bord.
Skorstenen fra den var bievet pdelagl
under en overhaling 1 det harde vejr. som
dette skib jo ogsa havde bakset med.
Vaskerummet var bare et indhak i agter-
kant af bakken mellem de to beboelsces-
rum. Der var fuldt dbent ud tl 1-lugen
(lugen til forreste lastrum). Pd grund af
de internationale mileregler var dennc
luge ct dak lavere end skibets pvrige
luger. Sa blev skibets tonnager. og der-
med forskellige afgifter lavere. Dennc
forsienkning 1 vejrdaekket. der herved
dannedes, blev meget passende  Kaldt
druknchullet.

Vi menige fra LEICSTEN blev henvist til
at opholde os og sove forude. dicksfolke-
ne om styrbord og maskinfolkene om
baghord. Der var ingen kpjer til os. Vi
mitte ligge pd derken og sove. Men vi
lante nogle tepper, sd det gik helt godt.
Det var jo el himmerige i forhold til red-
ningsbaden

Selv om vi var helt skarpede af salt og
olie. og tgjct nesten kunnc std alenc. sa
stift var det, foretrak vi dog at undveare
bad t den tid. vi var om bord. Der var
ingen swbe at i, og vi fres hele tiden.
Det luttige baderum indbyd ikke rigtigt
til storre rengpringsarhejde. WCet 14 i
den bagbords side pa agterkant al bak-
ken. Det var ct at de pedallokummer, der
er s almindelige i asiatiske lande. En
ccmentklods med et par fordybninger. cn
til hver fod. og sa et hul i midten. man
skulle ramme. Det kunne jeg sagtens leve
med. Men aflgbet var ikke forsynct med
nogen form for kontraventil. sa hver gang
skibet satte stevnen ind 1 en sp. blev
lokummet forvandlet til ¢t superbidel. Sa
der var ikke noget med at sidde og hyvgge
sig. Né. problemet var nu ikke sa stort.
For hvor kun lidt kommer ind, skal kun
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lidt ud igen. Man havde nwsten ikke
mere proviant. Skibet var tre gange afse)-
let tra England med en konvoj. men mit-
te de to fgrste gange opgive at fplge med
konvojen pd grund al maskinskade, og
var sit vendlt tilbage il konvojhavn i UK.
Der havde det ikke kunnet lade sig gore
at supplere proviantbeholdningen. da
man ikke ville lade skibet indklarere.
Den tredje kouvoj havde man ogsa
mistet. men sa havde man til vores held
besluttet at fortsette vestpa alene. Og nu
var der sd cl par og (yve munde ekstra at
mette. Vi deksfolk (ik daglig en skal
makaroni til deling. Der var ingen spisc-
grej il os. sa det gjaldt om at veere rap pa
fingrene, Morgen og alien fik vi en kop
the og sd et par kiks, som man havde
taget fra redningsbadene. En middag var
det min tur til at hente maden i kabyssen.
der 14 midtskibs. Da jee pd vej tilbage
med skalen rundede hjornct pa forkant
af brobygningen. kom der et kraftigl
vindstgd godt tyldt med sasprajt. Og der
stod jeg >a med en skal halvtvldt med
saltvand og et par enkelte makaronier Lil-
bage. Jeg, ¢ik tilbage for at fa en ny forsy-
ning. men kokken var ubgnhgrlig. Jeg
skal Tove for. at jeg fik ¢n malende. men
absolut ikke rosende beskrivelse af dan
skere i almindelighed og mine evner som
spmand i serdeleshed. da jeg kom tilbage
med de sprgelige rester al maden.

Skibets bevebning kunne vel bedst
beskrives som symbolsk, Der var et let
maskingeveer pa hver brovinge. Desuden
fandtes noget, som vel nwrmest matte
kaldes en granatkaster agten for skorste-
nen. Det var et sindrigt system af slanger
og ventiler bade her og der. Det hele vir-
kede vist ved damp. men ingen turde bru-
ge det. Man havdc ikke bekvmret sig om
al give nogen instruktion i anleggets
brug. dengang det blev installerelt.

Den fgrste nat om bord var den verste
for mig. Vi dieksfolk var som nwevnt ble-
vet henvist til det styrbords lukal forude.
Det var koldt og hardl at ligee pa darken,



men dog naturtigvis luksuriest 1 sammen-
ligning med redningsbaden. Vejret var
ieen blevet darligere. Det sneede og sgen
havde rejst sig. Hver gang skibet borede
stavnen ind i en sp. hamredes ankrene
op 1 klyssene med veldige brag. Det min-
dede om de brag. jeg havde oplevet i
LrirsTeN, da torpedoerne ramte. og jeg
krgb sammen af angst for hvert brag.
mens jeg {alte efter. om skibet var ved at
svnke.

Ved midnatstid kom vores fprstestvr-
mand forud og purrede os ud. Han sagde.
at vi burde holde os vagne. Telegrafisten
havde opfanget nedsignaler fra tretten
forskellige skibe inden (or de sidste par
timer. og fra det omrade. hvor vi befandt
os. Jep petter pd. at de [leste af dem var
skibe fra vores konvoj. Vi skulie jo alle-
sammen vestpa. Han instruerede os ogsi
om. hvilke redningsbade. vi skulle spge
hen til. hvis vi skulle ga hen og blive ramt
af cn torpedo. og hvilke at de sarede hver
enkell skulle tage sig al. Jeg skulle hjzlpe
Fierdemester. Jeg blev senere klar over,
hvilken stor tillidserklering det var. For-
stestyrmand og Fjerdemester var begge
tra Ngltcroy og nere venner.

Del blev en lang nat. Hver gang ankre-
ne hamrede op 1 klyssene med ct brag.
hamrede mit hjerte lige sa hajt. syntes
jeg. Mine ben var parat tit at springe ud
pd daekket. En @gypter havde en oppus-
telig redningsvest. Jeg tror det var hans
egen private. Ved hvert brag pustede han
den op for derefter lidt senere at slippe
tuften ud igen. Del var ikke nemt for mig
al lade vere med at skrige. Men alt far jo
en cnde. Ogsa en nat som denne. Og da
morgenen kom. holdt AGios GEORGIOS
stadig sin kurs.

Den skulle til Haliftax tor lastning. Vi
var om bord en uges tid. Sa vidt jeg
husker ankom vi den 2. [ebruar. Tiden om
bord ¢r ikke en tid. som jeg husker med
glade. Vi fres og var sultne. Og vi havde
ingen pligler at passe. Vi var snavsede ud
over al beskrivelse. Skagstubbene blev

lange og klpede. ‘Tobakshungeren sled i
os. Vi fik lidl tobak af besatningen. Og
det var flot. tor de havde selv for lidt. Vi
havde dog hverken pibe eller cigaretpa-
pir. sd vi brugte siderne af en bog til at
rulle af. Men det smagte nu ikke godt. jeg
var godt klar over. at vores redning var mi-
rakulgs, men jeg stolede ikke rigtigt pa,
at miraklet nu ogsd varede ved. til vi nde-
de Halifax. Jeg gik hele tiden og lyttede
efter det brag. der betad torpedering igen.

Endelig naede vi dog frem. Selv om
det var bitterligt koldt vintervejr, var vi
dog pd dzkket for at nyde synet af det
faste land. Halifax er ikke en by, som
spfolk 1 almindelighed ser trem til at fi
de store oplevelser 1. men denne gang
kunne vi have kysset jorden. den stod pa.
Vimenige fra LEtes1eN blev kort til Mer-
chant Seamen’s Club, en barak. der var
blevet opfert i anledning af krigen. Der
blev vi indlogeret. Der var ikke logi at
opdrive andre steder i byen. Der var nog-
le store sovesale med etagesenge. og 1
underste etage var en stor spisesal. Der
kunne man om aftenen ogsa kgbe drik-
kevarer. dog ikke spiritus. Nu blev vi rig-
tig klar over. hvor alvorligt det stod til pa
havet. Her boede mindst et par hundrede
sgfolk. der som vi var kommet i land fra
torpederede skibe. Da vi besggte vore
sarede kammerater pa hospitalet. sa vi.
hvor overbelagt der var ogsa her. Mange
ld og fik behandling for forfrysninger.
Mange af dem havde faet amputeret fing-
re og taer, ja enkelte ogsa fedder. Vi fra
Lrrsten havde varet utrolig heldige.
Men jeg merkede folgerne af at have fet
for lidt at spisc. Det var som om jeg ikke
kunne 4 mad nok. Imcllem maéltderne
gik jeg pa catc og spiste creampie og lig-
nende i lange baner. Vi gik nogle stykker
til folografen et par uger efter, at vi var
kommet i land. Vi syntes. at vi skulle
have et minde. Det blev et billede, som

jeg har endnu, men ikke gerne viser frem.

Minc kinder star ud som balloner.
Halifax var ikke nogen hyggelig by at



opholde sig i dengang. Vejret var rat og
koldt. Ssmandsklubben var overfylde til
bristepunktet. Og bortset tra at gd pa cafe
og spise creampic var der ikke megen
wnderholdning. Oplevelserne fra Leic-
s1EN sad mig ogsé stadig 1 kroppen. Jeg
tenkte meget pa dem derhjemme, og
provede at skrive brev til dem. De fik det
tarst efter krigens opher. Jeg var klar
over, at hvis jeg gik for lenge og rugede.
ville jeg fi alvorlige problemer med at ga
il sps igen. De fleste af nordmandene
meldie sig 11 den norske marine og pik
oy ventede pa at komme tl deres tra-
ningslejr. Little Norway. som 1a i Canada.
Det ville jeg nu wkke. Sa da vioca. 20,
[cbyuar fik vores afreegning fra LOIFSIEN.
gik jeg ned tl somandsforbundet og spg-
1 hyre. De fleste at pengene satte jeg ind
lios den norske konsul. der lovede at sen-
de dem hjem. ndr det kunne lade sig
odre.

Den 4. marts var der endelig et skib,
som ingen nordmand ville tage hvre pa.
Pa grund af de mange krigsforlis var der
jo cllers mange om budet. Det var ct
mindre skib. der hed Aba. Det var et
Itlastskib. og det passede mig fint. Jeg
var ihke stolt ved tanken om at skulle
mpnstre i tankskibe netop da. Sd jeg tog
hvren som letmatros. Det viste sig. at
Aba var ¢t eldre dampskib, bvegget speci-
elt til triclastfart pa Nord og @stersoen.
Jeo blev hurtigt klar over. hvorfor nord-
mandene tkke havde varet ivrige efter
den hyre. Skibet var nemiig lige 50 tons
lor fille nl. at der skulle vaere treskifte
Det var der ingen. der havde fortalt
mig nogel om. Sa jeg matte igen til at ga
toskifter vagt ligesom i skoleskibene. For
de chstra fire timers vagt i degnet fik
nmun en kompensation pa 22 kr. om
maneden. Skibet 14 ovre i Dartmouth og
lastede papirmasse til England. Der var
allerede en anden dansker om bord, en
matros. der hed Egon. Han og jeg holdt
sainmen de naste par r. Vioblev mepet
eode venner.

Den fgrste nat, jeg var om bord, tjente
tkke til at ggre mig mere tryg ved situati-
onen. Ud pa natten blev jeg vaekket af et
fortaerdeligt spektakel og skyderi. Vi styr-
tede alle sammen op pé dakket for at sc.
hvad der var pa ferde. Selv om vi jo li (
en trvg havn langt fra nogen krigsskue-
plads. havde vi ogsd hert og last sa meget
om femtekolonnevirksomhed. Vi kunne
se. at larmen kom {ra et brendende skib.
som man havde trukket bort tra en picr
pd Halifaxsiden. Skibet havde dbenbart
vieret ved at laste ammunition. for vi
kunne sc sporkugler i forskellige farver
tarc op gennem lastelugen. Der ld en
korvet ved siden af skibet og skpd mod
sin kanon ind 1 det. abenbart for at senke
det. Det fik os til at tenke en trygtelig
katastrofe. som havde ramt Halifax un-
der 1. verdenskrig. Et norsk og ct fransk
skib var Kollideret 1 havneindsejlingen.
Det franske <kib havde veret lastet med
TNT og sprang i luften. Det meste at
Halifax blev veltet. og mange tusinde
mennesker omkom. Sa galt kom det ikke
til at ¢d nu. Skibet sank. for der skete
vderligere. Denne handelse og si. at der
la ¢t braendende tankskib pa grund uden
for havacindlpbet. tjente @ hej grad til at
minde mig om. at der rasede en krig. Jeg
ved ikke. om det var som talpe af ¢n
krigshandling. at tankeren var havnet
der. eller der havde veret tale om ¢n
gemen grundstedning. Den havde ligget
der og briendt i mange dage. Jeg trastede
mig med. at nu havde jeg jo menstret. og
si var der ingen vej tilbage. Desuden
mitte jeg jo vise. at danskerne ogsa var
med i denne her krig.

Det blev en streng rejse. Allerede nog-
le fa dage efter afscjlingen blev vi kiar
over. at konvojen blev fulgt al ubade.
Eskorteskibene holdl ikke deres statio-
ner. men pilede hele tiden hid og did og
kastede dybvandsbomber. Om  natten
blev der holdt meget streng kontrol med
marklagningen. En nat blev Aba truct
med at blive beskudt. Donkeymanden




havde fact det for varmt pa vagten og var
listct op og havde lindet pé presenningen,
der var lagt over maskinskylightet. Han
blev ikke popular pa det nummer. Apa
1§ 1 den vderste raekke 1 konvojens bag-
bords side. og jeg fglte mig utrolig npgen
til den side. Angrebence kom da ogsa. Det
var klart for os. at der var flere ubdde
omkring os. De angreb om nalten, jeg
tror nasten hver nat en uge i trek, og tor-
pederede et skib cller to ved korte an-
greb. Det var svart at fglge med i, hvad
der egentlig foregik. Somme tider var dc
trengt ind i konvojen. S sked eskorten
lysraketter op. for at vi maske kunne fa
gje pd dem. Somme (ider 14 ubddene
uden for konvojen og sendle torpedoer
ind. Sa var det ubddene. der sendte raket-
ter ind over os. formodentlig for bedre at
kunne udse sig el mdl. Efter angrebene
sa vi redningsskibet afspge havoverfladen
med projektgrer agten for konvojen for
at bjaerge folk. der 1a i vandet. Den fgl-
gende dag kom der undertiden signal fra
comodoreskibet om al saztte flager pd
halv for begravelsesceromoni. Derefler
signaler for omgruppering af skibene for
at fylde de tomme pladser ud. Det blev
ikke til megen sgvn pi den rejse.

Ved ankomsten til Liverpool fik vi den
endelige ordre. Vi skulle losse 1 Sou-
thampton. Det vakte ikke stor begejst-
ring, at vi skulle helt ned i Den engelske
Kanal. omkring tyve minutters flyvetid
fra de tyske luftbaser. Der var da ogsd
luftalarm stort set hele tiden. Og sma
angreb nu og da. Ikke voldsomme. men
af et fly cller to. Jeg tror. al man benytte-
de os som gvelsesobjekt for piloter under
trening. Selv under fortgjningsarbejdet
cfter at vi var kommet ind i havnen i Sou-
thampton. var de efter os. Men jeg s
ingen al skibene i den lille kystkonvoj bli-
ve ramt. Der var ikke megen trgst at hen-
te ved at gé i land. Byen var meget gde-
lagt af bombninger. Der var dog nogle
vaertshuse abne, s man kunne fi sine
pints, Jeg tror. at mange af beboerne var
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evakucret. Jeg kan ikke mindes, at jeg sa
bgrn overhovedet.

Efter udlosningen gik vi til en havn i
Bristolkanalen og fik noget minislagger
ombord som ballast, og derefter til Liver-
pool for at afvente en vestgdende konvoj.
Vinteren var nu overstaet, og vejret var
sa godt, som man nu kan forvente det pa
Nordatlanten. Men ubadene kom igen og
plagede os. Det blev ogsd en urolig rejse.
Vores skipper havde vist fgrt Aba lige
siden besattelsen, og nu kunne han ikke
mere. Allerede ved afsejlingen fra Liver-
pool var vi klar over, at der var noget galt
med ham. Han havde provianteret el
stgrre kvantum spiritus. Norske skibe var
cllers absolut tprlagte. Under rejsen sd vi
ham kun. nar der var angreb. S& kom han
op pd broen og stod og kikkede forefter
uden at sige et ord, og vistnok uden at se
noget som helst. Forsvandt sa, nar der var
faldet ro over det hele igen.

Vi skulle til Halifax for ordrer. mens
de fleste andre skibe i konvojen skulle
fortswette til New York. nu da USA var
kommet med i krigen. Forbi var de dage.
da konvojer blev oplest ved 45 graders
langde vest. Da konvojen var ud for
Nova Scotia, sattc comodoreskibet sig-
nal. at ADA og et par andre skibe skulle
forlade konvojen og gd ind til Halifax
uden eskorte. Styrmanden varskoede skip-
peren. men han nagtede at parere ordre
og forbad styrmanden at @ndre kurs. Selv
efter gentagne signaler fra comodoreski-
bet forblev vi pa vores plads. Styrmanden
blev mere og mere urolig. men han ville
&benbart ikke handle mod skipperens
ordre. Til sidst blev det os i deksbesat-
ningen for meget. Vi var bange for, at jo
lengere vi ventede med at forlade konvo-
jen, desto lengere ville vi komme til at
sejle alenc. S& vi gik op til styrmanden og
sagde. al hvis vi ikke straks satte kurs
mod Halifax. ville vi simpelthen ga [ra
vagten. og sd kunne han sejle sit skib selv.
S4 gav han sig og @ndrede kurs uden
hensyn (il skipperens protester. Ved an-
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Endnien ugernung fuldbragr.

komsten 0l Halifax kom ¢n reprasentant
fra Nortraship om bord og fulgte skippe-
ren 1 land. Ingen lod os hgre noget som
helst efter vores lille mytieri. Jeg tror
narmest. al styrmanden blev lettet. da vi
troppedc op hos ham derude 1 konvojen

Efter at vi havde faet ¢n anden [prer.
afgik v1 fra Halitax ul lastchavnen Chat-
ham 1 New Brunswick Vi skulle indtage
en fuld ladnmg tpmmer der. Det var
efterhanden blevet sommer. og jeg min
des de to uger, vi la i Chatham og lastede.
som ¢n vasce 1 cn orken al trengsler Jeg
fik hgesom krafter tul at lortsette hdt
endnu. Der blev kun arbeydet med last-
ningen om dagen. og lpmmerel blev taget
om bord nzsten planke for planke. Om
aftenen og om spndagen pik vi 1 land og
morcde os, dansede med pigerne og tog
sammen med dem péd pienie. sidan som
unge menneskel aliid burde leve. Det var
svaert at sige farvel. da vi havde faet al
lasten om bord og surret

Den tplgende rejse var ikke sa slem.
Dels var det jo sommer og vejret relative
godt. men endnu vigigere var det, at
konvojen som en del al eskorten nu hay-
de léct et ldle hangarskib. Det var ct
ombygget fragtskib. der var blevel forsy-
net med et {lyvedaek. der var stort nok til.

at nogle sma fly. vistnok al tvpen Sword-
fish fra ferste verdenskrig. kunne starte
og lande pa det Hver dag. nar veyret tl-
lod det. gik flyene 1 luften og afsegle
omradet rundt om konvojen {or ubade.
Det var dbenbart effckuivt nok ul at gore
livet besverligt for ubadene 1 hvert tald
havde vi fred for dem.

Den repse lossede vi i Hull. En nat.
mens vi la der. bley byen udsat lor et ret
kraftigt luftangreb Jeg var vagumand pa
dkket den nat. Under angrebet stod jeg
agterude sammen med den engclske anr-
rard warden. da vi herte rab om hjelp.
Jeg ville Jobe 1 land tor at se. bvad der var
pa ferde. men englenderen stak cn revol
ver 1maven pa mig og truede med at sky-
de. hvis jeg lpb. Ingen matte bevage sig
pa kajen. mens der var airraid Sadan var
hans ordrer. sagde han. og det havde jeg
bare at retic mug ctter. Jeg var nu nok
nem at overtale. for det raslede ned med
jernstykker Ira luften. Om morgenen
viste det sig. at det matte have veret
vores badsmand. der havde rabt. Han var
gaet fra veertshuset ned mod skibet 1 ste-
det tor at spge 1 arrrawd-shelter. Men 1
market var han gact ud over dokkanten
ud i vandet og var druknet. Jeg har sveert
ved at friggre mig for muit medansvar.



Mon idioten virkelig havde skudt. hvis
jeo var lgbet i land pa trods at hans trus-
ler.

Pa den vestgiende rejse blev Egon og
Jeg cnige om. at vi trengte til en ferie. Vi
sagde derfor op og menstrede af. da vi
kom tilbage til Halitax. Vitog en tur ind i
landet en forten dages 1id og vendie sa
tilbage (il Halitax for at spge hyre igen.
Men nu gjorde vi den uhchagelige opda-
gelse, at det var svart at finde en hyre.
Atlantkonvojerne  udgik nu fra New
York. sd der var ikke sa mange skibe. der
anleb Halifax mere. Vi gik et par uger,
uden at der viste sig noget. Vi kunnc
miske have fact hvre pa et engelsk skib.
men det havde vi nu tkke rigrigt lyst til.
Hyrerne der var lavere end i de norske
skibe. Sd en aften sad vi pd en smugkro
og fik os en stille ol og snakkede om tin-
gence. Og mens vi sad der og snakkede.
tradte Egons bror Gunnar ind ad deren.
Der blev selvilgelig stor gensynsglade.
De havde hverken hgrt eller sct fra hin-
anden. siden Danmark blev besat, Det
viste sig, at Gunnar var 4mester om bord
i et tankskib. der hed Crio: Han (ortalte,
at deres lillebror Frank ogsa var ombord
der.

CL1o torte Panamaflag og tilhgrie ct
rederi ved navn Panama Transport Com-
pany. Rederiel var ejet af Standard Qil
Co. of New Jersey. altsa en del al Rocke-
feller koneernen. Under rederiet heprte
en 10-15 store tankskibe, der for krigen
havde lert danzigflag og havde haft tyske
besatninger. De var leverede til Standard
Oil som betaling lor olic til nazitvskland,
Efter krigens udbrud svntes Standard
Oil. at det var en darlig ide med danzig-
flaget, sa man lod skiben omregistrere l
Panamafiag. og de tyske besetninger blev
udskiftet med skandinaviske, mest dan-
ske besatninger.

Da Gunnar horte om vores problemer
med at fa hyre. lovede han at tale med
skipperen pd Crio om det. for i Panama
Transport Co. havde man attid brug for

spfolk for iden. Neeste dag fik vi lov til at
sejlec med til New York som overtallig
besatning. Ved ankomsten dertil manst-
rede Egon som matros eller AB-seaman.
som det hedder i USA. og jeg gik med til
for en enkelt rejse til Karibien og tilbage
til New York al ggre tjeneste som mes-
sman i daksbesainingens messe. Der var
ingen stérre forskel i hyren. og sd kunne
jeg jo stadig holde sammen med Egon.
Ved tilbagekomsten til New York meénst-
rede jeg sd om til AB-seaman.

I sammenligning med de norske skibe
var forholdene 1 PTCO' skibe den rene
luksus. Der var baderum med ferskvand.
varmt og koldt. i bruserne. Kpjetgjet fik
vi udleveret. Rent linned og hdndklader
udskiftet hver uge. Sehe og tandstikker
fik vi s& meget. som vi havde behov for.
Der var menukort i messen med flere ret-
ter at veelge imellem, Og noget. som vi
satte meget pris pa. var. at der fandtes ra-
diomodtagere 1 messerne, som ogsa mat-
te bruges i sgen. Ingen mitte bruge pri-
vate radiomodtagere i nogen skibe under
hele krigen. Nu kunne vi fglge med i,
hvad der skete i krigen. En sjelden gang
var der endda stumper af nyt. der drejede
sig om Danmark. Og vi skulle ikke mere
ngjes med telegrafisternes korte nyheds-
ark. En anden ikke uvasentlig ting var. at
hyren pa det narmeste var dobbelt sa
stor som 1 norske skibe.

Jeg blev 1 dette rederi som matros
resten af krigens varighed. Faktisk fik jeg
fast ansetielse med ret il fire ugers feric
hvert ar inklusive hyre og kostpenge. De
fleste af officererne var skandinaviske. mest
danske. men dog ogsa en del nordmand.
Den menige bes@tning var mere blandet.
En gang talte jeg for sjovs skyld op. hvor
mange forskellige nationaliteter, vi var om
bord. og jeg kom til tallet 17. Det voldte
dog ingen problemer. Kanonbesetninger-
ne var fra den amerikanske navy,

Der var dog ogsa ulemper. Farst og
fremmest forle de jo brandfarlige ladnin-
ger. Ved torpedering cller kollision matte



man regne med cksplosionsagtige bran-
de. Derfor 1a der altid i baghovedet en
tanke om at mdtte vere rede til en vild
flugt fra et flammehav. ogsd ndr man 14 |
sin kpje og skulle sove. Et af rederiets
skibe. H. 1. Senj0R. kom ud for en kollisi-
on i en konvoj pi vej til England. og kom
i brand. Af en besatning pa ca. 60) mand
blev kun tre reddet. og disse var frygle-
ligt forbrendte. Det var tit svaert at ligge i
sin kgje og lade vaere med at fantasere
om. hvordan det ville vare at brande
levende.

Skibene var udstyret med tyske cller
italienske dieselmotorer, som amerika-
nerne ikke forméede at fremstille til-
strekkeligt gode rescrvedele til. Derfor
skete der ofte havarier pd maskineriet.
Under reparationsarbejdel tabte skibene
naturligvis fart eller matte ligge helt stop-
pet. s& de ikke kunne felge med konvo-
jerne. Det var ikke en rar fornemmelse at
se konvojen forsvinde forude. Selv om
ubiddene cfterhdnden blev en mindre og
mindre trussel i Nordatlanten og Karibi-
en. blev dog ikke sd f4 skibe torpederet.
netop nar de befandt sig i en sddan situa-
tion. Det var sjxzldent ct tilstrakkeligt
antal af cskorteskibe til radighed til. at
nogen kunne afses til beskyttelse al disse
sakaldte stragglers. Nasten alle skibene
var meget store cfter den tids normer. op
il 18.000 BRT. De var dobbeliskruede.
men med meget ringe maskinkraft, sd de
stvrede elendigt. Jeg foretrak dog at blive
i rederiet. fremfor at spge over i skibe
under amerikansk flag.

I begyndelsen af tebruar 1945 menstre-
de Egon og jeg af fra et skib. der hed
PHOEBUS for at ga pa feric. Vi mensirede
af i Norfolk, Va. og rejste til New York.
Det var klart. at krigen i Europa ner-
mede sig sin afslutning. Egon havde
besluttet sig for at blive i USA og sege
amerikansk borgerskab. sa han gik il
AB-eksamination (matrosprgve) hos US
Coastguard. Efter at have bestiel denne
prgve kunne han menstre ud 7 skibe

under amerikansk flag. og derved havde
han opndel »first papers« (arbejdstilla-
delse) 1 USA. Jeg ville derimod hjem i)
Danmark igen, ndr krigen var forbi. sa
PHOEBUS var det sidste skib. vi var sam-
men i. Narmest for at have lidt at be-
skaftige mig med gik jeg pa et navigati-
onskursus pd Seamen’s Church Institute
pa Battery Place og tog tredicstyrmands-
eksamen. Det var ikke nogen stor histo-
rie. men den var anerkendt il brug i skibe
under Panamaflag. Det hele klarede jeg
pa fjorten dage. Sa fik jeg afgangsprover-
ne med hjem med besked om, ar jeg kun-
ne komme med dem. ndr jeg havde fact
lavet dem. Havde de vaeret forkerte. hav-
de jeg samend nok fact at vide, hvordan
jeg skulle rette fejlene. Jeg gik ogsd til et
signalkursus hos US Coastguard. Her
matte jeg aflegge en reguler prove, som
jeg dog bestod uden problemer.

Herefter er Overmark ombord 1 sam-
nie rederis ORVILLE HARDEN som ma-
tros: Midt 1 april maned afgik vi tra New
York med en konvoj mod England. Vi
havde forberedt os pa cn stilfardig over-
fart. for de tyske ubdde havde det ikke
rart i Atlanten langere. Jeg tillod mig
cndda den luksus at klede mig af. ndr jeg
gik til kgjs. Det kom nu ikke til at ga helt
som forventet. En nat lidt over midnat ¢n
uges tid efter afgangen begyndte alanm-
klokkerne at ringe. Jeg kunne marke. at
maskinerne var stoppet. Alt var stille og
der var intet Iys. Mens jeg famlede rundt
cfter mit tgj. gav det et voldsomt stgd i
skibet, sa jeg tumlede rundt. Sa lod jeg
@] vare toj og rendte sa hurtigt jeg kun-
ne gennem de mprke gange op pa daekket
sammen med de andre. Det viste sig, at
alt maskineriet var gdct i sta, sd skibet
havde fortsar ude af kontrol. Det var s
faldet tvaers i konvojen og var kollideret
med et skib i nabokolonnen. Heldigvis
for us var det ORVILLF HARDF N, der hav-
de lgbet stevnen ind i det andet skib. og
ikke omvendt, sd ingen af vores tanke var
blevet beskadiget. og vi kom ikke



brand. Men det var gact slemt ud over
vores stevn. Da maskinmestrenc havde
faet maskinericet i gang igen. forlsatte vi
cfter konvojen. sa godt vi kunne. men det
var klart. al OrvivLe Harpo y ikke kun-
ne tplge med konvojen. da skipperen
ikke turde satte fuld fart pd. Han mente.
at kollisionsskottet foran for terlasien
forude ville bryvile sammen al vandpres-
scl. Vi fik sd ordre til at ga til Azorerne
og der afvente ordrer. Vi fplte os lidt
ensomnie il at begynde med. men cfter
¢t par timer var vi nogenlunde sikre. at
ingen ubade havde tulgt efter konvoijen.
og vi tog sa det hele mere roligt.

Vore triengsler var dog ikke forbi. Vi
lgb ind i en af de veerste storme. jeg har
oplevet. Sdgen var enorm. Skipperen {ulg-
te den  (traditionelle metode at dreje
under pa for et maskindrevet skib. nemlig
at ga langsomtl trem pd maskinen med
stevien op 1 spen. Maske var det 1kke sa
smart i vores situation. S¢en hamrede ind
gennem hullet i stievnen ind mod kollisi-
onsskottet. Og nu turde han ikke satte
farten sa meget op. at han med roret kun-
ne fa skibet til at talde al for vind og sg.
Hyvis skottet brast, ville tprlasten med det
samme [yldes med vand og torskibets
reservebareevne forsvinde. og skibet vil-
le forlise. En mand fra vagten blev hver
time sendt torud tor at inspicere skottet.
Man kunne komme ned i tgrlasten gen-
nem cn nedgang under bakken. Jeg gle-
dede mig ikke. ndr det var min (ur. Jeg
stod og lurede midtskibs. indtil skibet
havde taget et par ordentlige overhalin-
ger. S& plejer der at viere el pusterum.
indtil de naste sviere séer kommer. Sa
spenede jeg sa hurtigt. som man nu
engang kan mod vindstyrke 12 ud ad
Igbebroen til bakken. Sa ind under bak-
ken og ned i lasten. Sé stod jeg dernede |
megrket og lvste med lIygten rundt pa
skottet. Og jeg blev klar over. hvilket idi-
olisk wmrinde. jeg var sendt ud pd. Skottet
rystede og dirrede. hver gang en sp ram-
te. og hvis det ikke holdt. var der intet.
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som nogen kunne ggre ved det. Sa bley
Jjeg bange lor, at skottet skulle brase sam-
men ned over mig, og sd styrtede jeg op i
fri luft og tlbage for at melde pa broen.
at skottet stadig holdt. Det var sveert at
glemme det skot bagefter pa frivagten.
nér jeg 1d i kojen. Jeg var klar ul at styrte
op pi dakket for dog i det mindste at
kunne drukne i [ri luft. Jeg tror. at del
fortsalte pa den mdde i et par dogn.

Men skottet holdt. og vi ankom til San
Miguel pa Aczorerne. Vi ankom den 4.
maj om eftermiddagen. Jeg tror. at det
var da vi sad og ik ¢n forsinket kaftepau-
se efter tortgjningsarbejdet. at en cller
anden dbnede lor radioen. og sd herte
vi speakeren sige. at de tyske stvrker i
Nordvesteuropa havde overgivet sig. Der
blev jubel. og vi var fire skandinaver. der
blev e¢nige om at ga i land og lejre begi-
venheden. Det var jo en stor dag. selv om
den ikke kom som en overraskelse. Ingen
al os havde vieret pa Azorerne fgr, men
vi fandt hurtigt ct sted. der sa lovende ud.
Meu sa var det. som om nogel gik skavt.
Da bafferne og vinen kom pa bordet. var
det. som om det ikke smagte os. Vi blev
tavse og kunnc ikke fa lystigheden i gang
igen. Hvad tenkte vi pa. Jeg kan ikke
sige det. Jeg tror ikke. at jeg egentlig
tenkte pd noget som helst. Jeg fplte mig
bare tom og nedkgrt. Miske var vi kom-
met i nerheden af den graense. som skip-
peren pa Apa var kommet til at overskri-
de. Vi gik tidligt om bord igen. vg jeg gik
til kojs. Jeg kunne ikke falde i spvn den
nat.

I San Miguel fik vi svejsct nogle plader
og afstivninger over hullel 1 stevnen. Sa
fortsatte vi rejsen til Southampton uden
vderligere problemer. [ Southampton lor-
sggte jeg at sende brev og telegram hjen.
men begge dele blev afvist pa posthuset.
Pd en pub lejrede vi treden sammen med
nogle piloter fra RAF. D¢ havde varet |
Kobenhavn ¢t par dage forinden og kun-
ne fortalle. at alt stod vel til i gamle Dan-
mark.
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Tilbagerepsen ul New  York {oregik
1gen 1 konvol. Men skent der stadig var
pibud om merkelegning al skibene. var
der nu ogsa pabud om at tere lanterner
om natten Det var cn kollosa) lettelse.
Ved ankomsten ul New York sejlede vi
tet torbt @K« skib JunaNDpia Det var
malcty fredstidstarver og ignede en skgn
drem blandt de era og rustne skibe. der
omgav den

OrvitLl Harprn kom igen pa veertt
pa Staten Island. Mens vi la der. lvkkedes
det muig at & atsendt bade telegram og
brev ul mine toraldre. Jeg horte, at den
danske regerme ville give [ reyse til dan
ske setolk. der onskede at komme hjem.
Det havde vi nu ogsa pa en made ret il
efier semandsloven. Det opnaede man
dengang elter 1o ars tjencste 1 et skib. Vi
havde jo ganske vist skiftet skib adskilh
pe gange men vel uden egen skyld. og 1
hvert rald havde vt da langt overskredet
de 1o dr. Pa honsulatet tortalte man mig
dog. at der var en lang ventehste, tor det
kunne bhive mm wr, sa jeg beslhittede at
blive om bord 1 ORVILLE HARDFN,

Efter endt reparaton afgik v til cn
havn 1 Den mexicanske Gull for lastning.
Viskulle laste en ladning olie samt fly pa
dickket ol et eller andet sted v Stillehavel.
hvor der stadig var krig. Jeg kan ikke
huske. hvilken havn vi lastede 1. men det
var  hvert tald cn. der 14 et stykke oppe
ad en flod Jeg ror. det var Beaumont,
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Icxas, Ved ankomsten dertil 14 der et
brev og ventede pa mig hjemmetra Det
var dejhgt at hegre. at alle havde det godt.

Vi afgik en sondag efiermiddag. Det
var dejligt vejr. og der var mange menne-
sker pa pienic langs floden De vinkede
til 0s, og bilerne tudede 1 hornene, mens
v1 seflede torbl Det varmede om hjertet
at blive hilst pa den made 1 en gammel.
rusten panamatanker.

Under rejsen ud i Sullehavet sejlede w1
alene, med tendic lanterner om natten.
men 1gvrigr stadig merkelagt. Der var jo
som sagt stadig krig med Japan. Under-
veys fik viordre til at ga til Pearl Harbour
for losmmg. Mens vi 14 der, sa jeg i en avis
en notits pa en firc. tem hinger. hvor der
stod. at der var blevet kastet nogle bom-
ber af hidul ukendt styrke over ct par
byer 1 Japan.

Vi gjorde cndnu en rejse mellem Pa-
namakanalen og Pecarl Harbour, men fik
derefter ordre til at ga til New York. Ved
ankomsten dertil monstrede jeg af og
skrev mug ind i kgen for hyemrepse. Jeg
kom ul at fejre jul og nytar 1 New York,
men fik sa kort elter nytar hjemrejseley-
lighed med @K« Kina. Den 14 1 Newport
News og lastede kul ul Danmark. Vi var
en halv snes sgfolk. der kom hjem ved
den lylighed. Kort efter afgang spurgte
man. om cn af os ville hyelpe til med
opvask og rengéring i salonen. da ct par
at deres drenge var remt. Jeg meldie mig



mod en erkendtlighed pa 500 kr. Jeg
betingede mig dog. at jeg pa ankomstda-
gen til Danmark ikke ville bestille andet
end at kikke pa land. Det blev Arhus, jeg
kom til at kikke pd.

Fra Arhus rejste Jeg og ct par andre til
Kgbenhavn med C. F TiETGEN. Da Jeg
den 17. januar 1946 om morgenen gik |
land i Kgbenhavn, gjorde min kammerat
mig opmarksom pd. at der var en ung
pige. der vinkede meget ihardigt til mig.
Efter at have kikket nogle gange blev jeg
klar over. at det var min lillesgsster. der
var mgdt op for at tage imod mg.

Afsliutning

I Kgbenhavn. ved Kongens Nytory ned
mod Nvhavn, mellem to offenthge toilet:
ter, ligger et anker. Det ligger pd brosten
inden for en ring af granit med mskrip-
tion. Del er et enkelt og smukt anlep.
Det er mindecankeret for de sefolk og
fiskere, der omkom til sps under 2. Ver-
densknig. Efter handelsmintsteriets opgo-
relse 1 1948 drejer det sig om 1899 men-
nesker. I sammenligming med de samlede
tab af menneskehv 1 den krig er det jo
ikke mange Men for os sefolk forekom-
mer det mange. For at fa cn nimelig
hedgmmelse af vilkarene for de danske
sotolk ma man sammenhigne med det
samlede antal. der sejlede. Jeg laste pd
plakater slact op under krigen i semands-
hjem og lignende steder, at ca. 5000 dan-
ske spfolk var 1 allicret tjeneste Al Chri-
stian Tortzen's vark »Setolk og Skibe
under 2 Verdenskrige kan jeg se. at af
disse amkom 981 ved krigshandhinger. 1
bogen »Den Danske Spmande. udgivet af
Samlerens Forlag 1 1946 er der en navne-
Iiste over omkomne. hvor jeg har ledt
forgeeves etter nogle al dem. jeg var sam
men med 1 skoleskibet. Dem. jeg ledte
efter, omkom ganske vist ikke ved krigs

handlinger til sgs, men jeg synes alligevel.
at de skulle have stact der. Her ¢ navne
ne pa dem. jeg ledte forgaves ctter

Elev n1. 9 Kai Egon Frantzen, og n1 10
Poul Erik Beusen omkom 1 ¢n snestorm
pa Gronland Nri. 40 Johannes Fabricrus
dede 1 Newcastle clter at vare blevet
torpederet med ¢t norsk tankskib, nr. 70
Kaj Altred Green var agterskveie 1 et fly
fra det norske luftvaben. Flyet vendtce
tkke ulbage tl basen clier et togt Elev
m. 82 Jorn Andersen druknede 1 Jack-
sonville. nr. ¥4 Hans Erik Jepsen taidt
ved Dieppe som soldat 1 Roval Canadian
Army.

Dette er kun dem  hvis navne jeg
kendte fra DaxMark. Andet steds ha
jeg hort tal pd ca. 1200. der 1ikke kom ul
at gense Danmark Do var jo mange.
som det vil vaere sveert at opspore Feks
a1k nogle 1 Shanghar og havde en megel
hard ulverelse. At dem. der kom hjem.
har mange. maske de fleste. haft tvsishe
ogieller psvkiske men at slas med 1 1984
blev jeg interviewet al ¢n dame. der skul-
le undersgge. om nogle var berettiget il
stptte fra frthedstonden. Hun torralie
mig. at jeg var den terste. som hun havde
madt. dee stadig var ¢ arbeide og levede
et normalt liv

Niels Overmark, der nic er penstoneret. fortsatie som somand. kon senere md ved navi
gattonsvarsenet og sluttede som torstander for Kobenhavns Nuviganonsshole 1982-88



Stormfloden, 13. november 1872

Af LEIF ROSENDAHL

I efterdret 1997 er det 125 ar siden, at det
sydlige Danmark og de g¢vrige lande
omkring den vestlige del af @sterspen
blev udsat for en stormflodskatastrofe af
et omfang, der ikke tidligere var set eller
i hvert fald beskrevet og hellere ikke
senere er forekommet i dette omréade. Til
forskel fra stormflodskatastrofer, som de
kendes pa den jyske vestkyst, og som
altid opstar i en kombination af ekstraor-
dinert hejt hgjvande i forbindelse med
det almindelige tidevand og storm fra en
bestemt (ofte NV-lig) retning, var storm-
floden i @sterspen udelukkende vind-
skabt.

Vejrudviklingen

I dagene forud for den 12. november
havde kraftige vestlige vinde af storm-
styrke presset store mangder vand hgjt
op i Pstersgen, Den 12. november sprang
vinden pludselig om til en N@-lig retning
og tiltog samtidig til orkanstyrke. De sto-
re vandmasser, der var presset op i Dster-
spen. skulle nu tilbage gennem Sundet
og Balterne. Men disse smalle farvande
kunne slet ikke lede vandet ud med til-
strekkelig stor hastighed. og resultatet
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blev, at vandet allerede den 12. om efter-
middagen begyndte at stige i den vestlige
@stersg. Da vinden holdt sig i N@ med

uformindsket styrke, fortsatte vandet
med at stige indtil den 13. om eftermid-
dagen. da vandstanden naede sit hgjeste
niveau. n@sten 4 meter over normalvand-
stand'.

Mange steder i @sterspomréidets hav-
nebyer kan man i dag se markeringer pa
huse og hgjvandspiller. der viser vand-
standen ved denne katastrofe. Der skal
blot nevnes nogle fa: Pd fundamentet af
fyret pa Bago. pa huset Havnegade 14 i
Faaborg, Pa FAF-bygningen i /AErgskg-
bing. P4 et hus i Schmiedestrasse i Maas-
holm samt ud for havnekontoret samme
sted, pd det yderste hus ved »Alte
Strom« i Warnemiinde og i fiskerihavnen
i Heiligenhafen.

Voldsomme pdelwggelser overalt

Der var da sket voldsomme gdeleggelser
overalt og mange menneskeliv var gaet
tabt. Alle lavere liggende omrader var
oversvgmmet ogsa de steder. hvor man
mente sig beskyttet bag skermende di-
ger. Jorden blev gennemsivet af saltvand
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sa hgsten blev pdclagt. Mange dyr om-
kom ligesom en dcl huse styrtede sam-
men P4 Svdfalster rapporteres saledes. at
80 menneskeliv gik tabt. Skibsfarten blev
ogsd meget hardt ramt. Da vinden tiltog
til storm fra vest gik mange skibe. som
det var almindeligt den gang. (il ankers
under en la kyst for at afventc at vejret
normalisercdes. Da vinden som navnt
pludselig sprang om i N og tiltog til
orkan. havde skibene ikke en chance for
al komme vak [ra kysten, og de blev der-
for fanget i en falde. Mange. mange skibe
forliste. P4 et gammelt kort udarbejdet af
en kaptajn O. H. Gundersen for Det Nor-
ske Veritas kan man se. at fra Amager i
nord til Mgen 1 syd forliste ikke mindre
end 110 danske og udenlandske skibe™ En
anden kilde anfgrer. at der 1 danske
farvande strandede 182 skibe. hvoral de
97 totalfortiste’.

Forholdene pa Svdfyn

I Svendborg nacde vandstanden. da den
var pa sit hgjeste. sd hgjt op som til
Gasetorvet. I den Javere beliggende Kul-
linggade ndede vandet op til vinducskar-
mene. og mange al beboerne matte bjar-
ge bidde sig selv og deres indbo ud gen-
nem vinduerne. P4 Frederiksholm siod
skibsbygger Ring Andersens nybvgning.
skonnerten »George. pa byggebeddin-
gen, og da hele holmen var oversvem-
mel, var man megel bekymrede for, om
»Georg« skulle finde pa at sgsxtte sig
sclv. Man slap dog med skrakken. Inde
pa land blev gasvarket oversvemmet. sd
gassen gik ud og byen henld i mgrke. P4
Lunkebugten 1 et par fartgjer opankre-
de. og de kom som s& mange andre 1 drift.
En mindre jagl. der var pa rejsc fra
Redby til Faaborg med en ladning be-
stdende af smer. frugt og braende. blev
drevet pé land og sloges til vrag, sa lad-
ningen drev ind i Lunkebugten sammen
med andet vraggods og desuden store
maengder tang. Landevejen til Vemme-
nas blev édelagl over det meste af en

kilometer langs Lunkebugien. og flere
steder drev tang ind i op tl ct par meters
hojde’.

Qerne i det sydfynske Ohav

Alle de lave gcr i Det sydfynske @hav
blev naturligvis staerkt harget af storm-
floden. Men ogsd hgjere ger som f.cks.
Avernakg led stor skade. Foruden over-
svpmmelscr af de laviliggende dele af gen.
forarsagede hgjvandet i forbindelse med
belgeslag mange steder store udskrid-
ninger af klinterne. Pa den ostlige del af
pen. Korshavn, 14 der i fordums tid ct
kapel (heraf navnet Kapelodde) hvis rui-
ner forsvandt fuldstendigt - skyllet vack
al bglgerne. De lave acr Drejo. Skaro og
Hjorte var kun beskytlet mod havet af
lave jordvolde og tangdiger. som bolger-
ne hurtigt brad igennem. og det meste af
gerne blev oversvemmel. Skaderne pa
huse og jorder tog det ar at udbedre. og
ikke mindst udbedringen og forstaerknin-
gen af digerne med sten var en voldsom
stor opgave for beboernc™. Skaderne blev
opgjort til falgende belgb: Lye. 8030 Rdl..
Avernake 8100 Rdl., Drejo 5400 Rdl.
Skare 4600 Rdl. og Hjortp 2100 Rdl"

Pa Halmg gjorde stormen ogsd stor
skade. Gardmand Peder Knudsen kunne
efterfglgende  konstatere. at 24 tpnder
land under plov, herunder 6 tgnder land
tilséet med raps var blevet oversvpmmet
og gdclagt af saltvand, og hele 2 tgnder
land var simpelthen forsvundet ~ skylict i
havet. Til gengeeld havde havct atleveret
store mangder grus pd dc resterende
marker. I alt opgjorde Knudsen sine tab
til 1500 Rdl.".

Katastrofens omtang pa Store Egholn
er levende beskrevet al Peter Hennings-
en 1 hans bog »Nggne og bradlgse«. Der
var pa denne tid en lille husmandskoloni
bestaende af 2 ejendomme pa holmen. To
af bebocerne. bredrene Jens og Rasmus
Nielsen. var dagen i forvejen i deres jolle
sejlet til Marstal tor at ggre indkgb. Da
vandet begyndte at stige. blev de natur-




ligvis starkt urolige for deres familier.
men de kunne ikke langere sejle tilbage
pa grund af vejret. sa de kunne blot habe
p4. at vandet nzste dag ville veere sunket.
Tvartimod kunne de konstatere, at van-
det fortsat steg. s& de fik bjerget deres
jolle velbeholden pa land. hvorefter de
spgtce op i Marstal Mplle. hvor de fra mpl-
lehatten kunne se til Store Egholm med
en kraftig kikkert. Synet var bestemt ikke
beroligende.

Rasmus Nielsen kunne se. at hans hus,
der var lavest beliggende, nasten var helt
oversvgmmet, siledes at kun taget endnu
stak op over vandmasscrne. Vaggene var
vasket og slaet ud al bglgerne. og laget
bicv udelukkende baret oppe al bindings-
varksstolperne. Rasmus og Jens kunnc af
gode grunde imidlertd ikke se. at Ras-
mus Nielsens kone Karen samt parrcts
sma bern. hvoraf Cecilic — den yngste -
kun var 9 méaneder gammel havde sggt
tilflugt for det stigende vand pa husets
loft. Med stort besvar havde Karen fact
bakscl bgrnene. deres sengetd). noget
brad og en lille gris op pa loftet. som var
fyldt med hg og halm. Man kunne derfor
nogenlunde holde varmen pd trods af det
kolde og vade vejr. Dyrene gik det varre.
Rasmus Nielsens 3 kger druknede og
drev i land ved Arpskgbing. Samme vej
rog husets indbo og hgnsenc. mens
hesten lige holdt mulen oven vande ved
at strakke hals. ligesom ogsd gassene
bjergede livet. Da vandel endelig be-
gyndle at falde ved 5-tiden om eftermid-
dagen, var det néet helt op under loftet.
Neaste morgen kunne Karen gd over til
nabohuset for at sc. hvordan de havde
klaret dagens og nattens strabadscr. men
heldigvis havde de ogsa klaret sig hel-
skinnet igennen.

Hen pé eltermiddagen den 14, novem-
ber var vejret blevet sd meget bedre. at
Jens og Rasmus kunne sejle tilbage til
Store Egholm i deres jolle. De madtte
konstatere, at dercs hjem 14 i ruiner, mar-
kernes afgrader var helt gdelagle og de
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Rasmius Niels

en og huastruen Karen. De
flvitede som de sidste fra Egholm ind til
Marstal ar [900.

lave diger skyllet i havet. De valgte der-
tor at drage til Drejp. hvor de slog sig
ned. indtl de kunne genopbvgge deres
pdelagte huse og begynde forfra’.

Birkholm forsvandt nesten

i vandmasserne

Birkholin blev ogsd hardt ramt af kata-
strofen. Fgrst dog lidt om Birkholms
historic. Den lave ¢ optrader farste gang
i historien i 1231 under navnet Byrkholm,
hvor den var ubeboet. Omkring ar 1400
blev den sa vidt vides bebygget. ogi 1532,
da Drejo kirke blev bygget. kom Birk-
holm ind under Drejg Sogn. og det nav-
nes da. at der boede to mend pd Birk-
holm. I samme kilde siges det ogsd. at
Birkholm havde varet undergivet Humb-
le Sogn pd Langeland. Et gammelt sagn
forteller i pvrigt. at de to mend var ble-
vel dgmt fredlgse pa Langeland og der-
for flygtet til den lille holm. Pa et tids-
punkt i 1600-tallet blev gen solgt til Grev-
skabet Langeland (der var oprettet i 1672)
og indbyggertallet steg langsomt.

I 1840 blev gens jorde udstykket i 5
gdrde 4 20 td. land, 2 stgrre husmands-
lodder 4 10 td. land, 2 mindre husmands-
lodder 4 4 td. land. 5 fiskerhuse med 6
skeppe land og et jordlgst hus foruden



skolen. Greven bestemte ved samme lej-
lighed. at der hgjst matte bo 16 familier
iberegnet lereren pa gen. Alle de nevnte
huse og girde 14 samlet pd et sted og var
sd taet sammenbyggede, at man kunne
bevage sig fra den ene bygning 1l den
anden, ndr man gik pa tagrygningen. Kun
to huse 1a adskilt fra de andre. Disse to
huse er derfor ogsd gens zldste. idet de
gvrige nedbrandte i 1876. Da man senere
i 1912 gnskede at bygge forsamlingshus
og falles mylleri matte man pa grund af
ovennavnte bestemmelse om maksimum
antal familicr spgrge greven om lov. og
han gav kun sin tilladelsc under forud-
saetning af, der ikke skulle bo nogen fami-
lier pa dissc nye byggerier.

Da Birkholm kun rager fi meter op
over havet ved normal vandstand. be-
gyndte en vis Niels Rasmussen allerede i
1760 at beskytte jordene med tangdiger.
og han fik hurtigt de pvrige beboerc med
pd ideen. Ret hurtigt fik man inddiget et
arcal pa ca. 80 ha. Det var et ganske an-
sceligt arbejde der blev udfgrt med enor-
me mangder tang. Digerne var op til 2
mcter hpje og 4 meter brede. Det blev nu
muligt at dyrke jorden inden for digerne,
mens jorden udenfor blev delt i to felle-
der, en til kreaturgrasning og en til graes-
dyrkning til hg. Digerne var sa sterke. at
de modstod alle storme indtil 3. novem-
ber 1872

Da vandet begyndte at stige denne
novemberdag var befolkningen ikke ser-
ligt bekymrede. idet man blot regnede
med, at det blev et hgjvande af den slags.
digerne havde modstdet tidligere. Da
vandet imidlertid begyndte at sprajte ind
over tangvolden blev man lidt urolige. og
da vandet vedblev at stige. hesluttede
man til sidst at flytte hvad flyttes kunne
op pa lofterne. Man var klar over. at hvis
cller ndr digerne brod sammen, ville van-
det komme med voldsom kraft og hastig-
hed og ikke levne tid (il at redde andet
end sig sclv. Verst var det med kreaturer-
ne, som jo ikke kunnc tages med op pa

lofterne. En del af dem bjergede man
ved at binde hovederne op under loft-
bjelkerne og stoppe halmknipper ind
under dem. for at de ikke skulle falde.
For nogle al husmandene lykkedes det af
td deres far med op ovenpd. Man var
naturligvis meget nervesse for. om husene
kunne holde til vandpresset. men som det
var tilfeldet pa Store Egholm. blev det
ogsd pd Birkholm redningen. at husene
var bindingsvarkshuse med lerklinede
vaegge. som hurtigt blev skyllet ud. sa
vandet havde frit lgb gennem husene.
Dct mest udsatte i husene var skorste-
nen, og den faldt da ogsd i nzsten alle
bygningerne.

Der er overleveret en del beretninger
om enkelth®ndelser under stormfloden.
Et sted havde man lige fact alting flyttet
op pa loftet herunder ogsd farene. Et lille
barn. som endnu 13 i sin vugge var ogsd
kommet op. og for at fd et godt lunt sted
til den lille. havde man anbragt vuggen
taet op ad skorstenen. Pa den anden side
af skorstenen var farenc plaeeret. Da den
gamle bedstefar kom op pa loftet indsa
han straks det farefulde 1 situationen, og
han sprang @jeblikkelig hen og greb vug-
gen og bar den hen i den anden ende af
loftsrummet. T samme pjeblik faldt skor-
stencn sammen og draebte firene, men
barnet blev reddet.

Et andct sted havde man opdagert. at
en stor trestamme var kommet drivende,
sd den 14 og huggede ind mod bindings-
varket. med det resultat, at huset rystede
og var kraftigt udsat for at styrte sam-
men. Med fare for sit cget liv gik manden
ned i det kolde vand. vadede ud og fik
helt alene skubbet traestammen [ri af
huset. sd den kunne drive bort.

Et tredje sted havde man slagtet gri-
sen. men havde ikke ndet at fa den med
op pé loftet. Den blev sa liggende 1 van-
det til naste dag, hvor vandet igen var
faldet. Man begravede straks grisen som
ubrugelig. sclv om den ikke fejlede spor.
man var bare helt fra koncepterne.



Da det blev lyst og vinden havde lagt
sig noget og vandet samtidig var faldet.
eik man fra det enc hus til det andet pa
tagrygningen for at hpre. om alle havde
klaret sig igennem natten. Gladen var
naturligvis stor, da man erfarede. at alle
Birkholms beboere havde overlevet. 1
dagene derefter kom folk fra alle de
omliggende ger for at hgre. hvordan man
havde klaret sig. Mange medbragte {gde-
varer og foder til kreaturerne. Det sidste
kom i store badladninger fra Lensgreven
pa Langeland. Det man dog mest trengte
til. og som de farrestc bespgende havde
tenkt pd. var vand, idet gens brgnde var
blevet fyldt med saltvand og dermed
gjort ubrugelige. Der blev dog snart hen-
tet [risk vand fra Ere”

Are blev ogsa hardt ran

Sclvom Zre mange steder er noget hgje-
re end de mindre ocr. blev denne o ogsa
hardt ramt af stormen. Dels blev de lave-
religgende omrdder oversvpmmet og dels
fordrsagede kombinationcn at hgjvande.
storm og bglger mange skader. Her blev
Marstal hardest ramit pd grund af sin
beliggenhed pa AErgs gstende.

Pd Vestary havde man allercde 1 1700-
tallet inddemmet Vitsp Nor, hvor vandel
cllers gik helt op til voldanlegget ved
Sgbygdrd. Digerne blev gennembrudt af
hejvandet og de 250 td. land blev igen
oversvpmmel. Vitsg Mglle blev al stor-
men lgftet op og sat ned 1 havet. hvor den
nok si tlot sejlede afl sted mod vest, indtil
den strandede i god behold pa pstkysten
al Als"

De to evrige inddammede arealer,
Stokkeby Nor og Graastens Nor, blev
ligeledes oversvpmmede og led betydelig
skade, da digerne brgd sammen. Ogsa
drejet blev svart beskadiget og var i lang
tid efter stormen utarbar. si vejen matte
legges ind i noret langs med Drejet. Det
bedste indiryk af. hvor hgjt vandet stod.
far man ved at forestille sig det lave land
mellem drejbakkerne vest for Hulegérd-

en overspmmet og lorbundet med noret
til en cnorm sg.

I Aroskebing stod vandet hejt op i
gaderne og alle haverne pa byens ostside
blev kraftigt beskadigel. Dette gav i
evrigt anledning til, at Molesticn med
den hejtliggende sti og poppelrekken
blev anlagt. Pd havnen fjernede bolgerne
kogehuset. havnchusel og toldhytten. Det
cneste fartyj i havnen var en lille tragt-
fprende jagt, som blev sliet til vrag.
Pé rcden 14 skonnerten FAMILIENS HaaB
tit ankers. og her red den mirakulgst stor-
men af for kun ¢t anker'.

Hardest ramt blev uden tvivl Marsral.
Med sin placering pa Ergs ostlige ende
blev byen udsat for stormens fulde styr-
ke. da vinden drejede om i N@. Sclvom
man havde bygget den store havnemole
for at beskytic havnen og den adskillige
gange havde vist sin verdi som varn for
skibene, viste det sig desvarre, at molen
alligevel var for lav. Da vinden om afte-
nen den 12, november sprang om i N@
begyvndte vandet at stige foruroligende.
Neste dag tiltog vinden yderligere og 1
kraftige sne- og regnbyger piskedes de
kraftige bglger ret hen over molen. og
hele den lavere del af bven blev overs-
vpminet. Da vandet var pa sit hajeste om
eftermiddagen den 13. november stod
det godt ¢n meter over molens overkant
og var nasten 4 meter over normal vand-
stand. Et merke pd Marstal Sefartsmuse-
ums sokkel viser vandstanden. Det skal
dog bemerkes. at molen ikke havde sam-
me hgjde som i dag.

Til alt held for byen indtraf stormilo-
den pa et tidspunkt. da flcrtallet al Mar-
stals store flade var pa farten. Alligevel
var gdeleggelserne meget omfatiende.
Alle fartgjer péa reden clier i havnen -
bortset ra en deksbdd - sank eller drev
pa land. Af stgrre tartgjer 1 havnen var
en skonnert SOFiE, ogsd kaldet proces-
skonnerten, og 24 jagter. Af disse sank de
scks. mens de gvrige sprengte deres for-
tgjninger eller ankertrosser og gik i drift.



Et enkelt fartgj drev ud over Halen og
drev videre, indtil det strandede pa den
slesvigske kvst. Over 70 mindre bade
blev knust. mens 3 nybygninger. der stod
pé stabelen veeltede. Et af disse var pd sa
tidligt ¢l byggestadium. at det simpelthen
faldt fra hinanden, da det vaeltede. Ogsa
mange af byens huse blev svaert beskadi-
gede og enkelte styrtede sammen og for-
svandt med indbo. Overalt 1 byens gader
flod det med vraggods. bygningstemmer
og havarerede joller og liskerbade.

Om et at de sunkne fartejer berettes
folgende. Fartgjet. som var en mindre
jagt. 1d fortgjet ved Prinschroen lastet
med byvg. Da vandet fortsar sieg, elter-
hdnden som stormen tiltog. blev denne
forteiningsplads for usikker. og skippe-
ren og ladningsejeren blev enige om. at
det ville viere mere sikkert at bringe ski-
bet ud til en af jagtpzlenc i havnen. T tel-
lesskab fik de forhalet ud og tortgjet.
men under arbejdet hermed var vandet
nu steget si hajt. at det gik over palene.
Samtidig bred sperne ind over molen. og
da vandet samiidig pressedes ind i hav-
nen bade nord og sydfra. var havnen som
en malstrem. der fyldtes med hustgmmer
og vraggods. Det var derfor umuligt for
nogen bad at sejle i havnen. Den lille jagt
blev ustandselig overskyllet af sperne og
situationen var cfterhanden laretruende
for de 2 mwnd. Men samtidig hermed
havde den omtalte skonnert SOFI:
sprasngt sine fortgininger og drev starkt
overkranget hen mod den lille kornjagt.
Det lvkkedes de to nedstedte maend at
komme over pa Sorie, som drev ind mod
bolvaerkerne. Her strandede den ganske
effektivt. idet den jog en fortginingspal
op gennem bunden. Kort cfter sank kor-
njagten, mens de o mand blev bjerget
ind pi det torre med hjelp af séfolk fra
land' .

Midt i den alvorlige situation tforckom
ogsd haendelser, der fik folk til at treekke
pa smilcbandet. Der berettes saledes om
en @ldre skipper. der havde en lille jagt.
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Da stormen begyndte, var han taget om
bord for at forsterke fortginingerne.
Ligesom de to mand i kornjagten blev
den @ldre skipper ogsd fanget om bord af
den hgje vandstand. og han kunne ikke
komme 1 land. Nu holdt han umadelig
megel af en pibe god tobak. op da han
ikke kunne gore mere med fortgjninger-
ne. gik han ned isin kahyt. hvor han stop-
pede vg tendte sin kare pibe. Derefler
satte han sig op pa dekKet og tog rorpin-
den i handen. Kort efter sprangtes jag-
tens fortpjninger. og fra land kunne man
sc skipperen sidde koldblodigt ved ror-
pinden med piben i munden, mens han
styrede sit skib ret op 1 Selvgade. Her
stod redningsmandskab klar til at modta-
ge bade skib og skipper og serge for det
videre forngdne. Der berettedes dog ikke
noget om. hvorvidt han stadig havde ild 1
piben"

Folger af stormfloden

Da stormen havde lagt sig og vandet
trukket sig tilbage. stod man over for to
vigtige opgaver. Den ene var at 4 ryddet
op i vraggodset og [4 genopbygger der
forliste. Det andet var at forspge at for-
hindre at en eventuel kommende storm
af samme styrke kunne (4 lige sd store
fplger.

Overalt gik man i gang med at rvdde
gader. marker og veje for vrag og stran-
dingsgods. Man forsggte sd godt som
muligt at sortere tingene, saledes at ejer-
ne kunne fa deres ejendele tilbage. De
fartgjer. der 1 Marstal var drevet op i
gaderne, og som kun var beskadiget i
mindre omgang. blev sa hurtigt som
muligt reparerct og igen sgsat. Men ikke
alt kunne repareres, og man anslog de
samlede tab pd skibenc 1 Marstal il
24,500 Rdl. Bade i ud- og indland blev
der iveerksat indsamlinger. som ogsd kon-
gen bidrog til. og de fleste skadelidte fik
crstatning. Hvad vearre var. at ogsa hav-
nen havde lidt stor skade pd bolverker
og havnehuse. ligesom molen havde vist



Efter Stormfloden. S}(ibe sat op pa havnepladserne langs Marstal Havn. Skonnerten
SOFIE ses pa kajen.

sig utilstrekkelig til at beskytte skibene.
Ogsa selve havnebassinet og Ipbene der-
til var blevet sterkt tilsandede.

Pa de sma ger matte man genopbygge
de gennembrudte diger, og da man havde
konstateret, at tangdigerne ikke kunne
holde, nér vandet virkelig pressede pa,
besluttede man flere steder at bygge
egentlige faste diger. P4 Birkholm be-
gyndte man pé byggeriet i 1875 og har
faktisk lige siden brugt tid og penge pé at
vedligeholde de to diger, der nu beskyt-
ter gen. I Marstal anmodede havnekom-
misionen tgmrermester C. J. Bager om at
give et tilbud pa, hvad det ville koste at
udvide hele molen med ca. 1 meter i hgj-
den og godt 1 meter i bredden. Prisen
blev ansldet til 20.000 Rdl., hvilket langt
oversteg, hvad havnen selv kunne klare. 1
begyndelsen af 1873 indsendte havne-
kommisionen derfor en ansggning til
regeringen om, at statskassen ville betale
de 20.000 Rdl. Man fremhavede hvor
vigtigt det var at kunne beskytte byens
flide mod vejret, og anfgrte. at skibsfla-
den udgjorde i alt 258 skibe, hvilket pa
det nzrmeste svarede til 1/10 af den sam-
lede danske handelsflade. Tilskuddet
blev imidlertid ikke bevilget, idet man fra
regeringen henviste til, at belgbet ikke
skulle dekke erstatning til de skadelidte,
men bruges til at forebygge fremtidige
skader. Man bevilgede derimod 2000
Rdl. til selve havnes udbedring efter
stormfloden. Efter fornyede ansggninger
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til regeringen og lange debatter for og
imod at bevilge Marstal pengene endte
sagen med, at Folketinget den 19. marts
1874 vedtog at yde et rentefrit lan til
Marstal havin under kommunens garanti
mod et rligt afdrag pa 2000 kr. 4rligt
Allerede i 1873, da man fik de 2000
Rdl. var man begyndt at udbedre molen,
og da lanet blev bevilget. kunne man
fortsette arbejdet. 1 1879 var havnemo-
len ferdig indtil 80 favne syd for Frede-
riksholm og havde faet det udseende, vi
stort set kender i dag med det murede
brohoved og resten i store natursten'.
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Folgende bager og haefter forhandles fra muoseets kiosk:

Uidg.: Tiel Forfarter Srder:
1974 ELskibsforhs v. Marstal P.S. Nielsen. 28
1975 Floras lorlis H. M. Scicr 12
1985 Track al Marstal sgtart L. Kroman i2
1989 Toppede brosten K. Hermansen 48
1989 Danske (irmastskonnerter E Holm-Petersen 84
1990 Groller og skibe P. troholdt 31
(990 Scjlskibskar - En sgmand. R
199 Den store bybrand K. K. Henriksen 15
1990 Den store havnemole L. Rosendahl 10
1990 Fn by wndrer ansigt AL GalsborE. Kromann 76
1991 AEro Qle Ege. 96
1991 Barbados tor ordre (Dansk) F Holm-Perersen 72
1992 Barbados tor orders (Tysk) 1. Holm-Petersen 60
1992 Skibet Holm P & L. B. Kromann 69
1092 Fra Styrmand til Kaptajn Erk Rasmussen 250
1992 Havrebarkerne fra Marstal F. O. Boye 60)
1993 Fra borg 1i) herregird Aage Saehmose 48
1993 De [ire Dronninger Nicls Christiansen 68
1993 Selolk og skibe tra Thurebund 1. Holm-Petersen 55
1993 Skipper Peter Hlums Dagbog Faaborg Byhistoriske Arkiv - 360
1993 Marinemaleren J L, € Rasmussen Helle & Benno Blasild 108
1993 Lodseriarbejde ved Marstal Leil L. Rosendahl 72
1993 Ommel havn (dengang og nu) Dion Abrahamsen 32
1994 Ved sammenhold Niels Christiansen 122

1995 Krigssejlerne Chr. Tortzen 288

1993 Renassancens lartgjer Ole Morlensspn 285
1995 Caroline og de andre Selartspulicn 224
1995 Breve (ra en semand Muscel 40
1996 Marstal Navigationsskole Lcif Rosendah! 72

Flotte skibsportrzetter i farver.
19 forskellige. Passer alle til skifterammer 24 x 30 cm. Pris pr. stk. 25,- kr.

Reproduktioner efter malerier

Tiltagende storm i Kattegat - jagt rebersejl ... ... ... .. . . Pris
Tremastet bramsejlsskonnert i Kanalen ..o oo o Pris
Fiskerbad i laber kuling ... ... o Pris
Brigi Gronlandsk fjord ... oo oo Pris
Parti fra Aregskobing .. ..o Pris
BryllupiMarstal ... o Pris
Skibe star ud fra Marstal ved forarstd (s/h) oo Pris
SostvKKC o Pris
Havnemotiv oo Pris
Spillemandstegning af 3-mst. skonnert »Sife ..o oo ool Pris
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Pris:

19.00 kr.
10.00 kr.
12.00 kr.
4900 kr.
99.00 kr.
54.00 kr.
69.00 kr.
10.00 kr.
5.00 kr.
99.00 kr.
119.00 kr.
49.00 kr.
49.00 kr.
150.00 kr.
230.00 kr.
75.00 kr.
68.00 kr.
179.00 kr.
99.00 kr.
99.00 kr.
35.00 kr.
49.00 kr
20.00 kr.
278.00 Ar.
188.00 kr.
185.00 kr.
195.00 kr.
69.00 kr.
11900 kr.

35.00 kr.
45.00 kr.
35.00 kr.
75.00 kr.
75.00 kr.
45.00 kr.
15.00 kr.
35.00 kr.
35.00 kr.
30100 kr.



Plakater

»AIDEIt«T SEOTIN ..ottt et i e Pris 30,00 kr.
A0S vttt e e e Pris 15,00 kr.

CD-ROM: »I skal ikke blive glemt« - Pris: for 398,- kr. - NU 198,- kr.
-et program om safolkene under 2. Verdenskrig.

Programmet indeholder en mangde lydoptagelser og fortzllinger fra de sgfolk der
sejlede under krigen. De enkelte historier er righoldigt illustreret med billeder.

Minimum maskinkrav: PC. 80386 med 4 MB RAM. Windows, lydkort og et hurtigt
CD-ROM drev. (Stgrre maskine og RAM anbefales)

TURISTGUIDE: &re Tusrist Guide pa PC - kun 49,- kr.

Musik:

»Flickornas Vals« med Herman Gehring & Troels Pedersen.
Skandinavisk folkemusik pd harmonika

[ 5 N Pris 109,00 kr.
Kassettebdnd Pris 69,00 kr.
Strike The Bell, Forebitters, Sgmandssange.

[ PN Pris 150,00 kr.
Kassettebdnd ............ i e Pris 100,00 kr.
Zrp allerbedst, £rg Spillemandende, Ergsk folkemusik

{1 1 A Pris 149,50 kr.
L e e e, Pris 98,00 kr.

CD og bénd 130kr./100 kr. med gamle optagelse fra Folkemindesamlingen med ar-
bejdssange og opsange, ogsd med Marstalsgfolk.

Pi vej: CD/band med sgmandsange og andre viser indsunget af Marstal Sméborgerlige
Sangforening

Desuden szlges — postkort — konstruktionstegninger — skibsmodeller
— halvmodeller - flaskeskibe — knytvaerk og mange andre spandende
ting.

Medlemsrabat: 5% pé alle kioskvarer.

Bestilling af varer: skriv eller ring 62 53 23 31 og oplys om medlem-
skab.

E-mail adresse: marmus@postS.tele.dk
Hjemmeside-adresse: http://homeS.inet.tele.dk/marmus/

Y502 g5 o






