MARSTAL SGFARTSMUSEUM 1997 @




MARSTAL
SOFARTSMUSEUM
1997

7. drgang

INDHOLD:

Pd togt med gamle franskmand - sidce 2
J. P Olsen
Et af de sidste sejlskibe under dansk flag - side 21
Alfred C. Nielsen
Sgassuranceforeningen for Ommel og Kragnees -1 drenc 1855-99 - side 36

Karsten Hermansen

Arcts gang - side 46
Erik B. Kromann

Forsidebillede:
Dana af Marstal, bygget 1919 i La Richarduais, Frankrig
under lastning af tommer i lalifax, Nova Scotia 1939.
(Foto: Spfartsmuseet § Halifux).

Bagside:
Nordatlanten fotograferet fra Daxa,
den sidste danske fragesejler, der krydsede Atdanten,
for ovrigt med Nationalitetsmarker pa siden.
Krigen var brudt ud, da skiber afgik Ialifax.

Redaktion: Erik B. Kromann.
Tryk: Arg Ugeavis Bogtrykkeri ApS.
Udgivet af:

Marstal Sgfartsmuscum

Prinsensgade | 5960 Marstal
Tl /fax 62 53 23 31




4 af »de franske« hejser Dannebrog i St. Malo 1939. Forrest ARKEN, der blev pvelsesskib
i Svendborg, DaNa (med hvid skansekledning), GRETHE og yderst OCEANIDE.

Fhv. skibsforer i DFDS Jens Peter Olsen. Marstal. har overladt museet et hzfte med
samtidige optegnelser fra sejladser med Danmarks sidste rene sejlskibe. En del lokale
og spfolk i al almindelighed vil kunne huske »De franske«. sejlskibe. der blev indkgbt i
1938-39. der gjorde nogle rejser under sejl og derpi fik installeret maskineri.

Sejlskibe uden hjelpemaskineri var ved at vere et sersyn i slutningen af 30’erne. |
skibsregisterbogen, »Flagbogen« 1938 finder vi saledes kun €t sejlskib af betydning i
fragtfart, nemlig rederiet Erik B. Kromanns tremastede topsejlsskonnert FRIDA, der
imidlertid snart fik selskab af andre rene sejlere for en kortere bemarkning, idet flere
af slagsen kebtes til Marstal fra Saint Malo af samme rederi.

Franskmandene havde pa salgslisten en del skonnerter, der tidligere havde vearet
anvendt til fiskeri pd Nordatlanten. Skonnerterne var skarptbyggede og havde dermed
stgrre dybgdende end de danske skonnerter.

En anden ung semand, senere skibsinspektgr Alfred C. Nielsen. Virum, der var med
pa samme sejlads. har pa et senere tidspunkt nedskrevet erindringer fra rejsen, disse
bringes ligeledes.

6 nye Sejlskibe til Marstalflaaden

Skibsreder E. B. Kromann i Marstal har nu ialt indkebt
6 storre Sejlskibe i Frankrig. TFire af Skibene laster fra
4500 Tons dw., medens de to er mindre. Alle Skibene,
der tidligere har tilthert den franske Fiskerflaade, vil nu
blive ombygget til Fragtfart, og saa snart de ankommer
til Danmark, vil de faa installeret Motor. Det forste af
.Skibene, som har faaet Navnet »Sinee, er allerede paa Notits i
Vej hjem. I Lebet af Foraaret vil alle Skibene komme i ons
Fart under dansk Flag, og de skal overvejende anvendes i  »Dansk Sofartstidende«,

Nord- og @stersofarten. torsdag den 26. juli 1939.
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P& togt med gamle franskmand

AfL P OLSEN

SINF

Paa Landet bliver Selolk tkke regnet lor
noget. Skont jeg er fra Landel. har jee
altid halt Lyst til Spen. og efter flere Aars
Plagerier og Owvertalelser faar jeg endelig
med disse Ord Loy tl al prgve Sgen: -la
ja. da lad ham saa bare preve! Han ven-
der nok snart hjem igen< Da jeg horte
det sagde jeg Gl mig <elve »Nej. aldrig
skal de taa Lov til at sige at jeg o blevet
ked af at sejlel«. Og tra den Dag har mit
Slagord altid vieret: »Never give uple«.

Den 15, Januar 1938 paabegyndte jeg
¢t Kursus paa Spmandshojskolen i Svend-
borg, hvor man taar lidt Indsigt i. hvad
det er man gaar ind (il samt en hel Del
code Ruad. far man forlader Skolen.

Den 150 Maets rejste jeg il Marstal og
bley mwnstret som Kok og Jungmand
ombord 1 Motorskonnerten Sioal Mar-
stal den senere Dinvaf Koge.

Jeg var her 15 Mdo men Lavel 1 Kabys-
sen huede mig ikke rigtig. og dajeg al vor
Styrmand H. J- Andersen (i Marstal kal-
det »Stormanden«) havde faact al vide at
Skibsrheder Kromann havde kpbt ¢n Sej-
ler i St. Malo 1 Frankrig. gik jeg hen paa
Kromanns Kontor og lik hyre paa Bar-
gentineren SiNG al Marstal, som Jung-
mand.

Dette skete. da vi med Sit laa i Marstal
i Slutningen af August. men ikke lpr i
November Maaned rejste vi til St Malo.
Da Skipperen torlengst var rejst var vi
kun 7 Mand da vi vmsider blev samlet i
Sgnderborg og cfter en meget trettende
Rejse. der gik over Flensburg-Hamburg-
Kgln-Paris. naacde vi endelig St Malo
Sendag den 11, nov. Men Sikken et Syn
der her modte os. Hvad var det dog for
noget gammelt Bras, Kromann havde
habt her?

o]

Forfatteren Jens Peter Olsen foran Sixe i
St Malo 1938,

Ja. vi kunde jo se med det samme se. al
de franske Fishere (Sine var en gammel
Fiskeskude. som havde fiskel paa New
Foundland) havde varet haarde ved Ski-
bet.

Dickket bugtede sig i Bakke og Dal af
Slidtage: men det blev fornvet. Lonning
og Naglchank var bearbejdet med Kniv.
Pregn. Mergelspir og alt mulig andel
Vierklgj. saa man vidste tkke om det var
el Navaebradt cller en paabegvndt Ga-
lionstigar.

Lukalet var ikke til at bo i. Der bley
bygaet nyt Rul paa Dwekkel. Ankerspillet
var beregnet paa 40 Mands Besaining.

Capstanen paa Bakken var rustel last:



men gay sig ved hjelp al lide Petroleum,
Lasten var [vldt med Jord., vaadt Sav-
smuld. gamle Planker. der var gennem-
sugede al Salt og Vand. gamle rustne
Fiskckroge. og alt muhgt andel.

Paa det nye dek flod det med Hovl-
spancr. Trestumper, gamle rustne tom-
metvkke Wirer paa ca. 30 Favies Liengde
og gamle Griaesender der engang i Tider-
nes Morgen havde vieret Trosser. Nu blev
Falderne brugt.

Kort sagt vi tenkte alle: »Mon der
nogensinde bliver ¢t Skib ud al detle
Roderi«.

Der var noget at tage fal paa.

Efter at have faact renset Daekket fuld-
stendig, gik vi i Gang med at tjere uden-
bords hvor der cngang for mange Aar
Siden havde varet hvidmalet. saa vi
maatie fjare 2 Gange,

Det cer nasten ufatteligt, hvor meget
Tjere op Maling kan pynte paa et Skib.
Efter i [4 Dage ikke at have bestill andet
end tjere og male. begyndte Sink dog

ogsaa at ligne ct Skib. saavel udenbords
som indenbords.

Saa skulle alt lobende Gods skieres. og
det tog sin Tid at finde ud af alt det.
skont der var sat franske Benwvnelser
ved all Tovvark.

120 1. Ballast bliver indtaget. mens det
vigtigste al det hele. Sejlene. bliver slaaet
under.

Vi havde i alt 14 Sejl under. men ingen
Gaffeltopse)l.

Som det sidste kommer saa Provianten
og saa er SINy seylklar, Vier stolte al vort
Arbejde. det bliver da ogsan hbeundret al
mange.

I den Tid vi har hgeet i Frankrig
Kromann kebt vderligere 3 store Skibe
(heriblandt Erna ox. Pretrra. som Fl-
vard Jpreensen berettede om 1 arsheeftet
tra 1993) vor Styrmand bliver dertor her-
nede og vi taar en anden Styrmand.

Den 4. Dec. Kl 4 om Morgenen tor-
lader vi St. Malo og kommer ved hjxlp at
en Slebedamper ud gennem Dokken og
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Sing sont Sauni CharLes i dok 1 St Malo. Barkentineren var bygeet 19127 La Richar-
duis.



godt klar af Kysten. saa setter vi Kludene
paa hende og hun kan bere det hele. Vi
kommer godt ud i Kanalen og faar her
Vinden 1 a 2 Streger agten for tvars, saa
den kan nasten ikke blive bedre.

Vejret er noget diset. men med den
gode Vind holder vi i Vagten en Fart af
13 Mil i Timen.

Det er vel nok Sejlads det her.

Vi overhaler mange Dampere. og alle
som ser os. tror de ser Syner. men det er
trods alt en stolt dansk Sejler, som de
wrbadigt kipper Flaget for.

Flaget har vi i Mesantoppen hele Ti-
den. og vi har jo ogsaa Grund til at vaere
stolte og vise at der endnu er danske
Sefolk til.

Efter 2'/: Dogn Sejlads ligger vi i Sea-
ham Harbour paa @stkysten af England.
Vi bliver ogsaa her beundret mens vi los-
ser vor Ballast og laster 350 t Kul til Mar-
stal.

Den 13. Dec. KI. 4 om Morgenen er vi
lastet og sejler KI. 6 med Hgjvande. Vin-

den er lidt foran for tvers, men fremad
kommer vi da.

Formiddagen gaar med at spule og stuve
Trosser og andre Ting ned i Forlasten. da
Lasten ikke fylder lengere end til Fokke-
masten er der god Plads hernede. saa Ski-
bet er fuldstendig Seklar. Vinden holder
sig foran for tvaers i ca. 1': Dggn. og det
gaar kun langsomt frem, ca. 4 Mil i Timen.

Den 14. Dec. om Eftermiddagen fri-
sker det og Vinden vokser til Storm. og
da Skibet hen under Aften gaar over Stag
for Rorsmanden. drejer vi Skibet til for
smaa Sejl: Forestangestagsejl. Under Mars
og Klosrebet Mesan. Den ene S¢ efter
den anden rusker ustandselig ind over
Dakket. og alt hvad der var tilbage af
Kulstgv forsvinder.

Da vi gik ud fra Seaham Harbour var
kursen sat efter Hanstholm. men Vinden
er OSO. saa vi driver altsaa i Vestlig Ret-
ning. og det er jo skidt naar vi skal @st
over.

Nu da vi ligger underdrejet. traekker



Skibet en hel Del Vand. og vi har da hel-
ler ikke andet at bestille end pumpe, men
det tuger ogsaa hele Tiden, naar lige und-
tugen at vi puster en Gang imellem.

Vi kan stadig ikke laa Skibet lens. og
Ltager derfor en al Forlugerne af. Da Ski-
bel ikke er Tuldt Tustet er der ingen Kul
toran lor Fokkemasten. og her har vi lagt
vores Trosser. Korkfendere og Ballastbal-
ler, som nu ligger og (lvder rundt da Van-
detstaan ca, T Fod over Kolsvinel.

Skipperen laar saa fat @ en Lommelvg-
te og tager paa Rundtur i Lasten. da Ski-
bet ikke er tldt helt op. er det nemt at
komme rundt.

I Styrbord Side staar der en lang Straa-
le ind i Lasten hver Gang Hullet kommer
under Vand, saa da liegt also der Hund
begraben. Hullet er ikke saa stort, saa vi
faar fat 1 ¢t meecl svaert Kosteskalt og
slaar det ud gennem Siden. og da vi sene-
re kan se hvordan det ser ud udenbords.
rackker Kosteskaftet et Par Tommer ud
gennem Siden.

Det er et Hul Temrerne i Frankrig har
boret lorkert, men saa har de ikke stop-
petdetigen.

Naa omsider taae vi lens ved bepee
Pumper. og sua kan den ene Vagt gaa til
Kg)s rgen.

Oy nu gaar det Vagt cfter Vagt ved
Pumperne, tor der er stadig ingen Bed-
ring 1 Vejrel, og det bliver jo i Langden
kedeligt at staa og pumpe. saa Lyvsten Ul
at hente de neeste 21 Frankrig er dalet
helt ned under Nulpunktet.

Juleaftensdag kommer. vi er stadigvaek
et Sted i Nordseen. der er flere Gange
talt om at lorlade Skibet. men det bliver
ikke il nogel. Vi ser ikke mere end ct
Par Dampere hver Dag. saa vi maa altsaa
veere drevet udenfor Ruterne.,

Juleatten o vi Risengred kogl paa
Vand samt Preserveshgd og Kartotler,
Desuden faar vi et par Bananer. ¢t Fad
med Kager og Nodder og - Flaske Rom.
sat paa den Maade nierkee vi det er Jule-
alten. Der er ingen. der siger ret megel.

6

Stemningen er meget wrykket. en for-
seger sig paa on Mundharmonika, men
ingenting forer den rigtige Julestemning
med sig og inden lenge falder Frivagten i
Sevi mens Vagtens taktlfaste Slag i Pum-
perne lvder langt ud over Havet. Det er
Jul.

Juledag er Vejret nogenlunde og, For-
middagsvagten har lidt at bestille med at
male Rakvierket agter foruden ar holde
Skibel Liens.

1 disse Dage faar SN mange Ogenav-
ne. far naar man maa skebe sig en Pukkel
til for at komme vel i Havn, saa ¢t der
selviolgelig ingenting ved Sejlskibe.

Natten mellem anden og 3die Juledag
KI. 12 1aar vi Djc paa et Fyr og et @jeblik
cfter ser vi ¢t andet. der er 2 Fyr. altsaa
maa vi vare ved Esbjerg. mener Skippe-
ren og maa sciviolgelie Nardpaa. da vi
skal rundt om Skagen. og vi satier Kur-
sen nordpaa, alt gaar sirvgende da Vin-
den stadig den samme. Vinden er lidt Svd
[or st

Viosejler saa langs, det gaar med 3-9
Mils Fart. vi har mistet vor Log vg bruger
Haandloggen som ved 8 Knob ude for-
svinder i Dybel. altsaa maa vi nu sejle
alence paa Pjc og Kompas.

Kl ca. 4 samme Morgen er vi paa 3
sider omgivet al Lys og Fyr, og det er
nesten stille her. Vihalser rundt og siet-
ter Kursen syd. Vinden Irisker virkehg
1get ellers havde vi vgsaa hlevet spiddet
paa et skar 1 Bergenstjorden. ja. det var
virkelig Bergen vi var kommet til. men vi
kom da ogsaa klar denne gang.

Vi kommer cfter et Par Dages Forlab
rundt Lindesnwes og ligger san nogle
Dage og krydser 1 Skagerak. og saa faar
vi en lille Storm igen fra Nordpst denne
Gang og vi maa krydse med fuldt Storseil
i Vindstyrke 8-9 for at holde os klar af
Kvsten,

Denne Gang varer det dog ikke saa
Lenge. og den 20 Januar gaar vi Skagen
ind. men dev er ingen Vind saa vi kom-
mer ingen Vegne. Vi har sille nogle Dage



Sine lober fart

men kommer dog et Stykke Syd for Hirs-
holmene saa [risker det. og denne Gang
cr det med Isslag og Sne saa der bliver
noget at bestille. 2 Mand ligger t Kgjen
syge om Natlen. i et regulert Stormvejr
besvimer en Mand. saa der er kun 2
Mand tilbage. Den ene tager Roret og
den anden Udkiggen og paa denne Maa-
de gaar del hele Natten. Vi krydser mel-
lem Laseé og Hals, men kommer ingen
Vegne og da det endelig lysner gaar vi
nordpaa. Vi kommer ind paa Laesgbanke-
ner (Det er megel usigtbart og Snevejr)
men vi hopper dog over dem. men lader,
som del senere viser sig, Straakelen blive
der.

Kl. ca. Il Formiddag den 7. ankrer vi
ct Par mil uden for Frederikshavn helt
ude ved Ballonen og saa til Kejs alle
Mand. Sejlene kan vi ikke rere. thi de
staar som et Braedt med et Tomme Is paa
begge sider.

Inden Aften bliver de dog gjort fast og
¢n Vagtmand maa slaa paa Klokken da
det er blevet meget laaget.

Provianten ¢r nu helt sluppet op. og

naste Eftermiddag Ki. 3 gaar vi 1 Jollen.
Skipperen, 2 Mand til at ro samt en syg
Mand.

Vi har vel roet en Times tid da en
Fiskerbaad kommer tor indgaacnde. og
de faar saa vor Fangeline. og eller at de
har slaebt os ca. 20 Minutter med ¥ Miles
Fart er vi i Frederikshavn og staar KIS
hos Skibshandleren. hvor vi 1o Mand som
cr raske. taar cn pose Isvafler og ¢t Par
Sodavand. og saa ud at pumpe 40 | Petro-
leum i vor Dunk. medens den syge Mand
gaar il Lagen. hvorfra der bliver ringet.
at han er indlagt paa Hospitalet. Vi herer
en Del Nyt. Flere Skibe er forlist. og man
har ogsaa halt bange Anelser for os. saa
det er intet Under at Rhederen ogsaa bli-
ver glad. da Skipperen ringer og forteller
at vi er kommet [rem.

Klokken er imidlertid blevet over Luk-
ketid. men efterhaanden kommer Varer-
ne fra Slagteri og Brpdfabrik og ved Halv-
nitiden korer vi med Varerne ned 6l vor
Jolle, nu er det imidlertid blevet merkt.
men vi faar da den trgst at Lodsbaaden
cr lejet til at slabe os ud til skibet.
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SINE ankommet ved Honnorkajen i Marstal med kulladning efter at veere blevet leegtret
for en del af kullene under Stryn’ for at kunne flyde resten af vejen op til Marstal uden at
tage grunden.



Her stopper dagbogen berctnimmgen om
den pageldende rejse med kulladningen
ul Marstal. hvor SINE bliver ombygget
Llil motorskonnert.

J. P Olsen tog herelter med en al de andre
Iranske GRETHE. herom hedder det:

Afgik fra St. Malo Natten mellem den 27.
og 28. Juni kL. 3. Min Hyre drejer her
ombord Ira 27. Juni.

Vi havde Vinden foran tor tvaers ud at
Bugten og kom godt ud i Kanalen, men
saa fik vi Modvind og om Fredagen den
30, satte vi det torste Reb.

Mandag d. 3. Juli maatte vi slaa Over-
mers [ra og tage det ned og sy paa det.

Tirsdag den 4. {ik vi en rigtig Storm der
varede tl Fredag 7. og 1+ den Tid har vi
faaet en lille Jak. saa der maa pumpes ca.
20 Minutter hver Vagt. Lardag den 8. fik
vi Vindstille. som varede til Mandag
Morgen. saa fik vi endelig Vinden tvaers
ind. men vi har endnu ca. 2500 spmil ul-
bage.

Lyrdag den 8. {ik vi lorresten den for-
ste Springer og lever hver Dag af Sprin-
gerbot. dejligt!!!

Sendag den 9. kom en engelsk Damper
saa let paa os. at vi kunde praje den. men
de signaliserede 1 Stedet for: » Vil rappor-
tere Dem ved Ankomsten«, og vi satle
vore kendingssignaler, som desvierre blev
en Fiasko. idet Flaglinen sprang. og de
rog i Vandet.

I dag Mandag d. 10. Juli har vi ogsaa
god Vind. og lgber 3-4 Mil i Timen. 1
Ettermiddag er vi ved at slaa et Sejl
under mellem Stor- og Mesanmasten. |
Morges lorlangte jeg Smor ved Skippe-
ren. Jeg har Eftermiddagstrivagl sammen
med Allred og Skipperen og gaar til kejs.

Tirsdag den 11/7. Vi har fint Vejr og
daarlig Vind, men henad Aften kan vi
alter styre Vest over. KL 3 om Eftermid-
dagen faar vi @je paa en stor Finnebark.
med alle Sejl sat. det er det tflotteste Syn
jeg endnu har set bl Ses. han styrer hjem-
over. Fiier kL 8 Morgen Onsdag kan w1

ikke ligge Kurs mere. men styrer Nord-
vesteller NNW

1277, Onsdag. Formiddag fint Veyr. men
Kurs NNW. Jeg reparerer Gatteltopsejlet
som vi vil have slaaet under. og Alfred
blir Rigger. Altred bliver skvllet ad i dag.
han kan ikke taa Afforing: har ingen Ski-
be set i dagr stvrer bidevind har laaet
benldse Fugle ul Middag lavet af Sprin-
ger.

13/7. Torsdag. Kurs V til svd om For-
middag og V om Eftermiddag. Om Efter-
middagen reparerer jeg Store Topsejl.
som jeg bliver ferdig med Fredag For-
middag. Middag: Gule Arter. Torsdag
Eftermiddag ¢n Damper passer Svd om
0s.

14/7. Fredag. [int Vejr. Vinden tvers og
Kurs VN, Til Middag swetter vi Store
Topsejl og har det sidste 1/ Dopgn gjort
30 Mil pr. Vagl. Middag: Pandekager og
[Mavresuppe. Eftermiddag og Alten sta-
dig fint Vejr. intet serlig.
7. Lesrdag. [int Vejr. helt stille, firer
Mesan og Storsejl. Lérdag Morgen ser vi
to maeglig store Hvaler paa Langde med
Skibet. det er ligesom et Par Under-
vandsbaade. Lordag Eftermiddag slaar vi
Mesangaffeltopsejl under. det staar fint,
men vi styrer SW. Middag: Klipfisk og
Sedsuppe. Foj! Har ca. 1600 Semil tilba-
ge endnu (blev 1 dag Barberet og vasket).

Seondag 16/7. fint Vejr. Kurs: SW til W.
Om Formiddagen ser vi en Haj og Skip-
per tager straks Loggen. Hajen gaar paa
en Skildpadde som ligger lige ved siden af
og den veelter noget rundt i Vandet. men
Hajen kan ikke ggre den noget. Middag:
Bacon Grgnarter og Abrikossuppe.

Det er nwesten stille om Eftermiddagen.
saa det er jo ikke meget vi kommer frem.

Mandag 17/7. Om Natten fint Vejr, [ri-
sker lidt og kurs NW t W/ V. meget fint
Vejr hele Dagen. men hen imod Aften
kommer der Byger. Satter alle 3 Bag-
bords Rigge og saetier ny Mastekrave paa
Stormasten. Om Eltermiddagen Kurs W
I N (Tomatsuppe).




Tirsdag 18/7 fint Vejr Kurs NV til Nord.
stille. mangler 16-1700 Mil. altsaa over
Halvvejen, satter Mastekrone paa Fok-
kemasten og sztter Stengevanterne, haa-
ber snart at faa Springere til Bof. Middag:
(Indianerbpf og AEblesuppe) kokken er
syg. men har bagt Rugbrgd for forste
Gang i dag (20ende Dggn i Sgen).

Onsdag den 19/7. Kurs NV til N'/:N,
Frivagt. Stille fint Vejr. Havde ca. 200
Springere i en Flok. men da de var ca. 10
Favne fra Boven kom der Fisk, og vak
var Springerne. 80 grader Varme, Fahren-

heit. Havde Nymaane om Aftenen. Mid-
dag: Frikadeller. Kernemalkssuppe.

Torsdag 20/7. Kurs NNV, Stille fint
Vejr, 25 grader Varme. Reamur. Spandt
Topvanter. Middag: Stegeflesk og Havre-
suppe. Stille Hele Natten, havde en Dam-
per der gik @stover.

Fredag 21/7. Stille godt Vejr, bidevind
NV, har efterset Vaevlingene i Fokkestan-
gevantet, gik nggen for forste Gang i Dag
til Sgs og vi tager Masser af Styrtebad.
Middag: Brune Benner og Budding. Hav-
de en Damper til Aften. formoder den

GRETHE ex. NOTRE DAMES DES FLOTES uden pa DANA ex. CAPITAINE GUYNEMER 1 St.
Malo.



gaar til New Foundland. begvnder at lobe
Fart.

Lordag 22/7. Fint Vejr. svag Brise. stv-
rer Bidevind NNV, Om Formiddagen
skraber Tjere at Skanscklaedningen og ¢
i Dag for Alvor oppe at skandes med
Bonden. og der cr ikke langt Ira Slags-
maal. Bonden Mister Slagpes. laber god
Fart om Efltermiddagen (Middag: Pukker
og Risvaelling). Pukker: Kogt Kliplisk ag
Flaesk Hakket sammen og stegt som Fri-
kadeller

Fr i Dag blevel enig med mig seh om
at kgbe nvt Toj 1 England

Sendag 23/7. Mgjbeskidt Veijr. Regn-
vejr. ganske gennemblpdt, Kurs NV, Mid-
dag: Preserveskgd og Suppe. til kaffen
Zblepie.

Mandag 24/7. Har malet Rultaget og
Hyttetaget og haft helt stille. men cllers
fint Vejr. Middag: Tomatsuppe.

Tirsdag 25/7 om Morgenen Kl 8 er w1
midt i Damperruten. om Styrbord har vi
cn Engelsk Liner med 3 Skorstene den lig-
ner meget QDN Mary og en anden
engelsk Damper. den cr ikke saa stor:
en Fragtdamper. Middag: Pandckager og
Havresuppe og om Bagbord har vi den
italienske Liner. ROX. mieglig (lot Skib.
Sencre ser vi to al norske Amerika Lini-
ens Baade. saa vi ved hvor vi er. vasker
hele Skansebekledningen fra For ul Agter
1 Saltvand. som bliver skyllet al nieste Nat.

Onsdag 26/7. Vi har et frvgleligt Tor-
denvejr om Natten og det regner. ja jeg
trocde Himlen var ved at lalde ned. og
det fortseetter det meste al Formiddagen.

Om Natten maatte vi tage alle Sejlene.
saa det var et Job og jeg var helt gennem-
blodt til Skindet. Om Formiddagen har
jeg gravet Sand op under Garneringen i
Lasten. Middag: Gule @rter. Fller Mid-
dag stille og Solskin. herligt. Det bliver
taaget hen imod Aften. men ved 10 Tiden
klarer det op og vi taar noget Vind Lvars.
og leber et Dogn gennemsnitlig 7-8 Mil |
Timen

Torsdag 27/7 stadigvack pod Vind. saa

vi kommer godt frem i Lebel al Dagen.
Renser under Garneringen, Kurs: Vil
N/ N Middag Ris og Karry. [ dag er der
satud i Kortet og vi mangler ca. 1000 Mil
igen. vioer midt i Ismarken ner New-
foundslandsbankerne og del er meget
koldt.

Fredag 28/7 Nu har vi vieret en Maa-
ned i Soen og henved 3 Tiden om Morge-
nen, faar vi atter stille, saa det gaar kun
smaat fremad igen. Her til Middag rensct
ud under de fem al Spanterne. fra Pum-
perne og agterefter. har nu roget 1 alt 1
pund Tobak = ca. 2 Kr. paa en Maaned.
Det er saa at sige stille. men den Smule
Lult der er, kommer Agten fra. saa vi lig-
ger ikke helt stille. sejler kun [or Boven-
riggen Middag: Fliesk.

Lordag 29/7. Vinden agterfra. meget
lidt Vind. saa vi goor ca. [-2 Mil i Timen.
Renser Spanterne foran fra Fokkemasten
og legger nyve Bundbraedder. Taage —
meget vi kan ikke sc en Skibsklengde
frem. Middag: Pukker og Havresuppe. Er
uvenner med Alired.

Sendag 30/7. fint Vejr. Taage. stille ag-
ten Vind og gaar 2-3 Mil. saa vi mangler
endnu mindst 900 Mil. er nu paa New-
Foundlandsbankerne og har i Dag l
Middag loddet og faact Bund paa ca. 60
Favne. Har vasket en lille smule Tyj. Har
hert to Skibes Taagehorn og mener at
den cne var meget stor. Middag: Gullasch
og Abrikossuppe. Det klarer henad At
ten. Men bliver atter taaget.

Mandag 31/7. Kurs NV /:V. Taage. Vin-
den 3-4 agtentveers, 6-7 Mil i Timen. Mid-
dag: lomatsuppe.

Eftermiddag atter Taage. bestiller in-
eenting andet and Tudbrgle med Taage-
horn.

lirsdag 1/8. Taage. Taage og atter Taa-
gc. ~ejler bidevind fra K1 12 1 Aftes. men
kan ikke ligge Kurs. er ca. 120 Mil fra
Sabbly Isle. som vi maaske faar al se hvis
det bhiver klart, har ca. 830 Miles igen.
gaar omkrimg 6 Miles 1 Timen. Middag:
Pandckager og Ablesuppe.



Tirsdag Middag vender vi og gaar rel
Svd. men driver lidt gstover og bliver ved
med det til Tirsdag Nat.

Onsdag 2/8. Dejligt Vejr, Stille. har kun
Undertopsejl. Store Staengestagseil og 7
Stagsejl sat. Middag: Gule AErter. syt Sejl
om Eftermiddagen. Alfred Uvenner med
Skipperen. meget fint Vejr. om Naltten
mgen til Rors. men der er meget So. Ved
3 Tiden begynder der at komme Luft
og vi swetter Sejl og ser samtidig en mag-
tig Flok Springere. men det er for mprkt
til Fangst

Torsdag d. 3/8. Fint Vejr. Kurs NVl V,
alle Sejl sat, gaar ca. 2 Mili Timen og har
stadig ca. 800 Mil, maaske lidt mere igen.
(Mejeristens lodselsdag). Middag Kad-
boller (stegte) og Karnemalkssuppe. Er i
Dag begyndt at Male Ruf og Storbaad.

Fredag 4/8. God Vind gaar 7-8 Mil i
Timen NNV, faar Taage henad Aften.
Middag: Karry og Ris.

Lordag d. 5/8. (Mosters Fgdselsdag).
stadig god Vind og Fart op til 8/ Mil i
[imen. sigtbart. har 2 Dampere om For-
middagen der styrer SVovi styrer Vol
N. og senere paa Dagen bidevind V.
Middag: Frikadeller. Om Eftermiddagen
atter Taage og Vinden skraller. og om
Natten er Kursen NV, men Vinden flover
og det er stille og Taage hele Sendagen.
saa de lleste Sejl bliver bjerget.

Sgndag 6/8. Stille. Taage. Pilkevejr.
Styrmanden fanger ¢n Torsk paa en 5-0
Pund. saa vi skal have stegl Torsk il
Aften Middag: Gullasch og Abrikossup-
pe. Om Eltermiddagen setter vi Fokken
og Knwkstagsejl, saa det gaar lidt fremad.
men vi mangler ogsaa kun ca. 400 Mil (il-
bage. saa de 2 Dggn med god Vind har
strukket godt herover ad. Vi styrer V oog
har Halifax Fyrskih i 45 Mil Afstand mod
Nord. Kokken gaar amok. men bliver
god igen. Beskidt Taagevejr. Sefolkenes
Skrick. Gud ved hvor langt Dana er
kommet (Det ma her indskydes, at et an-
det fra Frankrig indkebt skib il sanune
rederi, var burkentineren Carriaing Gioy-

NFMER pa 332 bri. og med en lasteevne pa
300 ts bygger + la Riclardais 1918/19. Bar-
kentineren [ik naviet Dasa, da den satres
under dansk flag og med Hans Andersen.
Kendr under navner »Stormanden«, som
forer. Bescetmngen var pa 8 mand.

Barkentimeren gth fra Si. Malo sendag
d. 1o, qult 1939 1 ballast ul Halifax, Nova
Scot. ivortil denn ankom 31, august. Her-
frat afgik den igen . 12, septemiber bound
for Newry. Irland med 1669 std. tree, som
et uf de to sidste seplskibe uden maskine
med ladning over Nordatlanten. GRe 1t
er den anden, Dasa vender vi tilhage il
senere).

Mandag 7/8. Stille Taage. men det gaar
dog lidt [rem. Vi har en Damper der gaar
mod Sydvest. Middag: Brune Benner.

Mandag. Nu faar vi ¢t Fyr om Styrbord
og langt om lange opdager vi det er
Whittle Hope og vi har en Damper og en
Fisker.

Tirsdag &8. Det klarer lidt op og vi
caar med en 3-4 Mil 1 Timen. vi ser (lere
Fiskere i Lobet al Dagen og er ikke langt
fra Kysten. men vi kan ikke se den paa
Grund al Taage. Middag: Pandekager og
Ablesuppe. Tirsdag Nat cr det klart. og
viser et Par Dampere og et ukendt Fyr
som dog hurtigt forsvinder paa grund af
Taage. Vi mangler ca. 200 Mil Tirsdag
Efterm.

Onsdag 9/8. Taage og Taage. altid Taa-
ge. men vi gaar dog ca. 4 Mil i Timen, vi
mangler ca. 150 Mil og venler bare paa
opklaring i Vejret. saa vi kan se¢ Pynten
og komme rundt den. Vi har halt flere
Damperes  Taagesignaler 1 Formiddag.
men stadig ikke anden end Taage. Hvis
der ikke var nogen Gollstrom her. saa
skulde vi viere ved Pyntlen nu Gl Middag.
men vi ved jo slet ikke hvor meget Strom
der gaar. Middag: Gullasch og Risvalling.

Vi lodder ved hvert Vagtskifte, men
del viser sig at vere omkring 50 Favne
hele Tiden. saa del kan vi jo ikke rette os
elter. Prajer en Fisker om Position. og
gaar nu rel nord clter.




»Stormanden« med kone og barn om bord i Dana St. Malo 1939,

10/8. Landkending og god Vind.

11/8. Sejler paa Fundy Bay, Land paa
begge Sider. ser Fargen fra Nova-Scotia
til St. John.

Ankrer K. 8 Aften ca. 10 Mil fra Parss-
boro 12/8. Letter KI. 7 Morgen, Stille og
driver frem med Stremmen. Kl. 9 er
Strgmmen ved at skifte, og da vi klarer til
for at ankre kommer Slabebaaden og Lod-
sen og vi ankrer i West Bay Parssboro
den 12/8 KI 11 Formiddag efter en Rejse
paa 46 Dggn.

Rejsen tilbage har Olsen ikke noteret
noget om, men skibskammeraten Alfred
Nielsen har til gengeld beskrevet denne
del af rejsen, herom senere.

1. P Olsens notater fortseetter i Teign-
mouth: Afmgnstret fra GRETHE Fredag
24/11-39 indtil Videre. Han byttede heref-
ter skib med en af sofolkene pa DANA.

GRETHE afsejlet Teignmouth Lgrdag
25/11-1939 bound for Hasle og Vesten
om Irland. God Forngjelse.

DaNA
Dana var ankommet Newry d. 19. okto-
ber efter en langere rejse, hvor det har
veeret ngdvendigt at dreje skibet til et par
gange pa grund af storm, og hvor der
omvendt har veret vindstille af flere om-
gange, hvor der er noteret »Stille ingen
Skibsmagt« i journalen. DANA afgik igen i
ballast d. 11. november med ankomst
Teignmouth 21. november, hvor der gik et
par dage med at losse ballasten over i leg-
tere. Tirsdag d. 12. december var claylad-
ning indtaget, skibet gjort spklar og afgik
til Egersund. Norge, hvor de lq fra d. 24.
Juleaftensdag 1939 til 24. januar 1940. Ski-
bet havde preecis en maned til Ayr. Skot-
land i ballast, og her indtoges kulladning
til AErgskpbing. Torsdag d. 14. marts var
der afgang, kl. 4 eftermiddag kvitteredes
slwbebaden og i den lette vind tilsattes alle
sejl og skibet »krydsede med sikker ken-
ding«.

Tirsdag d. 2. april 1940 ki. 10 begyndte



DaNA bygger 1919 i La Richardais under lastning af tommer i Halifax. (Foto: Spfarts-
museet i Halifax).
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det at blwse op fra SV, og Vinden tog hur-
gt til i Stvrke. Kl 12 blwser jageren, stor-
sejl og overmarssejl t stumper. Der er et
voldsont hav og skibet tager en masse
vand over dek og luger, »saa vi maa
straks gaa 4 Mand til Pumperne og holde
alle de Scjl paa Skibet. der lader sig ggre
for at prove at scjle Skibet klar af den
svenske  Kyst. Skibet arbejder meget
haardt i Spen. KI. 3 Eftermiddag sigtedes
Vinga Fyr godt 2 Mil i L. Lagde straks
Roret op og styrede ind og fik Lods. |
den halvanden Time. der ikke er pumpelt
paa grund af Mangvrering med Sejl. var
der 24 Tommer Vand i Skibet. KI. 7 an-
kom tit Gateborg og fortgjede efter Lod-
sens Anvisning«. noterer Stormanden i
Journalen.

Onsdag d. 3. »Satte mig i Forbindelse
med mit Rederi og begyndte at terre vo-
res Sejl tor at reparere dem. Naar Skibet
ligger stille traekker det ikke mere Vand
som sedvanlige.

Medens skibet ligger i Gateborg og ud-
bedrer stormhavarierne gar tyskerne ind
Danmark d. 9. april.

Tvskerne bad imidlertid snart svensker-
ne om at smide blu. alle danske skibe ud
al deres havne, og de efterkom straks
tvskernes pnske. DaNA slwbtes ud d. 24.
april oy ankrede op. naste dagen gik
skibet under sejl og nédede bestemmelses-
stedet uden yderligere troubles.

Sondag d. 28. april noteredes: »Sejlede
med sikker Kending til Argskgbine, fik
Lods Kl. 2 Emd. ud for Argskebing. gik
ind i Havnen Kl 4. Fortgjede forsvar-
ligt«.

Fhyv. skibsforer Jens Chr. Nielsen, Mar-
stal, der pd det ndspunkt var 1] ar, la
pa ste med et par andre drenge pa
Aroskobing Sygehus. De stod oppe i vin-
dieskarmene og si Daxa blive slaebr ind.
Nielsen erindrer. at drengene snhakkede
om, hvad det dog kunne vere for en stor
sejfler.

9. maj er DANA udlosset og kan ga il
Marstal, hvor den som den sidste danske

o

sejler bygges om til tremastet motorskon-
nert.

J. P Olsen, der var letmatros pa rej-
sen fra Teignmouth har gjort folgende
Hnotater:

12/12 afsejlede fra Teignmouth med
Daxa kl. 8 Morgen. var ved at drive paa
Land. men kom dog klar igen uden at
ankre. KI. 2 Nat havde vi Lizard Point
tveers og Kl 10 Onsdag Morgen Land-
send. Det cr ved at blive stille og vi sejler
bidevind. men haaber at faa en god Vind.

Torsdag 14/12. Stille om Morgenen,
men Vind op ad Dagen og vi holder pant
god Fart. Ser Smalls om Aftenen.

Fredag 15/12. Noget Stille. men scnere
Vind. er ved at blive oversejlet [lere Gan-
ge i Lobet af Natten, men drejer til Vin-
den KI. 12 Nat med Raascjlenc bak paa
Grund af Morke.

Lordag 16/12. God Vind. 5 Mils Fart.
er ved at kollidere, sejler videre igen Kl
4. og 4'/: har vi Fyret paa Svdspidscn af
Isle ot Man. Ser mange Fisketrawlerc og
haaber snart at s¢ Land. Hvis Vinden vil
blive ved med al rette sig saadan efter os.
kan vi naa Norge og Egersund til Jule-
aften. Ser om Natien en Flotille paa 4
Krydsere. 5 Destroyerc og 3 U-Baade
gaar ind igennem North-Channel .

S¢ndag 17/12. Stille vi driver kun med
Strgmmen.

Mandag 19/12. Er kommet op imellem
Hebriderne og Scotland. men faar Vind
og Modvind. KI. 9 gaar tilbage og Vest
om Hebriderne, Styrer bidevind hen paa
Altenen Stille.

Onsdag 20/12. Vinden ret agterind gaar
6-7 Mils Fart hele Dagen. Hen paa Efter-
middagen vokser Vinden til Storm og det
gaar godt frem.

Torsdag 21/12. Aarets korteste Dag.
stadig fin Vind. som bliver til stille ved
Middagstid og har Stille hele Natten.

Fredag 22/12. Faar Qje paa et Fyr paa
@erkney-@erne og samtidig kommer en
Trawler og signaliscrer »Hvor kommer |
fra«. »Hvor skal I hen«. | Time senere



Danai Egersund. Norge juledag 1939,

kommer en Flyver som kaster Flyveskrit-
ter ned. der er hettet til Sandposer. Han
opgiver os en Kurs vi skal styre ned mod
cn Baje. Der er godt med Vind nu. og vi
lgber 6-7 Mils Fart.

23/12 vg 2412 ser vi et Par Passager-
baade. saa vi nermer os stierkt Norge.

24/12 KL 4/ laar vi @je paa Eckero
Fvr. og Kl. ca. 10 har vi Lods ombord.
Slebebaad kommer ud. og kL. 2 er vi for-
tojet og kan holde Jul i Havn.

26/12 var vi til Juletre paa Spmands-
hjemmet. det var meget morsomt og alle
var saa gode og flinke imod os.

27112, Vi begynder at rigge Lossegrejer
op. og er klar til at lossc. Var til Julebord i
Metodistkirken om Aftenen. det var den
bedste Juletrastest som jeg har vaeret til

28/12. Vi begynder Losningen. men
ikke for om Eftermiddagen. lor Motoren
vil ikke gaa.

Til Juletraeslest paa Frelsesarmeen om
Aftenen. meget lestligt

Paa de tre Juletrasfester. vi har vieret
til er vi blevet bevaertet med Smorrebrod.
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aa faact
ved de andre Fester 1 Mctodistkirken. Vi
fortsetter Losningen ind i det nye Aar.
og er fwrdige Tirsdag den 9. Januar 11.40.
Begynder saa at indtage Ballast om Ons-
dagen. og er lardige og skalker Luger
Lordag 131, Vi faar en Del sne i den
kommende Uge. og Hans rejser Onsdag
17/1 hjem. Det er mere end ¢n Uge siden
at Lasse og Kokken rejste.

Vi bestiller saa at sige ingenting. men
har [ri det meste al Dagen. saa jeg har
riglig vaeret ude 1 Omegnen og set mig
om. paa Varburg. Himmelvejen. Paradis-
vejen, Pinsebroen. Gammelvejen. Hadland.
Verdens Ende og paa Egersund Muscum.

I Dag den 19/1-1940 har vi faact cn Del
Sne vi har faact omkring ‘2l | Meter. Vi
har faact 2 nye Mand ombord. og venter
nu kun paa Ordre. men vi skal vel nok til
Vestengland

Vi vil have noget mere i Hyre nu. jeg
for min shvld vil have 200 Kr. om Maanc-
den, og jeg mener heller ikke det kan
viere for meget. 200 Kr. fra den Dag vi

Kager og Kalle. vg det har vi og




sejler herfra. Vioskal ul en lille Plads i
Vestskotland.

Vi har stadig fine Dage i Egersund.
og den sidste Alten Tirsdag 2371 holder
Astrid. Tora. Ruth og Birgit ¢t Afskeds-
kalas paa Bjelland. hvor vi var 5 Mand,
nemlig Skipperen. Kokken. Hyalmar. Mar-
stal og mig sels.

Vi laar altsaa taget en riglig Afsked
med Egersund og sejler naeste Dag. Ons-
dag den 241 KL 10 og vi ser alle Arbej-
derne paa Fabrikken larer til Vinduerne.
Ja det har vieret en dejlig Maaned som vi
aldrig il glemme. KL 10 1 Dag begyndte

viat hive Ankeret og K11 gik vioad af

ITavnen og kippede med
Trawleren og Minestrygeren.

Vi har Vinden agterind. og del bleser
en 34 Jeg regner med at vi gaar med 4-5
Mils Fart. saa det kan jo ikke vare lenge
at gaa over med dette her. Der er Sne-
tvkming lor det sner godt. og en Mand
maa gaa Udkig paa Bakken samt bruge
Taagehorn.

Flaget ved

KL 12 Middag havde vi Eckero ret
Nord ca. 3 kvartmil og satte Loggen. som
stod paa 91,

Vi har god Vind. og det gaar godt
fremad. 1 labet al Eftermiddagen opkla-
rende Vejr og vi har det fineste Vejr som
kan onskes Natten igennem.

250 Vi lortsetter med samme Vind og
samme Fart og desuden en meget lint
Veyr clter Aarstiden at regne. Vi ser en
Flyvemaskime.

26/1. Faar Landkending al Start Point.
men gaar saa nordover og kommer klar
al Ocrkneygerne lint Veyr men lidt mere
Vind

27:1. Bliver ved med at holde os langs
Land. Vi har opdaget at Kompasset viser
ca. 2 Streger forkert. Da vi Haler Loggen
ind KI. 4 Eftermiddag cr Flynderen viek.
saa nu maa vi sejle paa @je og Ror. som
det hedder. Vi gaar nu langs Hebriderne.
men det begvnder at friske og det er
snart Storm dra Svd.

2800 Nuer det lor Alvor Storm. saa vi

Dy lven



maa ligge underdrejet. driver meget i
nordgstlig Retning.

30/1. Underdrejet.

31/1. Om morgenen stilner det af. og vi
begynder at sette sejl, vi kan ligge SW.
men driver saa 3-4 Streger. det cr den
voldsomme S¢ der s@tter os saa meget
Vestover.

Horer 1 Radioen at Damperen ENG-
LAND er blevet minesprangt. Det er godt
vi ikke er i Nordsgen med Storm fra
Nord, for saa havde vi jo drevet ret ned i
Minerne.

1/2. Det cr stadig samme Vind. men vi
ligger og krydser og kommer ingen Veg-
ne. har set en 3-4 Dampere som gaar Syd-
Nord.

Hgrer at 2 danske Dampere er mine-
sprangt. henholdsvis 20 og 15 Mand om-
kommet. det er jo ganske forfaerdeligt.

2/2. Stadig samme Vind og i Eftermid-
dag Kl 3 blev alle Sejl taget. undtaget
klodsreber Storsejl. saa nu ligger vi og
driver nordover

3/2. Ligger stadig underdrejet

4/2. Ligger stadig underdrejet

3/2. Ligger stadig underdrejet

6/2. Sxtter Sejl og gaar gstover SO, men
da vi jo ¢r ballastet driver vi meget og
kommer fremefter OSO.

7/2. Vender og styrer SW, men det gi-
ver ikke meget, faar Solhgjden og vi er
paa Hgjde med Levis Point Nordspidsen
af Hebriderne

8/2. Styrer gstover igen, men der ¢r saa
meget S@ fra Syd saa vi driver en Del
nordover

9/2. Magtig fint Vejr, men stadig sam-
me Vind.

Vi herer i Radioen om den strenge
Frost derhjemme. Det er jo skidt at have
saadan en lang Rejse nu i Krigstiden. for
saa kan de derhjemme jo gerne tro at vi
er torpederel cller minesprangt, saa en
engelsk Flyver i dag.

10/2. Kurs WSW. men vi kommer mecget
lidt frem og drejer under til Middag.

11/2. Har ligget underdrejet 1 Dggn og

saetter nu Sejl og kan ligge kurs. men det
bliver nasten stille.

12/2. Det er helt stille og vi driver kun
lidt fremad. Vi har det fineste Sommer-
vejr og ca. () grader Varme.

13/2. Varmt. stille og klart. henad Af-
ten gaar det lidt fremad.

14/2. Det gaar nu fremad med 3-4 Mils
Fart. og vi nzrmer os Maalet.

15/2. Stille og varmt og Sgen er helt
rolig. vi venter at se Land. men ser intet.

16/2. KI. 12 Midnat atter Stille og alle
Sejl paa hende.

172 Stille hele Morgenen og Formid-
dag kommer lidt Vind. den bliver kraf-
tigere om Eftermiddagen. og Sgndagen
den 182 kl. 12 Middag drejer vi atter
under. 3 Danske Dampere er gaaet.

19/2. Vi drejer under. men ligger kun ct
Dggn underdrejet og den 20/2 gaar det
atter lidt af den rigtige Vej. vi har ellers
fint Vejr og ligger og krydser {rem og til-
bage.

21/2. Det er stadig Regnvejr hele Tiden
og i Eftermiddag faldt Barometret saa
meget, saa vi rebede Sejlenc og bjergede
Fok. Bram og Overmzrs. Mcen det bliver
jo ikke til noget, kun stille. og ud paa
Aftenen faar vi Vestlig Vind. og saa gaar
den ellers strygende hjemad via Ayr.

23/2 kl. 2 om Morgenen opdager vi det
fprste Fyr og kl. 3 det nzste og saa gaar
det ind imellem @erne her og vi har sta-
dig god Vind. KI. 5 er vi ud for Ayr, men
maa ikke blusse. saa vi kan ikke faa Lods.
Vi ligger saa og krydser hele Natten 2472
Har nu haft en Maaned i Sgen og vi lig-
ger og krydser og signalerer cfter Lods.
Han kommer fprst kl. 12> og gaar straks
fra Borde igen og telefonerer til Barrow
cfter Slebebaad som kommer KI. 3 og kl.
4'/~er vi inde i Ayr og er kommet vel over
dennc gang. Vi kommer dog ikke ind for-
uden Uheld. idet vi brakker Kranbjel-
ken og ankeret ryvger i Bund. Byen cr
tkke saa lille og Sendag 25/2 ser man lidt
paa den.

Den sidste Uge af Februar har sat Luft-



sporer i i Lasten og lavet Skod paa Rej-
sen. Kassen trakker meget Vand, men
det har hjulpet cfter at Skipperen har
varel udenbords.

Se¢ndag 3/3. Fint Vejr, en Nordmand er
lige kommet ind.

Var til Fodboldkamp i gaar. har aldrig
sct en bedre Kamp knippelfint. men haardt
Spil. Uafgjort 2-2. 1. Divisionskamp. Vi-
borg. Finland cr faldet i Russernes Han-
der. Ttalien ger Protest.

12. Marts. Freden sluttet mellem Fin-
land og Rusland.

14/3. Atsejler [ra Ayr K1 2 /2 Eftm. kvit-
terer Slebebaad ki 4, men da det er helt
stille kommer vi ingen Vegne. Om Natten
{faar vi Stormvejr ret imod. mister Storsejl
og Stagsejl. staar ¢t Bramsejl under som
Storsejl den 15, samt el nyt Stagsejl.

Vi ligger og krydser hele Dagen. men
kommer ikke stort frem. K1 8 Aften pas-
serer vi den hgje @, som ligger i Bugten.
og Vinden begynder at skralle. saa vi lig-
ger SSW. KL 4 Morgen er det fin Vind. og,
vi styrer ret ud gennem North Channel.
Om Eftermiddagen den 1643 trisker Vin-
den. men den er rel Syd. saa vi gor god
Fart. Om Natten, da vi skal bomme over,
gaar Storsejlet (Bramsejl). og Sendag
den 17. (Palmesondag) maa vi saa slaa
den spidse Mesan under som Storsejl og,
Gaflchopsejlet som Mcesan og det staar
fint. Vinden er SS@ og vi sejler for Kly-
ver, Undermars og St. Stagsejl. hen mod
Aften bliver det fint Vejro og vi er naact
paa Hojde med Stornoway. indentor He-
briderne er her ganske smult Vande og
det gaar fint. Det bliver stille, men vi taar
igen lidl Vind, og Mandag den 18, K1, 8
er vi paa Hgjde med Butille Levis.

Det gaar stadig godt opad. og om Alte-
nen her m@der vi 2 danske Dampere af
Lauritsens.

Torsdag d. 19. naar vi Kap Wrale og
sejler nu bidevind.

Onsdag 20/3 naar vi til Orkneygerne.
men da der er saa meget So gaar viind i
Kirkwall Bugten. Signalerer med Travle-
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re og gaar udad mod Nordspen igen om
Aftenen. mgder Tunis af DED.S. Kl 10
kommer der 2 engelske Officerer om-
bord. men gaar igen cfter at have faact
en Dram. Torsdag 21/3 ¢r nu i Nordseen
oe har Fair Island (veers. Stille men ¢n
Massc Sg fra SO.

Fredag 22/3. Stille. stadig megen s@.
engang imellem er der dog lidt Vind. og
vi kommer lidt udad.

23/3. Suille og megen Sp. 24/3 Stille og
ligger med det samme. 25/3 Stille. 26/3
Stille.

27/3. KI. 3 Morgen kommer der plud-
schig en Orkan over os og Bramsejl ag
Fok gaar. Vi holder Vinden aglen ind og
det bleser 7-8. Bjerger Overmars il
Aften. men Skibet trackker meget Vand.
saa der er kun en Mand. der sover ad
Gangen og kun i 2 Timer.

2%/3. Stadig det samme. men med svae-
re orkanagtig Hagl- og Sncbyger. KL 5
om Morgenen ryger Tommurflaaden ud i
Borde og vi faar den saa surrct dér. efter
dette maa vi hale Ankerkaden ap paa
Halvdakket og staar i Vand til Hofterne.
Saa kommer der en forkert Sp og vi 3.
der staar paa Fordakket. ligger og skyller
rundt mellem Daxksmotoren og Lonnin-
gen.

Det cr begyndt at flove, men der kom-
mer dog Byger endnu og der staar ct
meglig Hav, jeg har aldrig vaerel med til
noget lignende. Om Eftermiddagen sat-
Ler vi Sejl og styrer ONO.

29/3 kI 1 Morgen faar vi @jc paa Skee-
rene af Lister og Lindesnas Fyrene og vi
har nu fint Vejr og meget flovel. Elter
Frokost sxiter vi alle Sejl og slaar ct
Merssejl under som Fok.Vi er nu i smult
Vande., og har ganske tydeligt Norge i
Nord. Det bliver stille, men til Kaffetid
kommer der igen lidt Vind fra W.

30/3. Ligger med stille indtil Aflten, da
laar vi Vinden tra S og SW. og saa gaar
det mod Skagen. K1 12 Nat er vi tvars al
Hanstholm.

3173 KL 8 er vi tveers at Hirtshals, og det



gaar med god Fart samtidig med, at vi har
Strgmmen med. KI. 12 passerer vi Ska-
gen. men det er Modvind, og vi maa ligge
og krydse og kommer ingen vegne.

1/4. Neesten ingen Vind, men den smu-
le der er. er imod og saa er det Taage
hele Dagen lige indtil Aftenen kl. 5. da
klarer det. og vi er lige ved Skagen. Var
ved at blive paasejlet af en Damper i
Morges, den var ikke mere end et Par
Skibslengder fra os.

2/4. Det frisker. og kl. 10 er det Storm.
Jagerne gaar. Overmarssejl ryger med.
styrer stik @. Sejler under Vandet det
meste af Tiden, og det ser flere Overgan-
ge meget alvorligt ud. Opdager Vinga Fyr
kl. 2. og da vi driver ind paa det. kan vi
lige s& godt sejle ind til det. faar Lods
ombord og er forankret i Ggteborg som
Havarist men Lakage kl. 10 Aften.

Vi ligger nu her og reparerer Sejl og er
for saa vidt ferdige. da vi Tirsdag Den
9ende hgrer. at Tyskerne er gaaet ind i
Danmark. og Danmark har overgivet sig
uden Kamp.

Samtidig prgver Tyskerne ogsaa Norge,
men det gaar ikke saa let. Nordmandene
slaas. og det gaar haardt til derude,
men Engelskmandene kommer Norge til
Hjelp. Engelskmandene udlzgger det hid-
til stgrste Minefelt.

Vi har nu veret her i over 14 Dage og
skal afsted hvis Kromann kan komme til
at sende Penge. Hvis vi skal afsted. skal
vi have 2 Passagerer med. en ny Profes-
sor fra Aarhus og en Dansker til pa
omkring 20 Aar, jeg regner med, at det er
en Student.

Afsejler fra Geteborg Tirsdag d. 24/4
KI. 2 Efm., men faar Modvind og gaar til
Ankers i Skargaarden.

Afg. Skargaarden 25/4 KI. 4 Morgen.
Lodsbaaden tilbyder gratis at slebe os
ud. Kipper for en svensk U-Baad. God.
men nasten ingen Vind. gir kun 2-3 Mils
Fart.

Om Natten fint, nasten stille Vejr. ser
Luftspejlinger og ser indtil 8 Fyr samti-
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Forfatteren og skib i havn.

dig. KI. 5 Morgen den 26/4 tvers af For-
nes ved Grenaa.

Om Formiddagen en tysk Minelods-
baad giver os Kurs. Regntykning hele
Dagen. og fgrst om Natten opklaring.

27/4 kl. 12'/» Morgen gaar for anker i
Sejerp Bugt pa grund af Dgdvande. Let-
ter kl. 6 Morgen og kl. 11 tvers af Refs-
nas.

28/4 kl. 12 Nat passerer vi Knuds-
hoved. Minelodsen ser os ikke. og vi
fortsetter gennem Minefeltet. KI. 4 er vi
ved Taasinge. KI. 5 Lods om Bord, han
sperger. hvordan vi er sluppet herned
uden Minelods og Slebebaad.

KI. 6 passerer vi Svendborg. og kl. 9
gaar vi ud i Osterspen ved Avernake ved
Faaborg. Krydser hele Vejen op til Ergs-
kabing, det maa have set flot ud. KI. 2
Lods om Bord. kl. 3 staar vi paa Grund i
Havnehullet, og KI. 5 er vi fortgjet. og
Skibsrheder Kromann senior og junior
kommer ombord og siger: »Velkommen
hjem og Tak for Ternen. som I tog.«



Et af de sidste sejlskibe under dansk flag

Af ALFRED C. NIELSEN

Mange danske spfolk i 60-70 drs alderen
vil nikke genkendende til skibsnavne som
ErNA. DANA og SINE. idet mange vorden-
de navigaterer {ik deres sejlskibstid 1 dis-
se skonnerter under sidste verdenskrig og
1 drene umiddelbart efter.

Skont hjemskrevne 1 Marstal var disse
skibe byggede i Frankrig og af skibsreder
E. B. Kromann kgbt til Danmark umid-
delbart for krigen. De navnte skibe var
alle 3-mastede skonnerter eller barken-
tincr uden motor. ved hjemkomsten (il
Danmark bicv de dog alle riggede ned og
fik installeret motor. Med i kabet var
0gsd et par mindre 2-mastede skonnerter.
OCEANIDE, som forliste under krigen. og
ARKEN, som i en drriekke var pvelsesskib

for Semandshgjskolen i Svendborg og
ACTIV ex. FRANCOISE.

Denne beretning handler imidlerstid
ikke om nogen af de naevnte skibe men
om 3-mast. skonnerl GRETHE, der som de
var at fransk oprindelse og kabt til Dan-
mark al skibsreder Kromann. GRFTHE.
der som de gvrige nzvnte skibe. havde
veeret benyttet i torskefiskeriet pa New
Foundlandsbankerne med hjemsted i St.
Malo. medens de var under fransk flag,
naede dog aldrig dansk havn. som det vil
fremga af det efterfplgende.

[ forsommeren 1939 atmgnstrede jeg
fra 3-mst. motorskonnert MFRKUR af
Marstal. da skibet efter el par barske rej-
ser bl.a. med cement fra Aalborg til Tors-
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havn og kul fra Methil til Tensberg skulle
gennemga en stgrre reparation. Det sid-
ste vi foretog os. inden skibet gik til
varft, var at bugsere den nevnte ERNA til
Marstal fra Lunkebugten. hvortil skibet
var sejlet fra Frankrig for sejl alene.

Da jeg efter afmgnstringen fra MER-
KUR havde gdet hjemme pd Fang nogen
tid og ventet pa en anden hyre, blev jeg
en dag ringet op af skibsreder Kromann,
som spurgte. om jeg ville med til Frankrig
og hente en af de skonnerter. han havde
k@bt der. Skibet skulle ikke direkte hjem
til Danmark men fgrst en tur til Canada
og laste tra til Douglas, Isle of Man. i det
Irske Hav. Da tilbuddet forekom mig ret
sa spaendende, sagde jeg straks ja. og fa
dage senere tog jeg med toget til Sgnder-
borg. hvor jeg mgdte reder. skipper. styr-
mand og de gvrige. som skulle blive mine
skibskammerater det naste halve ar.

Fra Sgnderborg rejste vi videre mod St.
Malo via Kgln, hvor vi gjorde ophold og
besggte domkirken, og Liege, hvor der
var store festligheder i anledning af db-
ningen af Albert-kanalen, der forbinder
floderne Schelde og Meuse.

MERKUR bugserer ERNA ind til Marstal. Der kortes op pa slwberen.
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Da vi skulle videre fra Liege til Paris,
kom vi desverre med et forkert tog. et
bumletog, der var sa lenge undervejs, at
vores planlagte sight-seeingtur i Paris gik
i vasken.

I Paris havde vi kun kort tid til at kom-
me fra Gare du Nord til Gare Montmart-
re, hvorfra vi skulle have toget til St.
Malo. Men som alle Parisfarere ved, er
de parisiske taxichauffgrer noget for sig,
ham vi havde hyret fik besked pa at kgre
hurtigt, og det gjorde han — 7 mand med
bagage i en taxi i Paris en sen aften, det
var faktisk noget af en oplevelse.

Naste morgen tidligt kom vi efter 48
timers rejse til St. Malo, og efter et solidt
morgenmaltid var vi spendte pa at kom-
me ned til havnen og se vort skib. GRE-
THE viste sig at vare et paent skib med
gode linier og pa ca. 350 tons dw. Det
forste vi basser lagde marke til var, at
der var bygget et helt nyt ruf pa fordaek-
ket. hvor vi skulle bo. og glade var vi.

Vort ophold i St. Malo kom til at vare
en uges tid. som gik med at sla sejl under,
tage vand. proviant og stores og i det hele
taget gore skibet spklart — sandballast var



taget ind. for vi kom, men det kommer
jeg tilbage ul senere.

Vi (ik dog ogsd lejlighed til at se lidt pa
bven. Saledes kom vi den farste aften
gdende op mod byen. da vi nedenfor den
store bymur passerede en rekke holden-
de taxi-biler. vi bemarkede, at chaut-
forernes navne var malet pd bilerne. og
en af os kom med ¢t udbrud. da han si at
en al chaufforerne hed Hansen. Da sam-
me Hansen hgrte sit navn og sit
modersmal - kom han hurtigt ud af vog-
nen og fik fal i os og proppet os ind i
bilen. hvorefter han omgiende kgrte os
hjem til madamc Hanscn, der som det
viste sig. var ¢jer al en lille hygeelig
beveertning. Det md have varet et godt
wgteskab. det Hansenske, madame Han-
senn modtog os i alt fald med abne arme,
og snart blev vi behandlede som medlem-
mer af familicn.

Na. alt far en ende ogsd vort ophold i
St. Malo. Da vi skulle af sted. skulle det
naturligvis ske ved hgjvande. da St. Malo
er el al de steder i verden. der har stprst
tidevand. ca. 50 fod forskel pa hej- og
lavvande.

Vi havde naturligvis slebebdd et styk-
ke udentor havnen. og sd kom det spen-
dende gjeblik da vi skulle satte sejl.

Jeg har tndligere nvnl. at GRETHE var
en skonnert. og det er ogsd rigtig nok.
eltersom dens fokkemast ikke var {uldrig-
get, d.vs. den havde ingen bramstang og
intet bramsejl. men ellers var den rigget
som en barkentine. Af rdscjl fortes over-
og undermerssejl og fok. og sd havde den
intet skonnertsejl men derimod mellem-
stagsejl mellem stor- og fokkemast.

Alt taget | betragtning ma det siges. at
GRLIHE var en ganske god sejler, med
jevn vind kunne den ga en hel dag bide-
vind med roret surret midtskibs og med
en fart af 25-30 s¢mil i vagten. Nar det
blev for merkt til at arbejde pd dakket.
blev surringen taget af rattet. og en mand
blev sat til rors, del var jo ikke nogen dri-
vertilvierelse. vi var mgnstret pa.

Ca. en uge ude fik vi ddrligt vejr med
hoj s og megen slingerage pa grund af
de ca. 150 tons sandballast i bunden af
skibet. Slingeragen bevirkede, at skibet
trak vand. sd vi matte i pumperne.

Det var et kapitel for sig. Alle. som har
sejlet med danske treeskibe. kender de
swedvanlige lensepumper forsynede med
en gummimembran, og som i almindelig-
hed virker ganske udmarket. Lensepum-
perne 1 GRETHE liguede set udefra disse
pumper. men de havde ikke nogen gum-
mimembran, derimod havde de ct stem-
pel med en fals i. hvori der var lagt ¢n
kordelstrop. si stemplet kunne slutte tat
til pumpchuset. Nir kordelstroppen var
ny og spendtc mod pumpehusel. var
stemplet nasten ikke til at slebe op og
ned. og nar den cfterhdnden blev slidt,
kunne pumpen darligt suge vand. Vi fik
pumperne til at suge, og vi pumpede,
men der kom ingen vand - efterhdnden
stod vandet sd hejt i lasten. at det gik op i
sandballasten,

Vi matte ned i lasten og pille kasserne
omkring sugergrence af. det viste sig da. at
rpreue var si terede. at vandet stod ud af
dem som af et sprinkleranleg og derfor
aldrig ndcde dackket. Vi fik nu travit med
at omvikle rorene med (jarede strimter
af sejldug. og da vi sdledes have faet dem
tetnet. fik vi ogsd efterhanden pumpet
skibet lens. eftersom vejret bedredes.
Men nu kom vi fgrst rigtigt pd arbejde.
Som allerede fortalt var skibet ballastet.
da vi kom om bord, men de. som havde
lempet ballasten. havde forsemt at tetne
sandsporene. Vi mdtte derfor lempe bal-
lasten ud 1 enderne af skibet, rense sand
op af sandsporerne. tetne dem med verk
og derefter lempe ballasten pd plads igen.

Rejsen gik videre. vi skulle til Parsboro
i Fundv Bay. Nova Scotia. Om livet
ombord kan bla. fortzlles. at vi jo npd-
vendigvis mdtte sparc pd ferskvandet.
hvorfor vi kun en gang om ugen hver fik
en halv pgs ferskvand til personlig vask
og vask af tgj. Ind imellem. ndr det var



ordentligt vejr. trak jeg dog cn pes
spvand op og vaskede mig deri. sd godt
det nu lod sig gere (kert pd Georg Stage).
skipper og styrmand. begge marstallere
og i vi unges g¢jne zldre mennesker.
rystede pi hovedet af den tovli” fang-
mand. som badede i sgvand.

Kosten var naturligvis ensformig, men
veltilberedt efter forholdenc. da vi havde
en aldre. fuldt uddannet kok. som ogsd
var god til brpd-bagning.

Kostplanen var som sagl ikke meget
varieret, hver ugedag havde sdledes sin
egen menu. jeg husker endnu, at om ons-
dagen fik vi marstaller pandekager med
svedsker, lgrdag stod den pa »dyreryg og
brun suppe« (kliplisk og bradsuppe) og
om spndagen abrikossuppe og preserve-
ret kad (kabelgarn). det var ugens kuli-
nariskc hajdepunkt.

Ind imellem lykkedes det os dog at
skaffe os frisk proviant, idet det fra tid til
anden skete. at vi var sd heldige at harpu-
nere en springer. cller. medens vi 14 i
vindstille og tdge pd New Foundlands-
bankerne at pilke ct par torsk, og s stod
menuen pa springerbef eller kogt torsk
trc gange om dagen.

Hvordan gar det til. ndr man harpunc-
rer en springer. vil nogle maske spyrge.
ja. her er hvordan det gik til der ombord.
— Den torste betingelse cr naturligvis, at
der er springere. der leger for boven. som
man siger, vejret skal vare godt ikke for
megen s¢. og farten ma helst ikke vare
mere end 3-4 knob. En mand, med gode
armkrafter. entrer ned i forgrejernc med
harpunen. som han holder lige over van-
det. hans medhjalpere. 2 helst 3 mand
stdr pa bakken med harpunlinen og en
sejsing med ¢t gje pa. faktisk en lasso.
Nir der s& kommer en springer i passen-
de afstand. og den vel at marke gdr den
rigtige vej - harpunlinen ma for alt i ver-
den ikke krydsc stevnen. for sd vil den
eventuelle fangst ikke vare til at hale ind
pé grund af skibets fremdrift - s hugger
manden med harpunen til. og har han
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ramt rigtigt i dyrets kedfulde rvg. sa er
det bare med at hale ind pd harpunlinen
og fa dyret lpftet klar af vandet, sd med-
hjelperen med sejsingen kan {4 cn lpkke
sldet om dyrets hale. sd det kan hives
ombord ved halen. En harpuncret sprin-
ger vil spralic, sd harpunen snart mister
sit tag, derfor er det s& npdvendigt med
denne Ipkke om dyrets hale. Vel inden-
bords hanges springeren op ved halen.
hvorefter den slagtes. som man slagter en
eris.

Springeren. der jo er ¢n tandhval altsa
et pattedyr. har et spaklag pd en god
tomme, det skrzller man af. omtrent som
man skraller en appelsin. Springerens
kgd er temmelig morkt, en tak merkere
end hestekgd. som det igvrigt minder ¢n
del om, det egner sig fortrinligt il bef.
benlgse fugle og lignende. lever og tunge
betragtes som sarlige delikatesser.

Om navigationen kan jeg fortalle. at
den bestod af bestikregning og middags-
bredder ved solen. lengdeobservationer
kunne ikke forctages. da der hverken
fandtes kronomcter eller radio ombord.
og det saledes ikke var muligt at fa det
ngjagtige klokkeslet. det var derfor ikke
andel at ggre end at holde sig pa den rig-
tige breddegrad. til vi fik landkending.
Den forste landkending fik vi en mork
nat med en svag vestlig brise, da kunne vi
lugte Nova Scotias néletraer.

Og ganske rigtigt, nazste dag fik vi lan-
det at se. Nova Scotia. vi skulle imidlertid
op i Fundy Bay mellem gen og fastlan-
det. hvilket ikke var uden besver med ¢l
sejlskib. idet der i Fundy Bay er et tide-
vand omtrent svarende til tidevandet 1 St.
Malo. hvor vi kom fra. hvilket igen bevir-
ker. at der i farvandet er steerk og skiften-
de strom.

Vi kom dog godt til ankers pa vores
lasteplads. West Bay. vi ankrede ct godt
stykke fra land, hvor der isvrigl ikke var
et hus | miles omkreds. sa det var ikke
det mest ophidsende sted at komme til
efter 45 dage i spen.



Elter ankomsten til lastepladsen havde
vi vel nok turens hirdeste arbejde nemlig
at losse ballasten overbord - ned i lasten
og skovle en balje fuld af jord. op i hand-
spillet og hejsc den op. tippe indholdet
ud og s& om igen. Vi var sa traettc om
attencn, at vi pure naglede at sla de sad-
vanlige slag med lenscpumpen efter fyr-
aften, og hvad mere er. skipper og styr-
mand opgav at £ os til det.

Foruden GRETHE 14 der 3-4 damp- og
motorskibe og lastede (pmmer i West
Bay. deriblandt en Torm-bdd. THYRA S.
Da der ikke var noget at gé i land efter.
og vi ikke var bange for en rotur, tog vi
ofte om aftenen efter udskcjning pé
skibsbesog i de andre skibe. Ikke mindst
bespgene ombord pd THYRA S havde vi
forngjelse af. Som det fremgdr af oven-
stdende. var der ikke megen forbindelse
med land udover prammene, der kom
med lasten langvejs fra. derfor var det
ogsd smat med frisk. proviant, og kosten
ombord hos os adskilte sig ikke vasent-
ligt fra den, vi fik. nar vi var i sgen, selv
vort smgr var saltet (la i saltlage). Nu var
THYRA S ¢t moderne skib med fryserum
og alting. tilmed kom det lige fra Eng-
land. hvor det bl.a. var blevet proviante-
ret med dansk smer. Af dette smgr fik
ungmanden hver dag udleveret et pund
til brug i matrosmesscn. hvor der spiste 6
mand, de [ik altsd lidt mere end rationen.
som var et pund pr. mand pr. uge. de spi-
ste imidlertid ikke alt det udleverede
smopr, der blot blev puttet ind 1 et skab.
indtil ungmanden syntes. der var tor
megcet, hvorefter han smed det ud over
siden — her var vi sa heldige at komme
ind i billedet lige feir en sddan udtpmning.
hvorfor vi reddede os nogle pund godt
dansk smer. med hvilket vi gjorde skip-
per og styrmand misundelige. for vi delte
naturligvis ikke uden videre med dem.

En sgndag. medens vi 14 i West Bay.
tog vi. firc unge mennesker »before the
mast« cn tur i land for at sc. om der ikke
fandtes cn cller anden form for adspre-
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delse. Vi tog vort landgangstaj pa og lan-
te jollen.

Det var lavvande. da vi kom 1 land. der
var en kilometerbred sandstrand. Som
jeg tidligere har fortalt, er der meget stor
forskel pa hgj- og lavvande der pd stedet.
hvortor jeg. belert af drengedrene pa
Fano. insisterede pa, at vi skulle bare jol-
len op til hpjvandsmarket. hvor vi fortgj-
rede den til et tree. og godt det samme,
for den flpd. da vi kom tilbage til den
nogle timer senere. Vi traskede ind 1 lan-
det ad en vej. som ikke var meget andet
end et hjulspor for at spge efter den ner-
meste by. Da vi havde glet et godt styk-
ke. var vi sa heldige at {4 en lift med en
bilist. som havde varet ude at se til sin
Jagthytte.

Byen. vi kom til. var et lille sgvnigt
sted. hvor man vist ikke var vant til at se
fremmede mennesker. Vi havde hébet 1
det mindste at finde en biograf. men det
var der ikke, og vi erfarede senerc. at
sclvom der havde varet en. sa havde den
ikke spillet om sgndagen. sddan er - eller
var i alt fald dengang - lovene i Canada.
Vi fandt dog et konditori, hvor vi fik ¢n
tar kaffe og nogle tgrre kedelige kager.
og hvor vi kunnc kebe cigaretter.

Da vi kom ud fra konditoriet. fik vi af
den lokale politibetjent, som havde fulgt
os pd hvor vandring rundt i byen. besked
pa. al nu havde vi varct der lange nok.
og nu kunne vi godt forfgjc os bort. Og
det gjorde vi sd. —

Det var mit fogrste bespg 1 Amerika.
- Hvilken forskel fra St. Malo. hvor r1c¢j-
scn begyndte.

Inden rejsen tilbage til Europa skulle
vi have suppleret vores ferskvandsbe-
holdning, det foregik pa den méde. at vi
gik to mand i jollen med tre tomme kad-
tgnder og roede i land. hvor vi fyldte tgn-
derne {ra en kilde. Ved hgjvande kunne
vi ro biden omtrent helt op til kilden. og
sa gik en tur nogenlunde hurtigt. men
ved lavvande. hvor vi métte beere vandet i
pasc ned over den lange forstrand. var



det en langsommelig affare, og cfter
sadan en tur lavede skipperen altid vrgvl
over, at del tog for lang tid,

Det var forgvrigt slet ikke sa lige Gl at
holde balancen i en lille bad med tre tgn-
der vand. Nu skal det tilfgjes. at jollen i
virkeligheden var en dory. altsd cn af de
sma lette. fladbundede bade. som fisker-
ne brugle pad New Foundlandsbankerne -
GRETHE var jo ikke for ingenting en tid-
ligere fisker-skonnert.

Pa en af vore ture cfter vand blev det
ipvrigt teet tage. sa tat at vi kun kunne se
fa meter frem. Vi blev naturligvis noget
betenkelige — maske ikke mindst ved
tanken om ikke at na ombord til udskej-
ning og aftensmad. Sa efter at have sken-
net lidt over strgm m.m. gav vi 0s pé vej.
idet vi prgvede pa at styre efter lydene
fra THYRA S, der la i samme retning som
GRrer1iC men lidt lengere ude. vi kunne
nemlig derfra hore den karakteristiske
lyd. det giver. ndr lossewiren under arbej-
det slar imod stalbommene. Lykken har
nok varet bedre end forstanden. men vi
kom godt ombord: da vi havde roet et
stykke tid. hgrie vi omtrent over vore
hoveder skipperens stemme sige til styvr-
manden. at han habede kneejtene var klo-
ge nok til at blive 1 land. til 1dgen lettede.
vi oplgltede naturligvis et hyl. at de skul-
le skynde sig at stikke os tampen af
mesanskadet, fr strgmmen drev os forbi
- men sikken balle vi fik. da vi kom om-
bord.

Det var midt 1 august 1939 vi kom til
West Bay. og da den ladning vi indtog
bestod af sveere planker, og alt arbejde
foregik med handkraft, varede vort op-
hold der 14 dage. hvorat de sidste to dage
dog gik med sgklaring. surring af daks-
last. opsatning al vandringsspir og {lyt-
ning af naglebaenke op over dakslasten.

En tidlig morgen stod vi il sgs med det
udgdende tidevand og en passende vind.
og snart var vi godt klar af landet.

Den forste uges Uid til sps var ret begi-
venhedslps, naturligvis talte vi indbyrdes
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cn del om, hvad der mon skete i1 Europa.
Nogen radio havde vi ikke ombord, men
under opholdet i West Bay havde vi fra
tid til anden hert radio ombord i slebe-
biden. der kom med vores last. sd helt
uvidende om krigstruslen var vi ikke.
men det var vel for os som for sd mange
andre, man troede ikke rigtigt pa del
Men sd en morgen ved vagtskifte kl. 8. da
vi var en uge ude. sd vi et krigsskib staev-
ne ned mod os tor stort fart. Det viste sig
at vaere en canadisk destroyer. der signa-
lerede »hvilket skib«. hvorefler vi fik
travlt med at sette vort kendingssignal.
Destroyeren rundede os og satte sa kur-
sen vack igen stadig med stor fart. men
idet han stcamede vk, satte han et nyt
signal. som vi tvdede som »krig er
udbrudt«. Jeg skriver vi, [or vi var to tid-
ligere Georg Stage-drenge og en. som
havde vaeret elev pa Semandshgjskolen i
Svendborg ombord. og vi fik. situationen
taget i betragtning, lov til at kigge med i
signalbogen.

Sa vidste vi sa meget. men vi ville
naturligvis gernc vide mere. Som sagt var
vi to Stage-drenge ombord. vi var pa hver
sin vagl. han var bedst til signalering. og
s4 havde han en stavlygte, jeg var bedre
end han til engelsk. vi to aftalic. at ndr en
af os en nat sa en lanterne. skulle han
purre den anden ud. sd vi kunne morse
over og sparge om krigsnyt, og pa den
méde fik vi clter nogen tids forlpb at
vide. at lyskerne var gdet ind 1 Polen. Jeg
har lorgvrigt ofte tenkt pa, hvad den
stakkels norske styrmand har troet. da
der pludscligt blev morset til ham ude fra
markel. han kom agterfra. og da vi ikke
farte nogen agterlanterne. har han ikke
kunnet observere os pa forhind.

Hvad der vderligere var sket med kri-
gen, fik vi forst rede pa. da vi efter 49
dagns rejse kom til Douglas pd Isle of
Man.

Selvom vi ikke markede noget til kri-
gen pad rejsen til Europa. var uren ikke
uden oplevelser og drama.
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En overgang la vi med vindstlle og tat
tage pa New Foundlandsbankerne. vi tog
vel nok noget tet pa det med at give tage-
signal. vort tagehorn var nemlig havere-
ret. Det var som de tdgehorn. der i almin-
delighed kendes [ra sejlskibene. en kasse
med en bliesebalg indeni og et horn pa
siden. Blot var bliesebalgen i dette tilfel-
de uhjelpeligt itu. og vi havde ikke nogen
mulighed for at reparere den. hvorfor vi
skruede hornet af kassen og blaste 1 det
med munden. Nu skal der mere lult (il
bare at fa et lille trut ud af sadan ct tage-
horn, end folk maske almindeligvis tror.
sa vi tog det ikke sa alvorligt med at trut-
te hvert minut, som spvejsreglerne fore-
skriver for scjlbade. det vil sige indtil vi
hdrte en tagesirenc fra et stort skib. som
hastigt nzermede sig i tagen. jeg tror. vi
forestillede 0s noget i retning al Qurry
Mary styre ret imod os. og vi bleste i
hornet, sd grerne stod vinkelret ud fra
hovederne pa os. Jeg tvivler pa. at man
nogensinde ombord pa det andet skib
blev klar over vores nwerveerclse. og hvor
et han i virkeligheden var pa os. cr ogsa
¢t abent sporgsmal. men en ting cr sik-
kert. vi var glade og lettede. da vi kunne
here. at han tjernede sig igen.

Vi havde forgvrigt samme dag en ople-
velse af en hel anden art. SKipperen hay-
de i el par timer stact og pilket clter
torsk, det var jo pa de store bankcr.
resultatet blev imidlertid kun en lille
torsk pa 3/ pund. hvorefter han opgav
og gik ned for at stoppe piben. Da han
var borte ira dickket pragvede jeg lykken.
men jeg havde ikke pilket lenge. tor skip-
peren var kommet op igen. og sa mente
han abenbart. det kunne veere nok med
det pjat. tor han gav mig besked pa at
lade pilken gd til bunden og sé hive linen
ind. medens han lavnede linen op for at
fa et lodskud. Da jeg havde hevet noget
palinen. blev den meget tung at hale 1. og
jeg forsegle mig med cn spag om. at der
vist var en stovie pd krogen. Det lod slet
ikke til at more skipper. men endnu min-

dre morede det ham. da det viste sig. der
var en torsk pa 29 pund pa krogen. han
var nu glad nok for fisken som et billigt
kosttulskud. og kosttilskud kunne vi nok
traenge til eltersom rejsen. der var an-
slaet til at vare ca. 25 dage. som tidligere
nzevnt kom til at vare 49.

Den lange rejse skvldtes dels kontreer
vind og dels meget darligt vejr. Jeg mim-
des i den lorbindelse et af de mest impo-
nerende svi. jeg nogeasinde har set. det
var morgen. jeg skulic pa vagt kI 8. det
blieste ikke ret meget, men der gik ¢n
kolossal deonning som ¢t forvarsel om ¢en
kommende storm. Man [gler sin egen
lidenhed. det ene gjeblik ridende pa top-
pen al en enorm balge med vid udsigt til
alle sider for i nieste gjeblik at befinde <ig
i en belgedal med rence vandbjerge pd
den ene og den anden side. Jeg har sene-
re oplevet storme og hoj segang. men det
har vieret 1 betvdeligt stprre skibe. sa de
har ikke gjort helt det samme indtryk pa
mig. vg sa spiller [prstegangs oplevelsen
vel ogsa en rolle i den forbindelse.

Medens fair wind og en ordentlig sejl-
loring herte til speldenhederne. blev vi
snart vant Gl at ligge underdrejet. og egent-
lig kunne vi ga og have det meget godt,
mens vila underdrejet. hvis skibet blot
thke trak for megel vand, sa vi skulle til-
bringe flere timer ved lensepumpen hver
vagl. og naturligvis forudsat, at kokken
stadig kunne bakke op.

En gang var der dog ved at viere bud
ctter os. Vi la underdrejet lor en sterk
storm. da en saerlig svier s¢ kastede skibet
over pa siden og forskubbede deekslasten.
sa det elter overhalingen kom til at ligge
med ca. 45 graders slagside. sclviplgelig
er del sveert at skanne, om del var 45 gra-
det. nar skibet slingrer, fra masterne star
omtrent ret op. Ll de ligger niesten vand-
ret ad Leen til. Na. nok om det. Den ror-
skubbede dickslast trvkkede skansckled-
ningsstetterne i ke side. sa de abnede sig i
skandiekket (den serligt sviere dicksplan-
ke, hvor daekkel moder skibssiden). Da




skandakket var under vand til stadighed.
trak skibet naturhigvis cn masse vand.
som vi ikke kunne pumpe ud pa grund al
slagsiden. idet pumperne tabte vandet. sd
man fik wshngrelens«., de der har scjlet
med scjlskibe. ved hvad udirykkel bety-
der.

Sciv ikkesafolk kan sikkert lorsta. at

vand i stgrre mengder i lasten pa ct skib er
noget meget farligt. I vores tillzelde var
faren imidlertid 1kku al skibet skulle syn-
ke, trielasten Kunne sikkert have holdt det
flydende. men vand i lasten pa ct skib. der
har slagside. Ipber naturligvis over 1 den
side. hvortil skibet halder. og giver det
cndnu mere slagside med fare for ken-
tring. Vi mitte altsd sc at (a shibet rettet
op. og der var kun én mulighed - daks-
lasten. Vi turde dog ikke kappe surringer-
ne af frygt for. at dwkslasten. nar den rog
ud skulle tage bade skansekledning og.
hvad vaerre var. eventuelt rigningen med.
sa der var kun den mulighed at pille plan-
kerne ud én tor ¢én i Lesiden og kaste dem
overbord. Hvilket var et mejsommeligt ar-
bejde. Mens det stod pa. var jeg foravrigt
nar sclv reget ud over siden. skipperen fik
dog heldigvis fat i mit ene ben i sidste gje-
blik. og sa fik jeg ipvrigt et mogfald - hvis
jeg absolut ville drukne. sa var det natur-
is min cgen sag. men sa havde jeg at

&lgc ¢t bedre tidspunkt. tor lige 1 pjeblik-
ket havde han ikke cn mand at undviere.

Vi fik skibet rettet nogenlunde op. og
efter nogle dage ved pumperne ik vi
ogsd vandet pumpet ud. Da det tarste
dggn var gact. og vi syntes. det vaerste var
overstact. skiftedes vi til at sove i to timer
og pumpe i seks. og medens det stod pa.
levede vi af kafle og bygvandgred - de
store bygeryn - det var, hvad kokken
kunne holde styr pa i kabyssen.

Det ma have vaeret usedvanligt meget
estenvind det ar. hvilket naturligvis var
med til at lorlenge rejsen. men det bevir-
kede ogsa. at mange smatugle blev blest
til havs og slog ned pa skibet flere hun-
drede spmii vest for Irland.

Kosten ombord var, som jeg har skre-
vet far, noget ensformig. og bedre blev
detikke pa grund af den lange rejse, sale-
des slap bade kartofler og rugmel op. sa
vi matle i gang med beskagjterne. Vand
begvndte det ogsa at knibe med. sa nu
hunne der godt ga 14 dage imellem. vi fik
cn sjat lerskvand at vaske os 1. Vi forspg-
le ganske vist at samle regnvand i stor-
baden ved at sette den under storsejiet.
men det blev il brakvand pa grund af
sosprojtet. Kom der en kraftig regnbyee
kort for vagtskifte. lod man sig gernc
gennemblode for at fa tgjet lersket ud.
det var ellers helt stift af salt: nar man s
fik tgjet torrel i kabyssen., mens man hav-
de frivagt. var det dejligt blpdt at tage pa
igen. nar man skulle pd vagt.

Naturligvis gik vi og var gennembledie
cn del al tiden. og ofte beholdt man det
vade to] pd l kejs. ellers var det for
koldt at komme i. nar man skulle pa vagt
igen. Heldigvis er det sadan., at hvis der
ikke findes forkelelse ombord i et skib.
nar det gar ud pa sadan cn rejse. sa bliver
man heller ikke forkelet. uansat om man
bliver nok sa vad og kold. lordi smitten
simpelthen ikke tindes.

Som tidligere omtalt bestod den astro-
nomiske navigering ombord af. at man.
nar Iejlighed gaves. malte middagsbred-
den ved solen i kulminationsgjeblikket
og sa forgvrigt gjorde. hvad man kunnc
for at holde sig pa den rette breddegrad.

Elter omtrent halvanden maned i sgen
langtes vi efter at se land. og en dag ved
vagtskitte spurgle vi styrmanden. hvor
langl han mente. der var ind ul Irland. en
200-300 spmil var svaret. Nogle timer
senere samme dag havde skipper sclv
taget rorel. medens min vaglskammeral
og jeg var i gang med at totne dakslast
surringer, vi Ipb da for vejret med kun
rasejlene sal. regnbyger kom og gik.
Kammeraten og jeg talte under arbejdet
om. hvordan vi mon [ik land at sc. ville
der mon wviere lyr tendt. hvis vi kom
Kanalen md ved natietide o.s.v.. Da lar vi



Foto af GreTii 1 narheden af bestemmelsesstedet Douglas Isle of Man Fotoet bringes 1
avisen slsle of Man Exanunere med underteksten: From Nova Scona to Douglas took
the Danish Barquentne 17 davs, under Capt. Chrstensen, She entered Douglas ar-
bour on Friday.wult timber, after escaping Hitler s pirates.

Andets steds 1 avisen star under overskriften AN ADVENTUROUS VOYAGE - 47
DAYS FROM CANADIAN COAST: The Danmish schooner, GRETHE, registered at
Marstal, arrived i Douglas last weekend with 300 tons of timiber from Parrsboro, Nova
Scota for the Douglas Steam Saw Mill Co The schooner took 47 davs to make the trip.
She was first belaved by calm weather, and then by contrary winds. When about 800
miles from the Irish coast, a fierce gale was encountered, and a few davs later, bad
weather was again experienced, and between 200 and 300 preces of tmber were lost from
the deck cargo Bestdes her skipper, the schooner carried a crew of six hey had no
wireless, but were hatded by a British ship when a few davs out, and were advised to host
the Damsh flag.

efter lagt mere nordover op 1 det Irske
Hav.

pludseligt. mellem to byger om bagbord
noget at se. som vi menle var land. og vi

tor hen og varskoede skipper. men inden
vi kunne fa ham overbevist. var landet
igen forsvundet 1 en regnbvge. han sendte
os tulbage til arberdet. da han 1kke trocde
pd os. Vi blev naturhgvis ved med at spej-
de ud om bagbord. og da vi naste gang
fik landet at se t en klarmg. fik vi ogsa
skipperen overbevist. kursen blev der-

Pa rejsens sidste dage. lar vi naede til
Douglas. fik vi krigen pa lhidt nermere
hold. idet vi fra ud 1l anden modte min-
dre konvojer. men udover at eskorteski-
bene gerne skulle kigge lidt nermere pa
0s. skete der osntet.

[il vor overraskelse vakte vores an-
komst ul Douglas en hel del opsigt, avi-
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Side af »Isle of Man Examiner« fredag d. 20.0ktober 1939, hvor der bringes 2 billeder i
gverste venstre hjprne af GRETHE under losning af treelasten. Avisen skriver: SAFE IN
PORT. — The Danish schooner Grethe in Douglas Harbour after her voyage from
Parrshoro, Nova Scotia. The trip took more than 40 days, and the vessel was at sea three
days when the crew learned from a Canadian destroyer that war had been declared.

Right: The crew unloading timber consigned to local merchants.
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serne bragte bilfeder af skib og besztning
og artikler med overskrifter som: »Hav-
ing escaped Hitler’s pirates for scven
weeks the Danish Sailing-vessel GRETHE
enters Douglas harbour«, hvilket bevir-
kede. at mange mennesker kom ned for
at se skibel og tale med os. navnlig kom
der en del unge mennesker. som alle var
meget optagne af deres forestdende ind-
kaldelse til krigstjeneste. Vi var naturlig-
vis ogsdé meget spandte pd. hvad der
skulle ske med skibet og 0s, og glade var
vi, da vi fik at vide. at vi skulle til Teign-
mouth. ner Excler, og laste clay (ler) til
Bornholm. og at rederict pd grund af kri-
gen ville betale os dobbelt hyre.

Rejsen fra Douglas til Teignmouth tog
os en uge. den sidste nat. medens vild og
holdt den gdende udenfor, havde skibet
neer endt sine dage pa Cornwall's klipper.
idet strommen ma have sat os tettere ind
under land end beregnet. Det var meget
mgrkt. og vi kunnc tkke se landet. men vi
kunne hgre brendingen. det var nogle
spendende minutler. medens vi i den
lette vind fik skibet halset rundt. sd vi
kunne styre ud [ra land.

Ankommet til Teignmouth skulle i
igen til at losse ballast, hvorefter lastnin-
gen tog sin begyndelse. Leret. vi lastede.
var skaret ud i blokke at form og stgrrelse
omtrent som store brosten. det blev kert
til skibssiden i lastbiler, hvorefter chauf-
foren og hans medhjeelper med pigkappe
kastede blokkene pa en slisk, hvorfra de
gled ned i lasten. Jeg kan endnu hgre styr-
manden sige Ul en chauffgr, at det var cn
gammeldags made at laste pa, hvorcfler
chauftoren rettede sig op og sagde: »Du
taler om gammeldags, men jeg har aldrig
set nogel sa gammeldags som dit skibe,
idet han kastede ct blik op i riggen.

Da skibet var lastet, matte vi afventc
en springflod lor al komme over barren
ved indscjlingen. derfor kom opholdet 1
Teignmouth il at vare tre uger, som der |
og for sig ikke er noget serligl at berette
om, dog kan jeg fortelle, at sammen med

os 1 havnen 14 en engelsk galease med det
pompgse navn CROWN OF DANMARK.
hvordan den sd end har faet det.

Det var meningen. at vi fra Teignmouth
skulle g3 vest om Irland og nord om
Skotland. da det p& grund af minefare i
Nordsgen blev ansct for risikabelt at ga
den nzrmeste vej,

Vi satte altsa kursen sydvest, ud af Ka-
nalen. men néede aldrig lengere end no-
genlunde pd hgjde med Scilly derne, da
fik vi SV-storm. som drcv os ind i Kana-
len igen. og en uge cfter algangen fra
Teignmouth matte vi sgge le af Isle of
Wight for al sztte riggen. der havde givet
sig og var blevet slak i den sterke slin-
gerage. som skvldtes den (unge ladning.

Medens arbejdet med riggen stod pa.
holdt vi ¢n slags skibsrdd. ingen al os var
varme pd at komme ud i Nordatlanten
vinterdage med det tungtlastede skib. det
var nu allersidst i november. vi foretrak
- miner eller ikke miner - at stryge til
Skagen pa 3-4 dage for en [risk vind fra
SV. sd var der oven i kgbet chance for at
komme hjem til jul.

Da alle var enige. »halede vi mesan-
skpdet« (d.v.s. vi fik cn lille en), og kur-
sen blev sat nordostover op mod Nord-
séen.

Vi ndede imidlertid aldrig sa langt.

Lige tor Doverstradet blev vi prajet af
cn engelsk orlogsmand. som varskoede
os. al vi var ved at Igbe ind 1 ct fransk
minefeldt. og s fik vi igvrigt besked pa
at ga til The Downs (farvandet ud for
Dover) for kontrol.

Vi matte krydsc for at nd til The Downs.
og det var mgrk nat. da vi kom sa langt.
ingen fyr brendte. og der 14 mange anker-
liggere med slukkede lanterner. som de
dog blinkede med. ndr vi kom dem for
nar. der var ikke megen mangvreplads
for os, medens vi ventede pa, at noget
skulle vise sig. vi havde kun faet besked
pa at ga til kontrol i The Downs men intet
om. hvordan den skulle forega. Det endte
da ogsd med: at vi drev ind over Good-



winn Sands. hvor GRETHE tog grunden
meget hardt nogle gange. Del var mere,
end bunden kunne holde til. og skibet
trak snart meget mere vand. end vore
handpumper kunne kiare, og det var
abenbart. hvad slutresultatet ville blive.
Skibet blev ikke stdcnde i grunden. hvor-
for vi forsggte at scjle det n@rmere land
men uden held. da det var fralandsvind.
og styreevnen sterkt nedsat dels pa grund
af det indtrengende vand. og dels fordi
fokkeriggen blev sprangt. da fokkema-
sten ved fgrste eller anden grundstgdning
blev presset omkring en meler i vejret.

For ikke at drive lazngere il havs,
kastede vi i stedet ankerct med rigelig
kaede. dette gav os forholdsvis god tid til
at gere livbaden klar og belave os pa at
forlade skibet. Da vandet stod et godt
stykke over fordakket, blev baden sat i
vandel, og vi gik alle i den, forinden hav-
de vi taget en kvejl tovvark, hvis ene
tamp vi gjorde fast ombord. og hvis an-
den tamp vi tog med i bdden. s& vi kunne
holde os i nzrheden. til skibet sank, eller
der kom hjalp til stede. GRETHE holdt sig
faktisk flydende lengere, end vi havde
regnet med, og {grst 1 dagningen. da vi
allerede havde varet i baden et par timer,
lagde skibet sig lidt over pa den ene side,
satte agterenden i vejret og gled stille
ned.

Vivar i ventetiden blevet bade vade og
kolde, vi skrev trods alt 1.december, s& vi
var ikke kedc af at komme til at ro. vier i
denne forbindelse vi fire fra lukafet.
Unge som vi var, havde vi ikke haft sans
for at tage det med i baden, som vi virke-
ligt ville fa brug for. varmt tgj og olictyj.
skont der som sagt var tid nok. Jeg tror.
vi i stedet bjergedc vore kareste cjen-
dele. personligt tog jeg mine to bedste
piber med og en et punds dase god tobak.
ikke det seedvanlige billige skidt. vi kunne
k@be hos skipperen. ¢n anden bjergede
alle sine slips. han havde vel cn snes styk-
ker. ni. tobakken kom nu handigt nok
ind scnere.

Vi roede ind mod land. som vi kunne
se 1 det fjerne. desveerre var det stadig
fralandsvind. og det bleste ret [riskt. s&
selv efter flere timers roning kunne vi
ikke se. at vi var kommet det narmere.
Da dukkede et stort skib. en »Clan«-bad.
op. vi kunne se. han ville komme tat for-
bi baden. s& vi regnede zrligt talt med at
vore trengsler var ovre for denne gang.

Man havde godt nok set os [ra det
store skib, vel ca. 10-12000 tons. og idet
man passerede ganske taet forbi os praje-
de de ned til os fra broen: »Are you all-
right«, hvortil vores skipper prajede til-
bage: »Yes«. ud fra den betragtning, at
ingen af os var kommet noget til, men
sandelig ikke med den bagtanke, at vi
ikke gnskede hjelp. Man vinkede til os
fra Clan-baden og fortsatte sin rejse - for-
modentligt mod London, hvad man tank-
te der ombord ved jeg ikke. men jeg ved.
at vi 1 baden blev ikke sd lidt skutfede.
kolde. vade. beskidte og sultne. som vi
var. P& grund al det darlige vejr vi havde
haft, fra vi scjlede fra Teignmouth, var
ingen af os blevet rigtigt vaskede 1 den
forlgbne uge, og mad havde vi ikke féet
siden den foregdende dag. Det vil dog
sige, at i den tid vi holdt den giende, for
vi gik i livbéden. skiftedes vi til at gd ned i
ct lille pantry, som var ved siden af kahyt-
ten, og (4 en kop katfe at varme os pa. I
pantryct fandt jeg en skal med grisesylte.
som kokken havde lavet til dem agter. jeg
resonercde, at den kom de nok ikke til at
mangle, hvoreflter jeg fortarede sylten.
Dette var jeg sd letsindig at rgbe. da vi
var get i bden. og skibet var sunket. Til
min forbavselse blev styrmanden meget
forarget over, at jeg havde »stjalet« mad.
der var lavet til skipperen og ham.

N4. vi havde ikke andet at gare end al
pukle videre med roningen, humeret var
ikke szrligt hejl. og vi fplte ikke. at vi
kom landet. som vi havde i sigle. meget
nrmere.

Efter nogen tids roning sé jeg. hvad jeg
mente matte veere et lille skib. der nar-



mede sig, styrmanden afviste mig imidler-
tidig og bad mig passe min roning, det vi
kunne s¢ var en bgje. Del kan maske
lyde, som om styrmanden var varre. end
han virkeligt var, og nr det kom fil styk-
kel. sa kom vi udmarket ud af det sam-
men. og jeg har ingen grund til at tro. at
han havde noget imod mig personligt.
men det var, som om han god( kunne lide
at pointere. at Marstallere de var nu bed-
re sgfolk end dem fra Fang.

Den omdiskuterede »bpje« viste sig at
vaere en lille coaster, jeg husker endnu.
den hed INNIStiLva. da det blev klart for
o0s. at den ville passere tet forbi os. var vi
enige om. at nu ville vi samles op. skippe-
ren svingede som en rasende med kasket-
ten. vi roede som bare pokker for at
komme coasteren si nar som muligt,
men det blev igen en forbier. Da var vi
for alvor slukgrede og hang vel nok
noget med nebbene, vores situation var
vel nok mere ubehagelig end egentlig far-
lig - men alligevel.

Vi fortsatte vores roning, men s - der
gik vel en fem minutters tid - sa vendte
InNistLva om og stod ned imod os, fa
minutter senere stoppede den indenfor
prajchold. og cn stor. tyk og jovialt ud-
seende skipper rdbte til os: »Where do
you come from. do you want to be picked
up?«. Det lod vi os ikke sige mange gje-
blikke. og snart var vi pd siden af ham og
kom ombord, hvor vi blev hjerteligt mod-
taget med varm te med rom, sd det vare-
de ikke lenge. fgr vort humer var helt i
top igen.

Det viste sig. at da coasteren passerede
os farste gang, var skipperen gdet ned for
at stoppe sin pibe. og rorgangeren. som
var alene i styrchuset, havde ikke set os.
Da sa skipperen lidt senere kom op igen.
kastede han et blik agterud og fik gje pé
vores bdd. og sd var han spmand nok til
at vere klar over. at ingen mennesker
ville ligge og plaske rundt i en lille robad
pé det sted og pa den arstid for deres tor-
nejelses skyld.
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INNISULVA var ikke noget stort skib, og
da man ikke kunne huse os for langere
tid. sejlede de os ind til den nzrmeste
havn. Ramsgate. og landede os der.

Nu var krigen pa det tidspunkt ikke
mange mineder gammel. og immigration
og hjemmevarn, og hvad det nu hedder,
var ikke helt pé det rene med. hvordan
de skulle klare en sddan situation med
sddan en flok som os. og man laste os
simpelthen inde i et kontor, mens man
forsggte at f4 vores historie bekraftet.

Vi kunne naturligvis godt indse, at man
madtte sikre sig. men da der var gict nogle
timer, og vi stadig sad last inde i vort
vade tgj. mad havde vi heller ikke féet, sa
mistede vi tdlmodigheden og begyndte at
larme. Der var pa det omtalte kontor,
som det er almindeligt 1 England. en
dben kamin. og til den herte en kulspand,
som vi slog pd med kulskovlen, indtil det
Iykkedes os at fa en af de overordnede til
at komme for at se, hvad det dog var for
cn larm. Da han herte vores historie, spr-
gede han straks for at vi blev sendt hen
pé en restaurant. hvor vi fik noget mad.
Da de gvrige gaster, som naturligvis blev
noget nysgerrige, da de sd os. fik vores
historic fortalt, ja sd vankede der bade gl
og cigaretter.

Efterhdnden kom ogsd bestyreren for
det lokale spmandshjem til stede. og han
sgrgede for at vi kom hen pé sémands-
hjemmet. hvor vi efter at have faet et
varmt bad blev ekviperede fra yderst til
inderst. tgjet blev betalt af en gammel
engelsk fond. der i tidernes morgen var
blevet oprettet for at hjxlpe spfolk. som
led skibbrud ved de engelske kyster - jeg
vil tro. at denne fond i drene, der fulgte.
har faet brugt alle sine midler.

Vi blev indkvarterede pd det omtalte
sgmandshjem, hvor den stedlige danske
vicekonsul kom for at optage sgforkla-
ring og yde os hjelp — det sidste markede
vi nu ikke meget til. Han ville sdledes
have os til at kvittere til ham for den be-
kiedning. vi havde faet. men det nagtede



vi at ggre, hvis ikke sgmandsprasten var
til stede, men sd skulle konsulen ikke
have nogen kvittering, hvad han s& end
skulle have brugt den til.

Da vi var blevet vaskede og ifgrt vort
nye tgj, fik vi hver nogle fé shillings, som
det var lykkedes skipperen at bringe til
veje, og si skulle vi selviplgelig ud at
kgbe cigaretter.

Vi kom ind i en lille shop, hvor inde-
haveren og en kunde stod og talte om
noget, der stod i dagens avis. de inddrog
os i samtalen og fortalte, at der var forlist
en mystisk skonnert ude i Kanalen,
mastetoppene ragede op over vandet,
men der fandtes ingen overlevende. Vi fik
dem efter nogen mgje overbeviste om, at
der fandtes overlevende, og at det var os,
de kikkede unzgteligt noget pa os, men
da de fgrst var blevet overbeviste om, at
det var rigtigt nok, sa fik vi ikke lov at
betale for hverken aviser eller cigaretter.

Vor gode konsul forsggte at skaffe os
skibslejlighed til Danmark, men da det
efter nogle dages forlgb ikke var lykke-
des, sendte han os til London til det der-
varende danske generalkonsulat, jeg er
overbevist om, at ingen af parterne var
kede af at sige farvel til hinanden.

Ankommet til London troede vi, at nu
var vor skabne i de bedste hander, her
var det dog udsendte danske embeds-
meand. vi skulle have med at ggre. Reali-
teterne var dog helt anderledes, vi fik
tydeligt at marke, at vi ikke var serligt
velkomne, og at vi kun var til besvar. Jeg
husker tydeligt en balle skipperen fik af
konsulen, da han fortalte. at han havde
brugt de 5 pund, som han havde faet
udbetalt. Han havde givet os 10 shillings
hver og kebt sig selv en ren skjorte, den
han havde fdet i Ramsgate, havde han
som alle vi andre géet i i omtrent en uge,
men der var ikke penge nok til skjorter
til os alle, resten af pengene havde vi kgrt
i taxa for.

Det varste nummer generalkonsulatet
i London lavede med os var, da vi skulle

[REFORE putting out o the Dalrysn, the litebost crew had

another trip—Investigating this mystery schooner, The vessel,
relieved to be Danish, was seon like this at daybreak. The hull
was completely. submerged. - No wrlvors: ¢suld be found.

Avisbilledet, der viser GRETHES's forlis
med underomtalen »FINDS MYSTERY
SHIP. Before putting out to the Dalryan,
the lifeboat crew had another trip — invest-
igating this mystery schooner. The vessel,
believed to be danish,, was seen like this at
daybreak. The hull was completely sub-
merged. No survivors could be found.«
Dette avisstykke kofronteredes besetnin-
gen med i aviskiosk.

indkvarteres. Man lovede os, at vi skulle
bo pé hotel. men hotellet viste sig at vare
et hjemlgseherberge. Jeg tror roligt. jeg
kan sige, at ingen af os nogensinde havde
set noget lignende.

Nu er London en stor by, ja. endog en
meget stor by, og Kgbenhavn er vel naer-
mest at sammenligne med en provinsby i
den forbindelse. 1 sd stor en by er der



naturligvis ogsa mange menncsker. der
gar til bunds. som man sagde fér i tiden. i
dag hedder de sociale tabere. Sammen
med disse soctale tabere havde det dan-
ske gencralkonsulat tenkt. at vi skulle
indkvartercs. Forholdsvis rene og vel-
kledte. som vi var cfler den tidligere
omtalte ekvipering i Ramsgate. stak vi i
hgj grad al fra det gvrige klientel i her-
berget. well. nu er det snart 40 ar siden.
men der fandtes virkelige typer. som jeg
cllers troede kun hgrte hjemme i Dic-
kens' historier og lignende steder, og vi
var slet ikke trygge ved situalionen.

Vi lagde rdd op. og det lykkedes os at
fa skipperen (il at ringe til konsulatet og
forteelle dem, at hvis vi ikke fik ¢t andet
sted at bo, sd ville vi gd ud og kaste ¢n
sten gennem en butiksrude, sa vi kunne
komme til at overnatte i arresten. Det
hjalp. og snart efter var vi indkvarterede
pd et dejligt. stort engelsk semandshjem.
»Queen Victoria Seamen’s Rest«. Der til-
bragte vi nogle dage under afslappende

torhold sammen med mange splolk al
forskellige nationer. bla. var der nogle
fra den polske Amerika-bad. BATORY.
som var blevet torpederet kort forinden.
Da det heller ikke i London var muligt at
skatte os skibslejlighed (il Danmark. blev
vi efter nogle dages forlsb sendt til
Newcastle. hvor vi blev godt modtaget af
den dervarende danske konsul. kaptajn
Madsen tror jeg. han hed. og af en @ldre
dame pa hans kontor.

Fra Newcastle lykkedes det at skatte
os skibslejliphed til Kebenhavn med
D.ED.Ss MARGRFIHFE, og cfter en ret
begivenhedslps rejse var vi snart hjemme
i Danmark igen.

Efter ankomsten til Kebenhavn skiltes
vore veje, og de forskellige rejste til deres
hjem rundt om i landet, hvor vi hver iser
kunne holde jul med vore familier.

Personligt havde jeg nu erhvervet min
sejlskibstid. og jeg troede. at jeg var far-
dig med 3 mastede skonnerter - men det
er en anden historie.



Sgassuranceforeningen for Ommel og Kragnzas

—1arene 1858-1899

Af KARSTEN HERMANSEN

Den naturlige havn i Kleven var kragnwsboerne feelles med ommelsboerne om.

mmels Havn Are.
8588.

Det var

derfor nanurligt ogsa at deles om Spassuranceforeningen.

I forbindelse med en sortering af arkiva-
lier fra Seassuranceforeningen »/Erg«,
viste det sig. at der fandtes en masse
spendende historier om stgrre og mindre
havarier med hovedsageligt marstalske
fartgjer.

Materialet, som i dag befinder sig i
Marstal Sefartsmuseums arkiv, bestar
mestendels af sgforklaringer. uddybende
breve om det hendte. kvitteringer og
havarjopggrelser. Altsammen arkivstof
med stor betydning for slegtsforskere og
andre, som beskeaftiger sig med levneds-
forlgb.

Assurancearkivet er imidlertid ogsd
saerdeles interessant. nar den marstalske
— og forsavidt ogsd den ®rgske — sgfarts-

historie skal beskrives. Det er derfor
hdbet, at der en gang med tiden bliver
anledning til at udnytte arkivalierne til en
stprre redeggrelse.

[ slutningen af forrige drhundrede var
Spassuranceforeningen »Erg« imidlertid
ikke ene pd det lokale sgforsikringsmar-
ked. Man skulle faktisk ikke lengere vak
end Ommel og Kragnas for at finde en
tilsvarende forening. I modsatning til
Spassuranceforeningen »/Erg«s omfat-
tende arkiv. har foreningen for Ommel
og Kragnaes kun efterladt sig tre regn-
skabsbgger for drene 1858-1899. Kilde-
grundlaget er altsd ret beskedent, men
trods alt stort nok til, at vi kan fi et ind-
tryk af historien om Sgassuranceforenin-



gen for Ommel og Kragnewes 1 arenc 1858-
1899. Og det er dén historie. som skal
forteelles i det nedenstacnde)

I al almindclighed kan man sige. at
Danmark - i lighed med resten at Europa
- var med i den kraftige industriclle
udvikling, som tor alvor slog igennem t
anden halvdel al 1800-tallet. Det var tek-
nologisk set en tid med mange nybrud,
som kom den starkl ckspanderende
industri Uil gode.

Maritimt sct gik udviklingen i retning
al stadig stgrre tonnage. og det belpd. at
fartojerne kunne scjle over laengere af-
stande. Del udlgste naturligt nok en vok-
sende udenrigsfart. medens de indenrig-
ske fragter spillede en stadig mere be-
grensct rolle.

Ombkring 1850 var denne udvikling kun
i sin spade vorden. De nye tider var end-
nu ikke nact (il /Erp. og dertor heller
ikke hen til Ommel. hvor de sma jagter
som hidtil var domincrende. Det var
typisk fartpjer pa ca. 13 kommercelasier,
hvad der svarer Gl noget i retning al 26
tons.

[ Marstal havde man held tilbage 1 1825
- samme dr som molebyggeriet tog sin
begyndelse - opreltet en gensidig sator-
sikringsforening. da initiativtagerne men-
te. al der var sund fornuft i at forsikre de
lokale fartpjer i en lokal assurancekasse.
De avrige lokale skippere var enige i det-
le synspunkt. og inden lenge havde byen
en assurancekasse med en god pkonomi
til gavn for medlemmerne. Assurancekas-
sen matte imidlertd inden lenge ned-
legges pa grund al nogle gamle. scjlivede
kongelige privilegicr. som sidenhen ogsd
skulle spolere tilsvarende initiativer an-
dre steder i kongeriget. Men i arel 1850
tog marstallerne atter fal pd dannelsen af
en sgassurancelforening. Nu var det nem-
lig blevet muligl 1 kraft af Grundlovens
bestemmelser om foreningsirthed. Ret

besel eksisterer den selvsamme forening
endnu i dag. nu blot under navnet Sgas-
suranceforeningen »/Erge.

Da marstallerne havde fact oprettet cn
spassuranceforening, indsd ommelshoer-
ne snart elter, at 0gsd de havde behov for
en tilsvarende forening. For al {d et pas-
sende medlemstal slog de sig sammen
med kragnaesboerne. Den naturlige havn,
Kleven. var de faelles om. sd de kunne vel
ogsa deles om en soforsikringsforening.
Sddan er udgangspunktet sandsvnlig-
vis. Og mere konkret kan det ikke blive.
for der findes ingen historiske efterladen-
skabcr, som kan afslgre de nermere om-
steendigheder ved oprettelsen af Ommel
og Kragnas Sgassuranceforening. Hvil-
ket ar man gik i gang. kan man heller
ikke sige noget om: men det er sandsyn-
ligt. at den eldste bevarede protokols be-
gyndelsesar ogsa cr stiftelsesdret. Isd fald
blev [oreningen oprettet i 1858,

Foreningens indmeldte skibe blev i
reglen fprt at skibenes cjere.

At de 1 alt 36 skibe, som blev indmeldt
1 1858, betalte de 30 den almindelige
preemie for indenrigsfart. hvilket vil sige 1
procent af fartgjets vurderingssum. Sejle-
de man i udenrigsfart, steg procenten til
1.

Det {arste dr gik ret smertefrit. Regn-
skabsarel 18381859 viser kun udgifter til
trykning af 50 stk. love og vedtagter samt
indkgth al en regnskabsbog. Aret cfter
var der heller ikke forlis. s4 pengene blev
1 stedet lant ud - til solide lanerc. natur-
ligvis.

Det kan muligvis undre en og anden,
at den nye assuranceforening ikke skulle
udbetale en cneste erstatning 1 hele o ar,
men forklaringen er nok den. at der kun
udbetaltes  erstatninger ved  totalforlis.
altsa ndr havaristen var slact til vrag.
Sidan loregik det i hvert fald 1 den mar-
stalske forening. som antagelig har vaeret

} Det folgende er baseret pd Seassuranceloreningen » Ero«s arkiv: 135A1. 1858-1899.
Spassuranceloreningen for Ommel og Kragnaes. Tre regnskabsbager.



Skonnerten THOR blev bygget i Uddevalla i 1859. 1 1882 kebt af Hans Albert Boye,
Ommel. THOR sejlede | neerfarten og var assureret for kr. 3.400,-. Strandede 14. januar
1898 pa Sjeellands Rev pa rejsen Aarhus — Ystad.

model for assuranceforeningen i Ommel  og 7 sk. Naturligvis métte pengene sattes
og Kragnes. til at yngle. og i forhdbningen om nok et

[ regnskabet for 1859 bliver vi oriente-  skadeslgst regnskabsar blev hele formu-
ret lidt om. hvordan foreningens forsik-  en lant ud.

ringsvirksomhed foregik. Efter opggrel- [ 1861 matte foreningen imidlertid have
sen af kassebeholdningen pa 1.268 rdlr..  pungen op. da den tre ar gamle jagt
3 mk. og /> sk. hedder det: RIBORG KIRSTINE forliste ved indsejlin-

»Heraf indestaar fast i Kassen, bestemt  gen til Memel. Den 13 kommercelaster
for iaar 400 Rdlr. Altsaa bliver til Udbe-  store jagt. som var vurderet til 2.200 rdlr.,
taling 868 Rdlr. til Den eller De. som  blev fort af H. N. Hansen, Ommel. Vel-
maatte forulgkkes. som Gud forbyde. sagtens pa grund af de rolige ar, der var
Udbetalingen er bestemt efter den i Kas-  gaet forud. fik Hansen ikke mindre end
sen hgist assurerede. nemlig De to Sgstre  1.168 rdlr. udbetalt i 1862, medens assu-
assureret til 4.200 Rdlr.. skulde Skaden  ranceforeningen matte ngjes med 57 rdlr.
belpbe sig over dette da fordeles Sum-  retur i form af fortjenesten af det iland-
men lige paa hver, mindre Skade betales  bjergede gods fra skibet.
procentvis.« 1 de efterfglgende dr var der kun ret

Heldigvis fulgte lykken med ommels-  sma udgifter til dekning af havarier, sa
boernes sejlads, og hele kassebeholdnin-  der var tid til at konsolidere sig pany. Til
gen pa 1.268 rdlr. kom uskadt ind i det  gengald var der fra 1863 kommet en ny
naste regnskabsar, 1860. Assurancekas-  post pa udgiftssiden i form af lgn til kas-
sen var ved at blive velkonsolideret med  sereren, som fik 10 rdlr. arligt.
en kassebeholdning pa 2.035 rdlr.. 4 mk. Udgiften til kassererens lgn var selvfgl-
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gelig ikke noget, der @ndrede pa den
positive udvikling, foreningen var inde i.
Det rystede heller ikke den velbjergede
assurancekasse, at Albert H. Eriksen for-
liste med den lille jagt Loven pa 7'
kommercelaster ved Hou pa Langeland
den 18. november 1864. Skibet, som var
bygget pa Drejp i 1793, var takseret til
700 rdlr.. og Eriksen fik udbetalt 525 rdlr.

Allerede éret efter — i 1865 — var der
pany et stgrre havari, da R. C. Petersen
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forliste med den 17 kommercelaster sto-
re jagt JAKOBINE MARIE. Petersen havde
netop kgbt jagten fra Svendborg dette ar,
men allerede den 24. oktober 1865 blev
fartgjet totalt sgndersldet pd Sjellands
Rev. Jagten var vurderet til 1.500 rdlr. og
der blev udbetalt 1.125 rdlr. i erstatning.

1 1868 fik skibsreder L. H. Jgrgensen
udbetalt en erstatning pa 1.275 rdlr., da
hans jagt RIBORGS MINDE — med P. L.
Wgy som skipper for den fire mands sto-
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re besatning — forliste 1 PDsterspgen den
27. november 1867,

L. H. Jorgcensen blev igvrigt sidenhen
assurancekassens forste forretningsfgrer.
som vi kender af mavn. Han optreder
forste gang i drsregnskabet for 1874-1875,
hvor han fik en arslgn pd 40 rdlr. - fire
gange sa meget som den hidtidige kasse-
rerlgn!

I de gode skadeslgse tider kunne den
ommelske spassuranceforening ége egen-
kapitalen stgt ar for ar. 1 r med stérre
skader havde foreningen for hidtil kun-
net slippc med overkommelige under-
skud pa mellem 50 og 200 rdir. Men det
skulle ikke vare ved.

Galeasen TVILLINGERNE, der sejlede
pd England, forliste den 18. juni 1869 i
Bstersgen. R. Nielsen, Ommel, var skip-
per. medens rederen hed L. H. Krull.
Mecd sine 45"/ kommereclaster var Tvit -
LINGERNE det stprste forsikrede fartgj i
foreningen. Skibet var til gengeld kun
forsikret for 2.900 rdlr.. si den ommelske
assuranceforening slap til alt held med at
udbetalc en erstatning pa 2.175 rdlr.. som
ikke desto mindre var den starste crstat-
ningsudbetaling 1 assuranceforeningens
11 &rige historic. Forliset udlgste efterfal-
gende et underskud pd 1.026 rdir.. hvad
der svarede til 20% af den opsparcde
cgenkapital.

Gennemsnitligt var der vel et stgrre
havari hvert andet ar. I de gvrige ar kun-
ne toreningen altsd spare op. og dén mu-
lighed blev ingenlundc forspildt: kapita-
len steg fortsat. medens administrationen
blev holdt pa det lavest mulige blus.

Gennemgangen af foreningens crstat-
ningsudbetalinger kunne fortsattes frem
til 1899. hvor de bevarede protokolier
ophgrer. Det foregaende har forhabent-
lig givet et lille indtryk af. hvad sgforsik-
ringsvirksomheden handlede om: men
det ¢r nappe interessant i lengden. I
stedet vil vi derfor vende opmarksomhe-
den med de lange linier.

Assurancevirksomhed er naturligvis helt
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afhwengig af den rederivirksomhed. der
finder sted pd et giver tidspunki. I tiden
omkring 1850-1900 blev der landet over
stiftet mange forskellige foreninger for
endog ganske sméd geografiske omrader.
Hvis foreningerne skulle have gennem-
slagskraft. var det npdvendigt med starst
mulig lokal opbakning. Det samme ma
gaelde for et forctagende som Spassuran-
ccforeningen for Ommel og Kragnas.
Man ma derfor regne med. at foreningen
er blevet vist stor lovalitet blandt de
lokale skippere. og d¢t betyder, at regn-
skabstallene 1 vid udstrekning afspejler
sgfartserhvervets struktur 1 Ommel og
Kragnas.

Som indledningsvist n@vnt. var dansk
sptart i anden halvdel af 1800-tallet inde i
en ekspansionstid med retning mod sta-
dig stgrre tonnage. Med starre tonnage
blev ikke alcne lastedragtigheden for-
pget. men sd sandelig ogsd bescjlings-
mulighederne. Hvor den nere fart i in-
denrigske farvande og narmest omlig-
gende kyster havde varet dominerende.
kom der en stigende tendens til at sejle i
udenrigsfart. for eksempel pa England,
Norge og Pstersalandene.

Qgsa skibsfarten i Ommel og Kragnies
fuigte trop. Og det fir et markant udtryk
i assurancercgnskaberne, hvor de forsik-
rede skibe er opdell i indenrigs- og uden-
rigsfart.

De¢ forsikrede skibe var i det fgrste ar
klart orienteret mod den indenrigske
fart. Ud af 36 indmeldte fartgjer sejlede
de 30 i indenrigsfart. medens kun seks
sejlede p4 udlandet. Men allerede fa dr
efter var der en stigende tendens (il
udenrigstart. Omkring 1866-1867 var der
flere indmeldte skibe i udenrigs- end i
indenrigsfart. og det @ndrede sig ikke
siden. Det betyder imidlertid ikke. at der
ikke kunne veere store udsving fra ar til
ar. Tvertimod. Et markant eksempel cr
drenc 1877-1878, hvor der begge ar var
indmeldt 51 skibe - idvrigt det hajeste
antal i foreningens historie. I aret 1877
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31
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var der ud af disse 51 skibe 25. der s¢jle-
de pid udenrigstarten. men allerede aret
cfter var tallet voksel til 37 med et tilsva-
rende fald pa den indenrigske front.
Medlemskredsen var stort set den samme
i de to ar. men fragterne har dbenbart
ikke varet at finde indenlands. siden s
mange begvndte at scjle pd udenrigsfar-
ten.

Nu ¢r premie. indenrigs- og udenrigs-
fart cfterhdnden blevet omtalt nogle gan-
gc. Der kan dertor vare god grund ul at
se narmere pd dissc begreber.

Vi er generelt darligt underrettet om
den ommelske sgassuranceforening. men
som tidligere navnt er det sandsynligt, at
den har haft sit forbillede i den samtidige
sgassuranceforening i Marstal. og vi har
derfor lov at g4 ud fra, at delinitionerne
pa indenrigs- og udenrigstart har varet
ens. Om disse definitioner ogsa har
verel ens pad landsplan ¢r nok en anden
sag, da der kan have verct lokale for-
hold. som spillede ind pa udformningen
af vedtaegternc i de respektive assurance-
kasser. Men i forholdet mellem Marstal
og Ommel cr der ingen grund til at tro. at
der har verct forskeile af betydning.

I Spassuranceforeningen »Marstal« de-
finerede man indenrigsfart soni: pladser
sgnden for Skagen. ésten for Tenningen.
vesten for Tornebusken pid Pommern,
vesten for Falsterbo i Sverige. De pladser,
der 14 imellem Falsterbo og Helsingborg,
samt imellem Torncbusken og Liibeck.
kunne betragtes som indenrigs - alt andet
ma altsd have vaeret udenrigs. Hvor inden-
rigstarten dakkede over ét bestemt omré-
de. gjaldt det for udenrigsfarten. at der var
lavet flere opdelinger af fartsomraderne.
hvor der betaltes forskellige premicr. Og
det er der jo i sig selv ikke noget at ind-
vende imod. Det var sclviplgelig en langt
alvorligere sag at besejle de nordlige
farvande end de sydligere - og da iser i
vintermancderne. hvor der derfor blev
betalt en tillegspremie. Premien for far-
tgjer. som scjlede pa Island var altsa noget
hgjere end for skibe. der scjlede pa Hol-
land. Belgicn. Frankrig og England.

Sgassuranceforeningen for Ommel og
Kragnzas havde i sit férste levedr - 1858 -
en indenrigspraemic, der var 1% af forsik-
ringssummen. Scjlede man pi Norge
cller England lgd praemien pd 1/.%. Al
anden udenrigslart blev blol benzvnt

’) Spassuranceforeningen »/Erg«s arkiv: 135A1. Seassuranceforeningen »Marstales
vedtagter [ra 1850 (i hovedprotokollen 1856-1874) og de trykte vedtagter tra [858.

4]



»udlandet«. og her var premien ligeledes
1'/:% af forsikringssummen.

Da regnskabernc ikke er sarligt udspe-
cificerede. er det svart at sige noget kon-
kret om tillegspramien ved vintersejlads,
udover at tillegspremicn varicrede mel-
lem ‘s og *%. Men en hgj tillegspremie
cr ikke ngdvendigvis alene begrundet i
sejlads i et risikofyldt farvand. Den kun-
ne i visse tilfelde ogsd vaere betinget af
en farlig ladning.

[ de efterfglgende dr bliver tallene
endnu mere ugennemsigtige, idet den
ordinzre premie og tillegspremien for
vintersejlads bliver slidet sammen. Del
eneste man kan sla fast er, at premien for
indenrigsfart falder fra | til /% fra 1860,
men stiger igen til sit gamle nivecau med
regnskabsaret 1876-1877.

Udenrigsfarten er i de fleste tilfelde
bare benzvnt »udlandet«. men hvor om-
radet defineres nermere. star der typisk
Norge eller @stersgen. Skibene fra
Ommel og Kragnas besejlede med andre
ord hyppigt disse farvandc.

Eftersom premien ikke alenc afthang
af, hvor mangc skibe der var forsikret,
men ogsd af, om de indmeldte skibe sejle-
de i indenrigs- cller udenrigsfart. var der
- i takt med den voksende udenrigsfart -
en ikke ubetydelig stigning i premieind-
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teglerne i tiden frem til omkring 1880
Herefter stagnerede indtagterne og in-
den lenge faldt de drastisk.

Betragter man alle foreningens regn-
skaber under ¢t. skinner udviklingen 1
tonnagen tydeligt igennem. Til at begyn-
de med var der i alt knap 400 kommerce-
laester - ca. 800 tons - forsikrel i Sgassu-
ranceforeningen for Ommel og Kragnzas.
Men tallet steg hurtigt og ndcde i fore-
ningens velmagtsdage - i slutningen af
1870°erne og begyndelsen af 188(Yerne —
op pid godl og vel det dobbelte — ja. et
enkelt ar endda det tredobbelte. Tiden
herefter var til gengeld ¢én lang nedtur.
hvor det sidst kendte dr - 1899 - 1a en
anelse under udgangspunktet i 1858, Selv
om der ikke er sikkerhed for, at det sidst
kendte regnskab fra 1899 ogsa er forenin-
gens sidste. er der 1 hvert fald ingen tvivl
om. at foreningen var pa vej mod op-
Igsning. Den ommelske sejlskibsara var
for nedadgiende.

Desuden har der uden tvivl veeret rede-
re, som har méttet forsikre andetsteds pa
grund af tonnagens sterrclse. Her var
Spassuranceforeningen »Marstal« méske
et narliggende alternativ i kraft af en
konkurrenceevne. som har veret umulig
at hamle op med for den lilfe forening i
Ommel og Kragnzas.
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Hvor hvert skib i 1858 gennemsnitligt
var pa 11 kommercelester, var dette gen-
nemsnit i de fglgende ar jevnt stigende. 1
midten af 1860°erne var den gennemsnit-
lige lastedragtighed omkring 15 kom-
mercelester. 1 1870°¢rne nacde man op
pa 17-18 kommiercelaster. for 1 1880 ¢rne
og 1890"crne at stige til ¢t gennemsnit pi
omkring 25 kommercelastcr pr. torsikret
skib,

For vurderingssummernes  vedkom-
mende gaelder naturligt nok stor sct de
samme iagitagelser. selv om skibene ikke
alenc blev vurderet pd deres storrelse.

I toreningens senere dr - 1 slutningen
al 1890°crne - [4 den samlede vurderings-
sum pa cirka samme niveau som i vel-
magtsdagene omkring 1880, De forsikre-
de Tartgjer var jo i foreningens sidste tid
betvdeliglt storre. end ved foreningens
begyndelse 1 1850%erne.

I tebruar maned i arct 1876 blev der
opretiet to sgassuranceforeninger i Mar-
stal: - Sgassurancetoreningen  »Marstal«
for skibe indtil 30 tons (ca. 25 kommerce-
leester) og Seassuranceforeningen »/Erp«
tor de storre fartgjer. Den gamle fore-
ning »Marstal« fra 1850 kunne ikke klare
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Skonnerten Hrampar, bygget i Nvkobing F 1834 Fort af C. 1. Christensen. Omumel, md-
1il 1876. [Herefter kobt af Peder Rasmussen, ligeledes Ommel, som wdtegnede HEpag
agnees den 200 fehruar 1877, Vurderingssiomn-

i Seassuranceforeningen for Ommel og Ky
nren var kr. 3.500,-.

de storre forsikringsbehov som den vok-
sende tonnage udlpste. Problemet biev
last ved - i realiteten - at bibeholde den
eksisterende forening med samme navn.
Her kunne de mindre farlgjer tortsal assu-
rercs, Til gengaeld blev der dannel en ny
forening med navnet »Era«, hvortil den
gamle  sgassuranceforening  »Marstal«s
storsle  fartgjer  overllyttedes.  Spassu-
ranceforeningerne »Marsiale og »Erpe
havde imidlertid ogsd eget deres geogra-
fiske omrade: for 1 tiden kunne der kun
optages marstalske lartojer. men nu - fra
februar 1876 - kunne der optages og for-
sikres skibe fra hele Aro.

Men medlemmerne at Sgassurancelor-
eningen for Ommel og Kragnies sviglede
ikke. blot fordi der var oprettet nye fore-
ninger i Marstal. Det er bemarkelsesvier-
digl. at loreningens medlemsskare fort-
salle pa samme niveau som [pi. ja nacde
ligefrem sit hopdepunk( i drene [1877-1878.

4

Forst omkring 1884 begyndte der for
alvor at ske ¢l fald, som fortsatte indtil
toreningens ophgr. De ommelske skibe
bley tilsyneladende ikke meldt ind i Seas-
suranceforeningen »Arg«. De fortsalte
tviertimod. indtil de blev athiendet. Det er
ogsa muligt. at en del har valgl at blive
assurcret 1 Seassuranceloreningen »Mar-
stale. men det er der i mangel af kilde-
materiale ingen mulighed lor at underspge.

Der findes kun regnskabsprotokoller
for Seassurancetorcnmgen for Ommel og
Kragnes for arenc 1858-1899. Sclv om
det ikke cksisterer protokoller Tor arene
efter 1899, er det ikke uden videre sand-
syaligt. at foreningen opharte 1 1899, Den
sidste protokol er nemhg simpelt hen
skrevet ud. men cr ipvrigt uden noget
tegn pa. al lorenmgen skulle veere under
afvikling. Hvornar den sa rent laktisk
opharte. (ar sta hen i det uvisse. Set ud
{ra den udvikling som de kendte regnska-




ber for drene 1858-1899 afspejler. er der
imidlertid neppe megen tvivl om, at fore-
ningen forholdsvis kort tid efter har mét-
tet lukke pa grund af manglende med-
lemmer.

Selv om vores viden om Sgassurance-
foreningen for Ommel og Kragnzas synes
ret begranset. sa forteller disse histori-
ske kendsgerninger ikke desto mindre

Kleven havn anno 1997.

noget om Ommels og Kragnas® stolte
fortid som sefartsbyer. At der var tale om
begraensede aktiviteter i forhold til Mar-
stal, er imidlertid ikke til at komme uden
om. Og en skgnne dag. da foreningen
blev oplgst. matte den ommelske spfor-
sikring derfor i henderne pa de marstal-
ske foreninger. Men dét er en anden
historie...



Arets gang

A/ ERIK B. KROMANN

Opbakningen bag museet cr merkbar,
som aldrig {lor. Som andetsteds nweval ¢r
der netop 1 disse dr behov herfor 1en ad,
hvor efterdonningerne af de ulyksalige
centraliscringstanker endnu ikke er slet-
tet ganske. Derfor cr det godt at kunne
melde ud. al tolk 1 vor by og een torstér
verdien af vores {wlles kulturan. Dette
afspejles bade gennem allevering af veer-
dilulde gaver fra slegtens eje og penge-
gaver. Fra anonym side blev der siledes
lokalt i al stilhed i sommers overdraget
muscet ¢t belpb pa 300.000 kr. til speciel-
le formal. og det ma vel nok virkelig siges
at vaere fornemt! Lods Hans Bager Drey-
mann. der nctop cr fyldt 95, og som [pr
har holdt foredrag om styrmandstjans pa
Bonavista under hard newfoundiands-
rejse. forarede en dag 10.000 kr. En
eldre marstaldame kiggede en anden dag
ind. trykkede en konvolut 1 handen pé
undertegnede med besked om. at dem
kunne muscet vist godl have brug flor,
Konvolutten viste sig at indcholde 5000
kr.. s s¢ med den opbakning kombineret
med kommunens bevdgenhed, dev er
uhyre vigtig i aktuclt kulturministerud-
spil. t@r vi nok se fremtiden i pjnene.

1997 blev igen el ar med godt besag og
cn lang rekke fine gaver. Den Ipbende
omkalfatring og overhaling er tortsat til
det bedre. Men 1997 blev igen et ar, hvor
centralismens antikverede sppgelse bley
hevet frem {ra de forstokkedes skab i
form af den nye kulturminister Ebbe
Lundgaards undersegelse af de mindre
musecrs statstilskudsberettigelse (og der-
med cksistensberettigelse). som  skulle
madles pa budgetterne med kommunaltil-
skuddet som  det eneste  saliggarende
(Kommunaltilskuddet for 1997 var pa
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312.000 kr.. hvor kulturministcrudspillet
ligger pd min. 683.000). Fra vor side gjor-
de vi opmearksom pd at egenindtegter |
form af medlemstilskud. entré og kiosk-
salg sa sandelig cr tunge poster i Marstal
S¢fartsmuseums  arsbudget. Medlenistil-
skitddet ik vi straks godkendt som gyldig
post i regnskabet. s& derfor er det endnu
mere tungtvejende, al denne opbakning
styrkes! Desuden har vi gjort opmark-
som pd hyreveerdicn af de frivilliges ind-
sats. Hvis denne skulle iregnes bud-
getterne ville graensen for statstilskuddets
opretholdelse og dermed museets reelle
cksistensgrundlag [or lengst verct passe-
ret!t! En skrivelse blev fluks forfattet og
forelagt andre i samme situation og med
astatus. Pa vegne g-muscerne pd Samsg,
Lasp. Erpskobing og vort cget frem-
sendte Marstal Splartsmuseum en skri-
velse il ministeren for at retlede ham.
samtidig med forslag om omredigering af
statstilskudberegningen. saledes at der
ikke kun fokuseres pa de kommunale til-
skud til museerne i kr. og gre. men at der
ogsa skeles il kommunens tilskud pr
indbygger. lor her kan g-muscerne godt
vaere med. Forslaget har gladeligvis faet
tuld opbakning fra sdvel Statens Mu-
seumsnievn som Amtsmuseumsradet for
Fyns Amt. Desuden har vi f{iet opkald
fra ministerens sckreter om at vort mu-
seum ikke cr i fare for at blive ramt af
den udsendte torpedo. hvilket da ogsa
ville vare galmandsvark i betragining af
museets betvdning og ekspertise inde for
sofarten samt den aktivitet. der legges
for dagen. Men som vanligt mid vi som
¢bocr holde skarpet udkig og ustandselig
vare pd vagt og vaere klar til at synge ud.
hvis der kommer uvejr. Vi ma forvente.
at vi - 1 gkonomisk hensecnde — sma-



museer pa »De Danskes @er« snart far
pget del i statstilskuddet. Forespergsel
fra Statens Museumsnavn om fordele
ved samdrift med Argskgbing har vaeret
bergrt. men da de to museer er vasent-
forskellige i indhold og mal og vi fortsat
specialiserer os. tjener dette intet fornuf-
tigt. Mandskabsbesparelse er i denne
henseende helt udelukket. hvorimod ud-
videlse af besatningen med ny fellesan-
sat med registrerings- og sekretarfunk-
tion selvfolgelig ville vere ganske ud-
market. men dette kraever tilfgrt kapital
maske i form af gget statstilskud. hvilket
der er signaleret om.

Statens Museumsnzavn har aldrig veret
ude efter museernes selvstendighed. et
skib uden skipper underlagt andre muligt
udengs vasener ville da ogsd vare en
dadssejler. Et selvstaendigt fartg] med
selvbestemmelse er vejen frem for kreati-
vitet og konstruktiv fremdrift. Spende-
trojer eller fiernbetjening har aldrig fert

tionen.

Pumpespillet renoveres af museets mand Kristian Spnderby, der her funderer over situa-

til noget positivt i nogen sammenhgnge.
Samarbejde har vi to museer pa gen i
sagens natur da i forvejen, hvor det tje-
ner et formal, men signalering af hellig
forbradring i form af gget gsamarbejde i
uproduktive sammenhange bare for at
imgdekomme omverdenens fordomme
om g¢-uenighed ville vaere latterligt res-
sourcespild.

Vi to @rgske museer dyrker samarbejde
til andre sider. hvor det er relevant.
Eksempelvis har vort museum et man-
gedrigt glimrende samarbejde med s@-
fartsafdelingerne pa museerne pa Lange-
land. Svendborg/Troense og Faaborg samt
andre rundt i landet som Toldmuseet og
Kronborg. Som St. Alberts-sagen viser
har vi ogsa i arkaologisk henseende et
staerkt tilknytningsforhold til Langelands
Museum. hvor samarbejde mellem AErgs
to museer er en naturlighed. Det samme
gaelder situationen omkring Sgbygaard.




BYGNINGER, LOKALER OG
FARTOJER

Den i 1996 pabegyndte ombygning af 1.
sal i Strandstradebygning til en »byvan-
dring« i et Snorremiljg blev klargjort og
dbnet til Pinse under passende festivas,
hvor Brugsen leverede Marstalvinen. Det
er et temmeligt stort projekt. hvor folk
fra museet og det frivillige mandskab har
lagt mange timer. Som almindeligt oply-
ste folk vil vide, er ordet snorre det mar-
stalske udtryk for en smgge eller slippe.
Pd vandringen passerer den besggende
husfacader. gennem hvis vinduer man
kan kigge ind i en skipperstue, et kgkken.
en brogard, en stadsstue, et skomager-
varksted fra Kragnas. et skibsmagler-
kontor og en Ommelssmedje. alt beman-
det med figurer, desuden passeres et
lokum og en brgnd. Denne nye perma-
nente udstilling er blevet rigtig godt mod-
taget, og vi kan da heller ikke sige os fri
for en vis stolthed over frembringelsen.

I samme ombering blev den engelske
fajance, lustren, kellighusensamlingen og
stettinergodset hjemlgst, men efter en
rundtur pa magasinet er det hele blevet
udstillet i nyrenoveret kpkkenrum i mu-
seets r@dstensbygning, Prinsegade 4 sam-
men med andet hjembragt fajance og
kabysgrej. Nabolokalet her med tekstiler-
ne blev ligeledes totaloverhalet, ligesom
trappegangen i samme bygning er blevet
tapetseret og nysmurt.

Over sommeren mente vi at kunne
overskue sidste etape i totalrenoveringen
af administartionsbygningen, Prinscgade
1 som var planlagt til et senere tidspunkt.
Temning af keldre blev klaret og ophug-
ning af gulvene, dels af tra dels af ce-
ment, gik i gang. Arsagen til projektet er
at treegulve, hylder m.m. var i meget ringe
forfatning. Kelderen blev samtidig gravet
dybere for at give plads for isolering og
stpbning af beton. der skulle kunne holde
fugten ude. Formalet med istandsattelsen
er at fa flyttet alt bevaringsveerdigt stgrre
grej over fra kelder under butikhjprne-
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ejendommen. Prinsegade 2 og siledes fa
ryddet op i de ret fugtige kaelderrum dér
og pa lengere sigt legge ny derkbeleg-
ning dér ogsa. Prinsegade 1 er hermed
ferdiggjort og galdfri. hvilket er nok sd
vigtigt.

Fugtskadet vaeg i brandboxkelder blev
istandsat i juli i forbindelse med omroke-
ringer af de omfattende og i sommerens
lgb voksende arkivalierne fra Seassuran-
cen.

Museets alarmsystem blev renoveret
og opdateret i fordret for et storre belgb.

Udendgrs blev vinduer m.m. i hjgrne-
ejendom og rgdstensbygningen tjekket
og malet. Sampan og ankerspil i garden
blev restaureret, sidstnevnte temmelig
gennemgribende.

Museumsskibet vojebiaden ANNE Ka-
ROLINE blev pd Ebbes varft gennemgaet
for stgrre istandsettelse. En ny ung og
frisk skipper Jesper Christensen har over-
taget klarggring. opsynet og sejladsen
med fartgjet. sa det atter kommer til sin
ret. Herligt at se den under sejl igen.

GAVER, ERHVERVELSER,
FORSKNING og REGISTRERING
Som navnt kom der adskillige gaver ind i
-97. i alt 146 afleveringer, heraf mange
dekkende over adskillige effekter. I ud-
pluk kan nzvnes model af skonnertbrig,
model af brig ALF i montre, et ualminde-
lig godt Sgrvig-billede af topsejlsgalease
JORGEN OHLSEN, skibsportret af jagt,
dampskib. og bramsejlsskonnert. model
af bramsejlsskonnert FADERS MINDE i
miniature udfgrt og skenket af dansk-
canadieren Jgrgen Nielsen over 1168 ar-
bejdstimer, for @vrigt beskrevet og illu-
streret i det amerikanske »Nautical Re-
search Journal« i en 10 sider lang artikel.
miniaturemodel af Rio Grandefareren
tremastet rgjlskonnert ARKEN udfert og
skenket af Edward Stablewski, Kalund-
borg. 4 mastet fuldskib i panoramamodel.
legemodel af tremastet jagtbygget skon-
nert, flaskeskib 4 mst. sk. ALFA og 2



ANNL KAROLING under Birkholm med skipperen Jesper ved roret.
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[Taskeskibstereer. oktant. nedeangshappe
[ra SNARKIN. skippersheer, svmandstlid,
lotos.  protokoller. bdgger.  hjembragte
sager her iblandt 2 akvareller al Vesuy og
stor hvalknogle. papirer og dokumenter
og meget meget andet godt grey.

Registreringen. hvor ionlotogralerin-
gen intpries 11996, er blevet meget mere
overskuelig med dette hjelpemuddel. 1
forbindelse med omrokeringerne og ny-
opsictningerne pa muscet  Lichkes  og
opdateres registreringen. men rigtie me-
get mangler endnu inden alle effckier er
naet gennem denne lidskrevende for om-
verdenen usynlige. men absolat ngdven-
dige proces.

FORMIDLING

Den 26, [ebruar lagdes stierkt ud med
velbesagr foredrag pa Navigationsskolen
med Jorgen Skaarup om udgravningerne
ved St Alberts og Absalons Shanse.

Danske skonnerter med trieladning i
den Nille havn Pornic i nerheden al” Nan-
tes er kommet under neerbehandling ai
Gilles Fortineau. Nantes. der vil Jave en
udstilling om cmnet i ar 2000, Da det
hovedsagelig er thurimere og marstallere.
der har ligget 1 den tart, er det naturligt
0s her i omradet der har matte holde for.
Fortineau har veeret pa flere studichesgg
pa muscet med det forste 1 Bededags-
terien. Adskillige interessante fotos fra
trelasthavnene er dukket op. sa vi har
fact udvidet vort billedarkiv og har om-
vendl bidraget til [ransk udsyn.

Mange rundvisninger har veerel arran-
geret i arets lpb bla. har et hold af curo-
pwiske navigationslerere vierct pa besog
i forbindelse med kongres pd Naviga-
tionsskolen. ligesom departementehefer-
ne har faet suppleret deres spkundskab
pa musect i forbindelse med togt om
bord pda »Hans Christian  Andersens«,
hvor Navigationsskolen sclviglgelig blev
besigtiget og hvor undertegnede var med
pa togtel tit Faaborg dagen derpa for at
berette om omradets sétart.

‘J:

Flaget er som vanligl vist i I'V. ogsa det
tyske TV, ligesom udsendelser 1 PLL artik-
ler 1 blade og aviser har vieret med Gl at
udbrede  kendskabet  til muscet. hvor
mund Gl mund metoden i ovrigl er med
til at cementerer vort status som gedigent
spfartsmuscum ogsa inden for den nyere
skibslart.

Pa udgiversiden udkom vi med det fine
heelte »Rundt om Selma - ¢n Birkholms-
kronike« skrevet af Poul Henrik Harritz.
Salget gar flot bla. sielges der mange [ra
Birkholms obutik. Hertil kom udgivelse
al bogen »Folk og Fartejer« 1 Langelands
Muscums regi. som ct samarbejde mel-
lem Langeland. Faborg. Svendborg og
vort museum. med bidrag (ta hvert omré-
de med udvalgte opmilte lartpjer og
deres folk samt om badebygning og bade-
byggere et forsomt omrdde, som vinu i et
glimrende mangearigt samarbejde ghavet
rundt har [dct radet bod pa. Grundet
stgrre elterspargsel har vi genoptrykt den
flot tortalle beretning fra aldpde Jens
Georg Svanes hand »Sejlskibskar« og
Erik Kromans lille hiefte »Trek af Mar-
stal Sefart«. Desuden cer nve postkort
kommet Lil.

Udgivelse al bogen »Sankt Alberts
Kirke« af Jdérgen Skaarup i Langelands
Muscums regi med Ere Museum og vort
muscum som deltagere Iob al stabelen pa
Arg Muscum. Salget al bogen gar veel-
digt tilfredstillende.

Vi har veeret pd bogmesse 1 Forum
samnien med andre fynske museer. dog
uden den imponerende salgsefiekt

I erkendelse af at kommunens vise ted-
re har behov for kulturel oplysning har
museet udlant en del store Albert Kro-
mann malerier Ul prydelse af byradssalen.

Inden for egne mure har vi opsat sier-
udstilling med arcts hest. Ganske impo-
nerende. nar det sadan samles i ¢t lokale.
udstillineen kan besigtiges indtil pdske.
hvor en ny sierudstilling cr berammet.

Ud over de omtalte ombygninger med
nyopsietninger at udsullinger i Snorren.



ved tajancen og tekstilerne vil den be-
spgende ved rundgang bemierke, at den
udstillede coaster(lade cr pget markant
pi det sidste. Coastermodeller. vi har vee-
ret i besiddelse af nogle ar, er at museets
egel personale blevet ferdighveget og/

cller istandsat. Muscets indsamling af

folos og forskellige data al coasterfliden
er med til at understrege musceets cnga-
gement i denne form for skibsfart. Det er
vor intention at blive Danmarks coaster-
museum, som nogel naturligt. da museet
ligger lige midt i coasterfartens arnested.

PERSONALIA
Den frivillige stab har igennem det agter-
udscjlede dar ydet en stor indsats bade i
dagligdagens gang, herunder det mere
usynlige registreringsarbejde. som i tilrig-
ning af udstillinger. Der vdes mange lor-
mer tor indsats. som musect ikke kan
vere toruden. Desuden har vi fortsat til-
knyttet en del haender via forskellige ord-
ninger. 1 nogle médneder har vi halt for-
ngjelsen af Karsten Hermansen, der via
bevilling {ra Statens Mascumsnavn har
varel 1 gang med fortsat katalogisering
og registrering af Seassurancens arkiv.
Deter vort hib at knytte Hermansen tiet-
tere til musecet fremover. Nye kreeller
skal fortsal hxkics pa for de. der lalder
fra i den anden ende. saledes er Poul
Mortensen dad tidligt pa dret. Mortensen
hjalp til pa muscet gennem flere ar savel
pé arkiv som med andre gpremal.
Museumsbestyrelsen var pa tur til S¢-

bygaard, hvor bestyrelsesformand Peder
Pedersen viste rundt og fortalte om det
storsldede projekt. Personaleudtlugt née-
de vi ikke. men satser stierkt pa en
fordrstur til Langelandsfortet. nar skibe-
ne er tiltaklede igen.

OKONOMI

Arets gkonomiske tilskud fra kommunen
blev reguleret op. Dette signalerer kom-
munal velvilje over for institutionen, hvil-
ket den aktuelle ministerielle vkonomi-
underspeclse ogsd kraever. Antallet af be-
spoende ggedes og medlemskontingentet
blev pa linic med sidste drs med en lille
positiv tendens, hyvilket er meget (lot og
nodvendigly, understreget af den givne
situation. Som nevnt andel steds har pri-
valpersoner ydet de starste poster, der
ligurcrer for 1997, desuden cr der kom-
met 5.600 kr. fra 1. O. Christensens Fond.,
10.000 kr. fra JL-Fondet, 5.000 kr. ira
SFDS. 1.500 kr. ra /Ere Folkelige Musik-
forening. 16.000 kr. Ira Selarendes Vel
3.000 kr. fra Dansk Navigatgrforening og
10.000 kr. fra Familicn Hede Nielsens
Fond. de sidstn@evnte penge er beregnet
pa indretning af udstillingslokale, der
skal rumme BoNavisiass kabys - et
arrangement. der cr pabegyndt og bliver
klar til presentation inden saesonen riglie
kommer i gang.

Altialt slap vi ud af 1997 pi cn ghono-
misk forsvarlig made, selvom der blev
puttet en del penge i investeringer [or
fremtiden.




Folgende beger og hafter forhandles fra museets kiosk:

Udyg.:

1974
1975
1989
1989
1990
1990
1990
1990
1990
1991
1991
1992
1092
1992
1992
1993
1993
1993
1993
1993
1993
1993
1995
1995
1996
1996
1997
1997
1997
1997
1997

Tuel: Forfater: Stder: Pris:

E skibsforlis v. Marstal P.S. Niclsen. 28 19.00 kr.
Floras lorlis H. M. Scier 12 10.00 kr.
Toppede brosten K. Hermansen 48 49.00 kr.
Danske firmastskonnerter E. Holm-Pelersen &4 99,00 kr.
Groller og skibe P. Froholdt 31 28,00 kr.
Sejlskibskar - En spmand. 48 69.00 kr.
Den store bybrand K. K. Henriksen 15 10.00 kr.
Den stare havnemole L. Rosendahl 10 5.00 kr.
En by @ndrer ansigt A. Galsbo/E. Kromann 76 99.00 kr.
ZEre Ole Ege. 96 119.00 kr.
Barbados lor ordre (Dansk) F. Holm-Pclersen 72 49.00 kr.
Barbados lor orders (Tysk) F. Holm-Pclersen 60 49,00 kr.
Skibel Holm P. & E. B. Kromann 69 150,00 kr.
I'ra Styrmand til Kaplajn Erik Rasmussen 250 250,00 kr.
Havrebarkerne Ira Marstal F. O. Boye 60 75.00 kr.
Fra borg ul herregard Aage Sekmose 48 68.00 kr.
De fire Dronninger Nicls Christiansen 68 179.00 kr.
Salolk og skibe [ra Thurgbund F Holm-Petersen 55 99.00 kr.
Skipper Peter Hlums Daghog Faaborg Byhistoniske Arkiv - 360 99.00 kr.
Marinemalcren J. E. C. Rasmussen Helfe & Benno Blwsild 108 35.00 kr.
Lodscr i arbejde ved Marstal Leil L. Rosendahl 72 49.00 kr
Ommel havn (dengang og nu) Dion Abrahamsen 32 20.00 kr.
Renassancens lartgjer Ole Mortenssgn 285 185.00 kr.
Breve fra en sémand Muscet 40 69.00 kr.
Marstal Nawvigationsskole Leil Rosendahl 72 119.00 kr.
Og de sejler de gamle traeskibe Arne Gotved 108 39%.00 kr.
Rundt om Sclma Ira Birkholm Poul Henrik tarritz 32 49.00 kr.
Folk og lartgjer 1 Svdfyn Svdfynske museer 100 248.00 kr.
Gamle danske vejrvarsler Ib Askholm 128 158.00 kr.
Argis Sankt Alberts Jorgen Skaarup 71 98.00 kr.
Trick af Marstal sefart E. Kroman 12 19.00 kr.

MANGE FORSKELLIGE REPRODUKTIONER

Marstal Smaborgerlige Sangforening -- Symands
Herman Gehring & Troels Pedersen — Harmonika CD 109.-/MC 69.- kr.

Sing Op (1 & 2) - Spmandssviser CD 130.- pr. stk.
Strike the Bell Forebitters — Spmandssange CD 150, kr.

ange CD 120.-/MC 69.- kr.

CD-ROM

Hvad skete der med spfotkence under krigen?

{a svaret pd denne CD-ROM. hvor krigsscj-

lere fortaller deres historic om livet pa spen. 3 umers lyd illustreret med billeder og video.
Pris 198.-

Bestillimger pr. Telefon 62532331, E-mail: marmus@post5.tele.dk
Hjemmeside adresse: hitp:/homeSanet.tele.dk/marmus.
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