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Havnegade 14 er erhvervet og skal ombygges. Anonym giver har givet kebspris 4
100.000 kr. ul startombygningskapital. Anonym giver har vderligere givet 250.000 kr
Udover disse uhyre [lotte donationer er der ckstra behov for tilskud. og fonde vil blive
anspgt. Fra fondside efterlyses som regel lokal velvilje. denne er hermed bevist, mer
vderligere pengegaver i denne forbindelse er meget vigtige pa flere bover.

Ved nedizldningen af disse ord kom ¢t medlem af museet ind og fik sig skrevel pé er
tilskudsliste til Havnegade 14 (or sig sclv og sit irma:

Lars Olsen 1.000 kr.
Prinsensgade ApS.  [.000 kr.

... sd listen er slartet,
vi haber den bliver lang

Stor dit eget museum ved bidrag store eller sma - eller en ekstra skilling i mediems.
konsingent.

o N
KONTINGENT FOR 1999

der kan indbetales p& muscet eller pd posthus, er pa 65 kr. —
dog 45 kr. for pensionister og studerende. Disse belgb er
minimumsbcelgb. Man ma meget gerne fglge den hidtidige
kurs med at betale et stgrre belpb. Medlemskontingentet er
hgjaktuel 1 den nuvaerende situation og cr med til at bare
muscet igennem. som cn selvstendig institution.
Medlemsskab giver gratis adgang hele sasonen for husstan-
den (kone, mand og barn op til 16 ar) - men ikke andre som
feriegaester 0.1.!! Desuden giver det 5% rabalt pa kioskvarer.
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Erindringer fra sglivet

ATHANS BAGER DREYNMANN (Skrever 1980)

Jeg har flere gange hort gamle sgmand
lortelle vm deres oplevelser ombord pa
sejlskibe pa lange farter v de gode gamle
dage. Ja jeg har da ogsa for nvlig lest en
artikel omhandlende samme emne 1 et af
vore mange ugeblade. Hvis man skulde
tro alle disse forfaerdelige oplevelser. som
disse gamle forteller de har veerct udsat
for i deres unge dage 1 den tids seijlskibe.
ja si begriber man ikke at de menstrede
igen og igen. For al fa mig til at tro pd
disse tortwelleres historier. skal vi nok
godt et arhundrede tilbage i tiden, der
Kan vel nieppe vere mange nulevende
der har oplevet de rigtig harde tder |
vore sejlskibe. Derfor er jeg mest ulboje-
lig ul at tro. at en hel del af det disse
eamle somand forteller. stammer  fra
rygter de har hort i deres ungdom og dis-
se blandes i sammen med egne oplevel-

ser.
Det er da rigligt at beboclsestorholde-
ne pa de skibe. hvor mandskabet boede
forude i lakalet var meget darlige. Foru-
den menneskebolig var det ogsd oplaps-
rum for reservesel. tovverk, maling, kar-
tofler. kul oss. ofte var kaedekassen an-
bragt agten tor nedgangstrappen. Og ale-
ne denne kunde jo lugte vanske dejligt af
mudder. hvis man havde veret til ankers
¢l sted. hvor der var blod mudderband.
Lulten 1 lukafet var altsd ikke alud Jige
2od. for der var jo ikke noget der hed
ventilation og kun med paent vejr kunde
dgrene ul lukalet vere abne T spen kun-
de vioaldrig have ild 1 kakkelovien. dels
pd erund al vandsprojt over skibet, men
ogsd pa grund al trek fra seflene. som
gjorde det helt umuligt at fa kakkelovien
til at tende. sa der var tit meget tugtigt i
lukalet. men jeg har aldrig <o vidt jeg
husker vieret ude for svedom om bord.

ta
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Marstal Havn 1898 sci [ra Dampskibs
hroen. Yderst Rio Crandefareren JOReq

o

Q1SN og sude pa dent skonneribrig Dan

\NEBROG med dobbelte bramseil (i stede
for enkelt brunr og roil).

Der har veeret talt en hel del om ar
bejdsvagl. en ting som jeg aldrig hal
veeret udsat for, den bestod i at [mivagler
formiddag og eftermiddag blev tgrnet
to timer. Det vil alisd sige. at beseninger
i sven arbedede 14 timer i degnet o
havde frihed 10 timer. Men jeg husker d
dengang jeg var dreng. at de unge tallc
neget om de skibe. hvor torholdene va
sidan. Sa allerede pa del tidspunkt
kendte vi de skibe, vi skulle holde os [ra
Foruden den her omtalte  arbejdsva
blev vi jo ogsa al og tl purret ud pa iri
vagten tor at hjelpe med il at rebe elle




ibs-
ETA]
AN-
et

ar-
har
ten
t til
oen
g
- da
alte
vat
1IN
Ira.
agl
{ri-
ller

bjwerge sejl. men det var jo en ganske
naturlig ting at blive tornet ul nar det
gjaldt den slags arbejde. Lad mig lige her
indskyde. at overtidsbetaling cller godt-
pgrelse med anden (rihed endnu ikke var
opfundet dengang.

Koslten var clendig siges og skrives der
meget om. Salt ked. salt fisk og som ler-
kost de meget beryglede harde beskojler
med margarine. og som olte pa grund al
alderdom matte slas nogle gange ned 1
bordel for at betri dem for orm og andel
kryb - heller ikke dette har jeg oplevet.
P& de skibe jeg har vierel med pa lang
fart. blev der bagt rugbrod. og kun en
@®lden gang har jeg verct ude for be-
skgjter. der dog kunde spises med velbe-
hag. uden den omtalte banken 1 bordet.
Sgmandsloven cller hvad den lov nu hed.
havde ganske bestemite kvantum al lor-
skellige ting. sdsom margarine. sukker.
paleg o.s.v.. som en semand kunde gore
krav pa pr. uge. og der var mange skibe
hvor skipper ngje overholdt denne lov og
vejede alting ud. og sa matte man sch
passe pa. at rationen kunde holde ugen
ud.

Marstals storhedstid med hensyn il
hjemmehprende skibe er vel nok pa top-
pen omkring &r 1890-1914, Under krigen
1914-1918 sejlede en del. og en del Ta
oplagte. Og ctter krigen hom den helt
storc oplegning. En ma: skibe  bley
solgt Lil udfandet. sejlskibenes tid var ved
at viere Torbi, de Jange repser var forbi.
Nogle fa skibe provede at holde larten pa
Vestindien. Der blev gjort rejser i ballast
fra Marstal til Rio Hacha clter dividivi.
til Cuba cfter maghognitre. til Irinidad
cfter aslall. men der var ingen penge i
det. og noget op i tyverne var det hele sa
godt som lorhi. Scjlskibenes tid var torbi.
Nu var det dampskibenes tur. Jeg har sej-
let med sejlskibe fra mit 14 ar Gl mit 24
ar, jeg var kun med ul sejlskibenes sidste
krampetrehninger. oplevede de alle bley
solgt, mange med store tab lor rederne.
Jeg husker endnu hvor besvaerliet det vai

(9%}

1 min ungdom at fa hyre som matros 1
sejlskibe. som loven krievede dengang.
tor at ga pa navigationsskolen for at Lese
til styrmand.

Jeg monstrede som 14 arg dreng som
kok foraret 1917, og jeg almgnstrede som
styrmand tordret 1926, og dermed var det
for mit vedkommende slut med sejlskibe-
ne, og jeg spgle over 1 damperne. Jeg
begyndie som 27 styrmand i dampskibs-
selskabet »Torme i 1927, bley forer i 1937
om foraret. og jeg sluttede mit arbejde i
dette selskab loraret 1939, da jeg pa dette
tidspunkt havde fact en stilling som lods
ved Hals Lodsert.

Men lad mig begvnde med at fortelle
lidt om mun barndom. Jeg blev fadt 1 Mar-
stal den 1L november 1902, som barn
nummer 2 al skibstgrer Chresten Hansen
Dreymann og hustru Marie Bager Drey-
mann. I 1900 bleyv min lar [grer al trema-
stel bramsejlsskonnert Hr RMOD, som det
ar blev kobt Ira Sverige al rederiet Agent
Petersen. Marstal. HeryoD var bygget 1
Oskarsham 1898 under navnet Swrnie.
Min lar lgrte dette skib tl 1913, da han
samlede nyvt reder og ik bygget trema-
stet sletskonnert NoE. Scinsunt. Mt
barndomshjem var hjornet ved Havnega-
de - Bucgade. og lige udlor vore vinduet
bley N E. Scinipt bygeet al bygmester
Gorm Clausen. som gennem arene havde
byegel mange smukke, velsejlende skon-
nerter. Skibet skulde ga i fart foraret
1974, men fa dage lor stabelaflobningen
blev lar sye, kom pa Svendborg sygchus,
hvor han blev opereret for tarmslyng og
algik ved deden la dage clier operatio-
nen. Han nacde aldrig at komme pa
havet med sit nye skib. Det gjorde deri-
mod min 2 ar wldre broder. Han bley
konfirmeret samme lorar og menstrede
straks efter som kok il den svimlende
hyre al [5 kr. pr. maned. N E. Scintii
gik pa sin forste rejse il Rgnneby Red
for at Taste trie ul Island. Gik igen derfran
ballast til Newfoundland. hvor den laste-
de klipfisk til Patros (Grickenland) Min




Tremastet bramsejlsskonnert HERMOD unde

far dgde kort fgr, han fyldte 40 ar. og min
mor, som var pa samme alder, kom sene-
re i gang med en lille forretning, hvor
med hun tjente til livets ophold i mange
ar, hun dgde i april 1947. Min mor var ud
af gammel spmandsslegt. Hun havde 5
brgdre, som alle sejlede. De to yngste
mistede begge livet pé sgen. Den ene var
forer af skonnertbrig DANNEBROG. | 1916
var skibet pd rejse fra Island til England
med klipfisk ude for en meget hard
orkan, en voldsom brodsg bordfyldte
skibet og gdelagde alt opstiende. Seks
mand blev kvastet. fgreren dode 3 dage
senere af sine kvastelser. Da der kom en
svensk damper til assistance. opgav man
at redde DANNEBROG. Skibet blev stuk-
ket i brand, for at den hurtig kunde syn-
ke, hvorefter besztningen forlod skibet
og blev bjerget om bord pa den svenske
damper. Den anden broder, der kun var
28 ar. var fgrer af en nybygget tremastet
topsejlsskonnert JULIANE. Forst i decem-

randuvning af Reykjavik.

ber var den pa rejse fra England til Dan
mark med en last kul. Pa fiskebankern
blaste det op til en voldsom storm. P
vagten 8 — 12 aften tog skibet en voldson
brodse over. der skyllede fgreren ove
bord og slog skonnerten tvars i sgen
Matrosen der stod til rors, var heldigvi
surret med en ende om livet. sa han red
dede livet. Styrmanden forte derefter ski
bet sikkert til Kebenhavn. Der var

piger. som alle var gift med semand. s
det var en familie. som kendte en del ti
livet pd spen og de barske vilkdr. som dis
se mand tjente til livets ophold pa. Jc
Marstal var en rigtig spmandsby. Der va
hele min barndom travlhed ved havnen
Skibsveerft ved skibsveerft 14 side om sids
lige fra beddingerne til Jollehavnen. S:
var der H. C. Christensens skibsverft
som la norden for selve havnen. Og sene
re flyttede Ludvig Johansen sit verft uc
spnden for beddingerne. Jo. der var travl
hed den gang. der var altid mange skib




under byening. Sasnart. der hasde vaeret
en stabelaflobnime. bley ny kol strakt ul
den nastes Dar sar arbepde tl mange
mennesher, der fao ogsa alud skibe ul
reparation. enten kimgs kap cller pa bed-
dingerne. Den gang biey det o oasa
brugt meget at holhale skibene. det vl
siges al de ved hielp al svere talier og
eangspil. blev kraenget over. sa der hunde
arberdes pahele den ene side al shibets
bund.

Om vinteren hunde den store havn
vare de med oplagle skibes Der v
dengang meget almindehgl, at en del shi-
be hom hyem omhrmg jul tor oplicgning.
Om lorarct gik de s gang gen, sa var
der rranThed med at npee ulo der bley
indtaget ballast. proviant osas Sidst
februar forst 1 marts atheengie al hvor
streng en vinter vichavde hatt, forlod det
cne shib elter det andet iavaen tor jgen
at kemme ud at virke sdets rette clement
clter en vellorgent vimterterie 1 hjepime-
havo, Marstal med dens ~store havn med
dens mange hjemmehorerne skibed i nin
barndom var der vel et sted mellem 200
og 300, vistnok nermest de 2000 var et
herligt sted at vohse op 1 1or nogle rashe
drenge. Ingen hunde have en bedre barn-
dom et herhigere by Med vide abne one
ag arer (ulgte vomed 1alts hvad der skete
omhring havnen, og i lantasicns verden
sejlede vipade fange trieh ud med det
bestemte skib. som v var serhig torelskel

Loud pade lange repser med de mange
oplevelser. At v en meeget tdhie alder
Lerte al ro oz vitkke, Lerte at tumle en
bad var noget vanske naturhgt tar os,
Der var altd en skibsjolle Kar tor en
rask dreng. Det var jo ikke hver dag at
skipper skulde om hord 1or at se elter
lortojningerne ¢ller ipnende. Dog hiend-
te det al og til.at hans jolle var vaek nar
han kom og vilde om bord. men der var
altid en anden ved handen, sa det ordne-
de sig alud. Om sommeren badede vifra
havneos (lad. det var godt nok Torbudt. sa
v nde olte havnelogden clier os men

hasnen havde jo en stor udstrakning, sa
detvar en niesten umulig opaave at holde
stvr paen ok badende drenge. Vi lerte
hurtig at svomme. ogsa ved brug af hav-
nens (lado de var lave. og det var derfor
let at homme op tra vandet pd dem. Vi
lastgjorte ¢t styhke reb i fladets fortg)-
ningsringe. tog den anden ende af rebet
i handen og sprang 1. og 1 lpbet at kort
ud havde violert at sveomme. 1 vore
dage horer man sa meget om baciller og
usundt badevand  snart alle vegne. [
Marstal havn var vel | mine drengeir 4 a
S lokummer bvgeet Ira kiajen og ud over
havnebassinet og der sad daglig gud ved
hor mange mennesker og lorrettede
deres nodvendige werinde direkte i hav-
nen. Visyntes vandet var dejligt og i sko-
leferien var det ganske almindeligt at
viere ude at svemme en 10-12 gange dag-
lig og v ferlede aldrig noget. Det er vist
forst langt senere at buciller og den slags
blev oplundet. Jo, Marstal var en dejlig
by al vokse op i lor nogle raske drenge.
ingen hunde have ct friere og dejligere
liv. Vi havde mgen brug tor kommunale
legepladser celler barnchaver. vi havde
hele havnen il tumleplads. og der var
plads tballe <lags Tege. Jeg leste for noget
bd siden et digt af Jonas Clausen som
han kaldie barndomsminder. jeg kan dér-
he tenke nug. at han vil tage mig det ilde
op. at Jeg gentager det her. jeg synes det
netop rammer plet lor min og hians barn
dom 1 Marstal. Dog kunde jeg tenke mig,
at han I st vers om »Ba® Khat«, hvor vi
samlede tin og jern tor at skaffe ¢t par
handore, ogsa havde nevat det gamle
vrag al Ciiroras, som netop la ved »Ba’
Klmte. Her madtes vi med hammer og
meisel og gjorde mange ihierdige forspg
pa at lravriste vraget dels kobberbolter.
Nakskovhans var vor forbindelsc som
aftager at de rigdomme »Ba Klinte« gav
os. Han var ophaber af al den slags veer-
digenstande, jern. metaller tin o.s.v., som
drengene kunde fravriste CHIEFIAIN 0g
»Ba Klinte.



Jonas skriver:

Tvst ~som dage og ar henrinder.
som en dram der er torbi
Ivldes helt mit sind af minder
[ra den svundne barndomsad.

Pacn @ hvorjeg som liden
tradte mine barnesko.

blandt ¢t folk der for sa viden
om pa hav med dristiet mod

Navnet Marstal lor os drenge
havde en vieldig magisk klang
som var vi viet til Neptuns rige
al bdlger og brus og dutt al tang,

Men nuet bad et veeld af gleder
Halen og havinen i alskens vejr,
munter leg 1 skov og enge

stranden og khinterne ved Lisbethkeer.

Langlartstogter Gl fjerne kyste

i en skrabelig bad med simple sl
stievned vi ud spaendt og foryentningsfulde
over grande og dvbets blanende speil.

Drageleg pa stubmarks ager

nar blesten lejede himlen ren.
o vistormede hjem lra skolen
under larmende rab og bare ben.

»>Ba Klinte ved stranden, bvilkel minde
omend klangen al guld la fjern

men turen bragte os lid( handore

ved fundet af tin og gammelt jern.

Men tiden wendrer tusind ting

at del vi andre kendte engang

men byen er stadig ¢t barn al havet
hvorom vinden synger sin cvige sang.

Disse var ordence fra Jonas Clausen. og,
det er rigtig. at ingen kunde have en dej-
ligere barndom end de drenge. der vokse-
de op i Marstal. Dens store hava med alle
dens skibe. bragte eventyr og oplevelser
fra fremmede lande med sig. og vi drenge

6

indsugede det hele med begeer og glade
de os til at det blev vores tur til at oplev
den verden der 1 derude langt borte.
Men det hele kunde jo ikke viere bar
leg. som lidt sterre dreng havde jef
byplads hos boghandler Andersen. Prin
sensgade. Jeg gik med ugeblade og havds
kunder lige {ra Feehoved Gl Sommerlys
pa Ommelsvejen. Den rule vandrede jey
flerc gange om ugen. Jeg korte ogsa med
trickvognen. nar Hr. Andersen skulde
byen at tapetsere, Der var ogsa noget de
hed kvartalsregninger. der var ogsé den
der betakte hver gang med 10 gre p
blad. sa der var ogsd regnskab at forc
Der var i hvert tilfelde nok at lave for .
kr. pr. mdned. T 1915 havde jeg en sto
oplevelse, Gamle badfarer Bay. kendt a
hvert barn 1 Marstal fra dengang. ejeds
ca daksbad ved navn Nanyy. Hvor sto
den var? Ja det husker jeg ikke. men de
var jo 1 alle dlfwlde vnder 20 tons. Det
var klinkbveget ret dybgacende og en goc
sejler. Den havde ligget oplagl et par a
ved en pal lige spnden for Kalkovnen
Hans son havde seilet med ham i mang
ar. men havde faet sulling som politibe
tent i Kebenhavn og havde der
»Gamlew« lagt op. Han kom ca. 14 dag
lgr sommerfenien begvndle og spurgt
om jeg vilde vare med Ul at sejle mec
NAMY i min skoleferie. Det var lige ¢
wnskejob tor en rask dreng. Tilbudet lpc
pa S ke pr.rejse. <o jeg tor af sted il bog
handler Andersen og sagde jobbet op
Det passede godt nok ikke rigtig min
mor. men det passede mig glhimrende. og
sivar den sag 1 oorden. Gamle Bay. har
var vel omkring 70 ar dengang. og je
roede op og bugserede Nanny til kaj. V
kalhalede den. malede og gjorde ren
overalt. slog sejl under og gjorde sejlklar.
Dagen  for  skoleteriens  begyndelse
lastede vi flvttegods til Bandholm, de
var en styrmand., som tlvtiede dertil ford
han havde laet ansettelse i sukkerfa
brikkernes  bade. Nieste dag var de
alslutning pa skolearet. det sprang, jeg

<d
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over. Visejlede den dag og kom tl Band-
holm nwste dags morgen ved 4 tiden. Vi
lortpjede og smed os 1 storsejlet. hvor vi
snart faldt i sevn. Vi vagnede [gest ved at
der stod en del memnesker pa kajen og
kiggede pa os. De har sikkert tenkt hvad
cr det for et par onginaler der ligeer der
og sover. en gammel skicgeet mand og en
12 &rs dreng. Vi lossede vores last og <e)
lede samme dag videre til Nykobmg £
hvor vi skulde laste trae il et af skibsviert-
terne i Marstal. [ labet al ferien lavede vi
mange rejser. de fleste eik dog Gl Svend-
borg eller Dagelokke clier tre til Mars-
tal. En al de sidste rejser var v igen i
Nvykwbing F. pa denne rejse havde vi 2
stykker kaltrie og oven pa disse la fast-
surret et stykke stevntrie af ansclig
stirrelse. og alt dette slebte vibagefter
os. Jeg husker vi krvdsede ra Rudhabing
til Marstal i trisk kuling. Foruden jeg
skulde passe slagtokken under vending.
mitte jeg ogsa agterud for al sta klar med
en badshage. hvis slichetoget skulde finde
pa al lgbe op i agterenden al Naxsy,
Ellers sejlede vi mest med spantetrie i
rummet og planker pa dickket. Tlvor
mange rejser vi lavede i ferien. husker jeg
ikke. jeg husker bare at jeg tjiente noget
mere end jeg kunde tiene pa ct helt dr i
min game byplads. Vi prevede flere gan-
ge at sejle fra Marstal klokken 4 om mor-
genen til Svendborg. Jastede vores traelast
og kom tilbage til Marstal samme alten
ved 10-11 tiden.

Bays kone var vistnok af (vsk afstam
ning. og jeg erindrer endnu at hun hyer
gang. nér vi skulde sejle og var hjemme
for at hente lidt proviant sagde il mig,
pas nu godt pa den Frederik lille Hans.
Det var ord. der gjorde. at en dreng folte
sig stor. fglte at agsa han blev betroet et
ansvar. Da sommerterien var forbi, og jeg
1gen skulde begynde pi skolen. riggede vi
NaNNY af og lagde den igen op ved sm
pal, og der blev den pent liggende. Gl vi
kom og hentede den igen neeste ar. Sd
startede vi igen med kplhaling. maling

asvoog v startede dette drs sommerlerie
med en tur il Assens. hvor vi skulde hen-
te en motor il badebyeger Gehring. som
dengang havde et badebyggeri lige op tor
Senderrenden. Men ogsa det dr var det
mest e bl skibsveerfterne 1 Marstal. vi
beskieftigede os med ogsa det ar. Det
blev s min sidste feriesejlads med Nax-
Ny. Tl foraret skulde jeg konfirmeres og
dermed var detslut med skolen. dengang
gik vi ud Ira syvende klasse. det kostede
penge. hvis man skulde lorsiette skolen
Lengere. jeg vil trocat ca. 90% af bernene
sluttede hers Hvis man skulde forsaette
licngere var der mellemskolen og real-
skolen. men det var kun for kapitalister.
og dem var der ikke ret mange af den
gang. Det var ikke fordi jeg tror skole-
pengene var ret store men det var der
alligevel kun fa der havde rad til, Naswy
blev igen lagl op ved sin pal. men blev
kort efter solgt U1 en mand herfra hyen.
Jeg mener at denne mand og hans voksne
son seplede med NNy omkring et drs-
tid. det kan godt viere det var noget lien-
ecre. jeg husker det ikke sa ngje. Under
cn lordenbyge kantrede den med en
traclast et cller andet sted i Storebalt. og
buade far og sen mustede hivet ved denne
lejlighed og sa vidt min husker rakher,
blev det ogsa N vy s sidste rejse.

I Marstal var det dengang sadan. at sa
eodt som alle drengekonfirmander skul-
de ud at sejle. Der blev nasten aldng
spurgt am hvad man skulde viere. Nej
sporgsmalct lod, hvad for en (skibj skal
du med, lor nesten alle drengene iswer
ved konfirmation om foraret havde hyre
for konfirmationen. Jeg blev sa konfirme-
ret forarct 1917, det var under lorste ver-
denskrig. sa det var nok bedst at holde
sig Iidt udentfor farezonen. der ik trods
alt mange skibe tabt under krigen 1914-
1915, og mange mennesker mistede livet.
Jeg begyndie da min tlvaerelse pa sgen
ved al monstre som kok med sejlskon-
nert Avance al Marstal. Jeg menstrede
den 28, marts, og vi afscjlede den 4. apnl



AVANCE lastet i tysk havn.

til Odense, hvor vi skulde laste korn til
Rgnne. Vi havde haft en del frost den
vinter, s& vi kom lidt sent af sted det
forédr. Da vi kom til Odense faldt det igen
i med lidt frost, som dannede nyis pa fjor-
den og jeg tror vi 1 med lasten i en otte
dags tid, for der blev sa isfrit, at vi turde
sejle. Vi var tre mand om bord. Skippe-
ren og ejeren C. Bager som var min fet-
ter, styrmanden hed Hans Friis, var ugift
og boede hos sine forzldre i Teglgade.
AVANCE var en klipperskonnert og laste-
de vel ca. 115 tons. Den var bygget i Mar-
stal 1906 under navnet LEVI. Bygmester
var Ludvig Johansen. Vi sejlede herhjem-
me omkring. I den tid jeg var med anlpb
vi danske, svensk, norske og tyske havne.
En sejllads der var meget almindelig for
skibe af den stgrrelse. Der var meget
arbejde for en 14 rs dreng pé disse skibe,
foruden at lave mad, opvask, renggring
o.s.v., deltog han ogsé i lastning og los-
ning. Han gik ikke vagt om natten, men

mitte tit efter en god lang arbejdsda;
tage en rortgrn til klokken ca. 22, og de
var jo ham, der var fgrst oppe om morge
nen for at sgrge for morgenmad inder
arbejdstiden begyndelse klokken 6.

Der er sa@rlig harde eller strenge dage
man kan blive ved med at huske, en a
dem vil jeg gerne navne. Vi var komme
til Lysekil omkring midnat, skulde begyn
de at laste skarver klokken 6, sa jeg ble’
purret ud klokken 4 for at ggre forbere
delse til middagsmaden. Vi skulde hawv:
hel hvidkal. Det skulde skralles kartof
ler, gulerpdder o.s.v., alt klar til lige a
putte i gryden. Skibene havde den gan
kun sma luger, der var meget lempear
bejde. Skarver var tunge at arbejde mec
sd der var brug for alles hander. Klokke!
6 begyndte vi at laste og op af formidda
gen matte jeg jo af og til fare op for a
passe mine gryder, s& middagsmade
kunde vere ferdig til tiden, men alt va
Jo forbedret, s alt klappede efter at je
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havde sprunget mange mellem
lastrum og kabys. T middagspausen kun-
de skipper og styrmand hvale dem lidi.
jeg kunde hige na at fa opvasken og
maden tilside og ~a pa den igen. Om
eltermiddagen var vi lardiglastet. Vi skal-
kede luger og alsejiede. Skipperen passe-
de rorel. styrmanden og jeg spulede sk
bet rent. hver drabe vand skulde hales op
icen pes at et par traette 14 ars arme. Ogsa
det fik en ende. vi spiste il alten og jeg
havde gledet mig Gl at komme til kejs
clter en god lang arbejdsdag. Det bley
dog forst efter en rorstorn til klokken 22,
men sa var der ogsa ot par trelte 9jne.
der hurtig lalde i T dag har man schisty-
rer. man slar il nan skibet er iorum so.
dengang var det drengene der bley brugl,
En anden streng dag har jeg ligeledes i
frisk crindring. Vi lossede mursten [ra
Re¢nne i Kabenhavn. Vi havde folk tra
land til hjelp. men styrmanden og jeg
deltog ogsa i losningen, Jeg stod pa dick-
ket og tog imod fra lastrummet. Vi havde
lederlapper pd leender. ellers sled vi hur-
tig huden i stvkker. Jeg skulde sa lange
videre Ll en mand som stod pa en kasse
ved lpnningen. og derfra gik de videre til
manden pd vognen. Ham der langede il
mig var en af dem fra land. og hanvar en
meget flink mand og var straks klar over.
at det var et hardtjob for en 14 ars dreng.
Til at begynde med stoppede jeg stenene,
for jeg lod dem ed videre. men han larte
mig hurtig. at det gik ikke. det kan dine
arme ikke holde Gl ret lenge kammerat.
sagde han. du ma ikke stoppe dem. men
holde dem i tart og give den drejning. der
skal til for at aflevere dem igen. Heldig-
vis har jeg aldrig vieret nogen sinke. jeg
lerte det hurtigt. klarede jobbet loruden
jeg passede kabyssen. der var jo Hdl tid
for hver gang der blev skiltet vogn. Mid-
dagsmaden var fwerdig til tiden. Min pla-
cering pd dakkel under losningen, var
sikkert en hensynstagen Uil mil arbejde
med ogsd al passe madlavimngen. Man
bliver (arstig al et sadant arbejde. og jeg

gange

husker dajeg Torste gang narmede mig
vandbeholderen. der fod ¢t bral tra arbe)-
dernedikke drikke vand. det svickker. sa
kan du tkke holde ud. kom her og Lo en
ol Jo.der var ut harde dage tor en 14 ars
dreng. Gud hvor var jeg om i arme og
skuldre om altenen. Heldigvis havde st
kun den ene last mursten hele aret.

Heldigvis var der Hest gode dage, For-
holdene 1disse mmdre skibe var alminde-
ligvis gode. ViTik en god jevn kost spiste
ved samme bord 1 kahyvtten alle tre. Som-
meren forlob degliet med mange gode
dage bade 1 soen og ved land. T arene
1916-1917 blev der solgl en masse al vore
sma dejlige skonnerter fra Marstal ul
Noree. Vivar om sommeren i Kristians-
sand med en laste og vores gode skib
Avanct bley da ogsa ~olegt il Norge,
Elter endt losning gik viud pa reden ul
ankers. hvor v sa lacen halv snes dage.
mens vioventede paudterselstilladelse.
Da der endelig kom besked. ma regerin-
gen vel havde faet enene op tot. at alle
vore gode sma shonnerter efterhanden
eled over pa norske haender. Nu ma den
vel have ment det kunde vere nok. tor
netop pa det tdspunkt. da vort eode skib
var solet. bley der stoppet lor udlorsels-
tilladelsen. og sa var det sket med den
handel. Skipperen bandede  godt nok
noget og ymitede en hel del om, at nu var
hele aret odelagt. Det var heller ikke il
al opdrive en last der 1 nierheden, sa vi
hev vort anker hjem. satte sejl med kurs
mod Frederikshavn, Ter bley vi sa slutiet
med en last stebesand fra Randers il
Laurvik. Om clteraret lastede vi kalksten
1 Faxe Ladeplads ul Kragero.

Det blev en lang og stormiuld rejse,
men vi op i Skagensbugten.
hvor vi la og holdt den gaende lor sma
sejl et par dage. inden vi prévede al swette
kursen mod Kragero. Om altenen [ik vi
Ivrkending og samudig satte det op med
nueghge sorte skyer ud over havet. Baro-
metrel raslede ned. Inden tenge havde vi
en hard storm og regntykt. Vi bjergede

nacde da



sejl og rebede ned. og det varede ikke
lange. for vi havde cn riglig orkan over
os. Vinden var lige pd land. sgen rejste sig
hurtig. og det blev rigtig regntykt. Det
eneste vi havde at gore var at holde os
klar af kysten Lengst muligt og sa hibe pa
en klaring. Vi havde bare ¢l dobbeltrebet
skonnertsejl oy en stagfok pa. men skibet
valtede sig kolossalt og tog ¢n masse
vand over. Stormen lorsatte natten igen-
nem. ligeledes den pafplgende dag uden
at give 0s nogen klaring, og vi vidste jo, at
vi drev neermere og niermere den farlige
norske kyst. Vi tik forskellige sma skader
dagen 1gennem. Nogle bradder af skanse-
kliedningen blev slact i stvkker. iser i
boven. Lugafskappen blev beskadiget. og
der kom en del vand ned. inden vi fik
dekket il med sejtdug og bredder. Vi fik
ogsa al og til en sjat vand ned 1 kahiviien,
nar skipperen cller styrmanden var nede
for at kigge 1 kortel. Hen pa eftermidda-
gen en Blle times ud. for morket satte
ind. var det ligesom det lettede lidt i (vk-
ningen. ¢ller var det bare det at vi var sa
ner land. Vi skimtede 1+ hvere tilfwelde
land og herte briendingen op mod kysten.
Bade skipper og styrmand var klar over.
at det var Jomfrulandet. men hvor pa pen
ramie vi? Heldet tulgte os. et gjeblik
clier lik viwje pa en stor réd bake, som
stod hdti le. Hyver gang baken var nede i
cn belgedal, hunde vi se den store sten
bdken var lastgjort pa. Vi sirag lige til
luvart al den. Nu vidsle skipperen. hvor
vi var. Kursen blev sat ret pa land for at
komme ind i [ af Jomfrulandet. men det
hastede. for det var ved at blive mork(.
Heldet fulgte os igen. snart fik aje pa to
hvide Ivs. som viste sig at vare et skib.
der 1a ul ankers. Senere viste det sig at
vare en gammel bark med vindmdlle og
det hele. Aldrig har vi faet ankerkaden
halet pa dack § ¢n sidan fart {er. Vi strgg
lige agten om barken. og snart cfter 1d vi
tl ankers ved siden af ham. Der stod
noget denning ind. men vi 14 trods ale sik-
kerl. Jeg tror. vi alle tre tenkte ved os
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selv, at der var vi nasten mere cnd heid
ge. lor der var virkelig bud efrer os, teer
at ramme lige pa cn bake. som ikke v
til af tage fej) af. Vi gik i gang med .
torre vand op i kahytten fik tendt op
kakkclovnen. fik favet lide mad. for
havde ingenting fact a1 spisc i et he
degn. Jeg fik lov til at sove pd skipperet
sofa den nat. der var for lugtigt forud
Vi la tl ankers ¢t par dage bag Jomfri
fandet. reparerede vore sma skader. ¥
tprret vand op i Tukafel og fik ild i kal
kelovnen og snart var alting igen 1 orde
Jeg husker, der endnu stod meget den
ning. da vi igen stod til ses og kom go
til Kragerp med vor last. Hvor vi gik he
dertra. husker jeg ikke spor om. Nog
for jul rejste skipperen hjem og styrmat
den fik den at fgre. Der blev pamenstr
en matros som styrmand og min hy
blev sat op fra 25 til 35 kroner pr. manc:
Dette at skibet ikke kom hjem for oplie,
ning. at der blev sat ny skipper om bor
var nogel helt nyt. Det er vist ogsa de
cneste gang 1 de mange ar cjeren ejec
skibet. at det hlev praktiseret. Om d
skal begrundes med vores tidstab, da sk
bet var solgt til Norge. ved jeg ikke, me
man har jo lov al tenke sit angdende sk
bet skulde sejle om vinteren. vistnok de
eneste vinter under den cjer. Jeg huske
vi holdt bade ful og nvldr i Rgnne, hw
vilosscde korn fra Stubbekpbing, Vi ha
de stormvejr pa rejsen til Rgnne, me
vinden var lige agten ind og vi kom god’
havn. Lodsbaden 14 {ige indenfor mole
ne og hjalp os til kaj. sa det gik godt nok
Jeg husker at ¢n af bornholmerbaden
den hed sa vidt jee husker BORNHOL!
Den havde ramt ved siden af havneim
sejlimgen og stod inde pa den stenec
kyst teet ved havnen. Hvorledes det v
pdct tl husker jeg intet om. men alle ko
eodt i land, og skibet blev da ogsd sa vi
jep husker bjareet og kom i fart igen.
Som skrevet [d vi lenge § Repnne. me
lige cfter nytar forlod vi igen denne gat
havn. Vor [orste rejse 1918 blev altsa me
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en last kaolin (ra Renne til Karrebieks-
minde. hvor i rgs inde pa grund al
begyndende isdanncelser. Efter endt ud-
losning og alrigning blev skibet oplagl og
lortojet forsvarhgt pa anvist plads. Jeg
blev afmonstret den 23, januar 1918 cller
at have tilbragt 10 maneder at mit unge
liv om bord pa skonnerten Avanct al
Marslal. Jeg husker det var koldt, da vi
rejste fra Karrebawksminde il Neaestved.
Det skete nemhg med en gulmalet post-
vogn, trukket af to dejlige heste. de kua-
de holde varmen. men det kneb tor pas-
sagerne 1 vognen. Jeg kom godt til Mar-
stal, og dermed var mit lvrste job il <os
endt. Jeg holdt sa vinterferie, Min broder
var ogsd hjemme. og da han var wvng
jeger. gik jeg it med ham pa joet cller en
tur pa isen for al stange al. Der var man-
ge jaevnaldrende hyjemme. sa tiden gik sa-
mand hurtie. Vinteren bles ikke sa lang-
varig.

Den UL marts manstrede jeg som kok
og ungmand med skonnert Aba al Al-
borg. Skibet tilharte skibsmeaeeler N, Steg-
mann. Alborg, ex. Marstal. Hyvren var

stadig meget lille. jeg manserede for 40
kr. om maneden. Vi atserlede tra Marstal
omkring den 13 marts og vor [prste rejse
eik til Faxe Ladeplads for at laste kalk-
sten il Kragero. Vi havde en fin rejse.
1Den norske kyvst tog sig ud (ra den aller
shginneste side. Da vi niermede os indse)-
hngen ved Kragerg, gik mine tanker ul-
bage 1l den clterarsstorm, jeg oplevede
pa AVANCTL og jeg tienkle pa. hvor heldi-
ge vivar den gang og hvor smé chancer vi
havde halt om skibet var drevet i land pa
denne stenede kvst. Elter endt udlosning.
ADA lastede ca. 130 tons, lastede viis ot
cller andet sted 1 nwerheden. Tsen lossede
vit Alborg. Derelter lastede vi cement
ved Rordal til Kebenhavn, og derfra gik
vitgen til Faxe Ladeplads, hvor vi lastede
katksten ul Sundsvall i Sverige. Vi var sa
1gen sluttet med trelast derfra til Kaben-
havn.

Der kom mange skibe ul Faxe Lade-
plads dengang. jeg kan huske at havnen
il tider var helt Ividt op. Vi var uheldige
med vind og vejr. havde en lang rejse
med dérligt vep og modvind. Sa vidl jeg

Kalhavien i« Faxe Ladeplads, da der var megen trafik.



husker. der var jo stadig krig derude i den
store verden, havde svenskerne speerret
farvandet udfor Stockholm skzergard med
miner. sa al sejlads foregik igennem
Stockholms  skwergarden og Qregrunds-
skargarden, og forst nar vi var her igen-
nem., havde vi mere plads til at rére os
pa. Det var meget interessant at sejle
igennem skargarden med alle de sma
ger. Jeg husker skipperen havde kortet
liggende pa ruftaget. at han satte nipse-
nile i kortet efterhanden. som vi kom
frem. Sa vidt jeg husker skulde vi ankre
ved Dalerp. indsejlingen 1il skiergarden
ved Stockholm sydfra for told og politi-
undersogelse. Vi havde fint vejr gennem
skargirden. Vi ankrede om altenen. nir
det blev morkt. sa vi havde en del arbej-
de med at hive anker op og swtte sejl.
Der var ret dybt. hvor vi ankrede. Det
hendte dog tit. at vi med fint vejr lod
begge bomsejlene sta. natten var jo kun
kort. Jeg syntes. det var veeldig interes-

sant at scjle der imellem alle de sma ger.,
og nar jeg stod til rors forspgte jeg da
ogsa al folge med i kortet.

Men en ske¢nne dag havde vi Qre-
grundsskeergarden agterude. Vi fik igen
nogel mere plads al rpre os pa, men fik
ogsa kuling og modvind igen. Jeg husker
en dag. vi sejlede Jidt hardt. vi havde et
reb i storsejlet fordi den var sé luvgerrig.
Vi havde lige sat foregaffeltopsejl. vi var i
fplge med en anden skonnert og han
skulde jo nodig lobe fra os. Der gik en lil-
le times tid. s& knekkede forstangen. s&
vi fik travit med at bjerge stumperne.
Senere var vi til ankers i nerheden af
Hudiksvall for darligt vejr. og vi satte da
jollen ud og roede ind pd en af de smi
wer. hvor vi feldede et grantre, som lige
passede til en ny forstang, som vi sd selv
hpvlede og riggede op, mens vi la i Sund-
swall.

Men en skgnne dag kom vi til vor los-
seplads. lossede vore kalksten og skiftede

S. L. WEBER af Marstal senere Apa af Aalborg.
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Ul lasteplads, Torer v havde et tela-
<ten ind. beewndic
Kobenhavn
oo A1 beevndie een med kolme ov mod-
vind. Pa wrund al krieen havde viomgen
proviemt kunde ta o Sundswalls svensher-
ne van oesa rationerede. akkurat som oy
var  Danmark og de havde meentnge at
undvaere. Det besyindie elterhanden at
knibe med nmimye tne, oy der matie pas-
ses i v shulde joperne rickke Koben-
havn med den beholdmmg. v havde 1
viprovianterede ud r Nobenhinvn ol den-
ne repse. havde v kun taet det vi kunde
tilkomme clier vore rationeringskort. si
den sidste uges ud al repsen kom det tl at
knibe med neesten alune V1 forsoute at la
noget da v passerede Dalaro Skipperen
var 1 land lor at tale med myndighederne
men sa vidtjee husher var det eneste han
(ik ud al det hde mehs og e siek runkel-
roer som var mnporterede Tra Danmark.
Jo mere v kogte disse roer. o hardere
blev de. ja de bley nwesten som ¢t stvkke
trae il sidst Det var en rmge enstatning
for kartofler. Vi var ~stadigvaeh uheldive
med vind og vepn provianten var lige pa
detsidste. Den sidste maddag vk van en
slags gronkal. koet padet sidste hille stvk-
ke fleesk. Der var meen kartoficr. mgen
eronsager. men al grod koot pa bveginn
og rort op med en slags mel plus hidt salt
og wegepulver bley der lavet noele boller
sé de kunde tlde Tde Det har nok ikke
smagl videre godtmen det vidte da lidet
maven. Sammie daes allen sent var v
kommet sa langte at v fod ankeret Lalde
tet udlor Rodvie havin Tollcn bley tuet
ned. og styenanden oy e toede ko
medbringende  nodsendise papiret.
hvad der ellers skubde ule Der matie o
pores nogel tor gt L fat panoect nad
Sclv om det var mide panatten Tik vt
pi Wlderen og torklarede lam hvor aalt
det var Jat om bord. Tan rmeede et cller
andet sted hen og Julete sa med o~ ul
keghmand. slagrer. bager oe monthandier.
sa eIy om det var midt pa natten v hany
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Nu havde vinden vendt sie

ag

do purret alle disse menmesker ud. svntes
veab v anvde tact etvaeldig godt resultat,
[olderen fulete os ned tl baden, han v
e veldie thnk mand og v roede glade og
tltredse om bord med alle vore gode
sagar Danollen agen sar hepst, bley der
favet terstatnings kalted.
eled adskdhiee stvRker detlig brod ned.

torsatle

Katte og der

mden vy lettede e rersen ul
KNobhenhavn.

Lidlip paetternuddagen ankrede vi pa
KNobenhayns Naptanen bley sat
land Faneelime sammen med on
anden kaptapn fra en skonnert Whorende
det samnie aedern op som var komimelt
hidt 1o D¢ skulde 1o <o bl skibets
neegler. Klarere ~kibet md melde Josse-
Kar. athente post o N hinde regnet
moed at blive sLebt pa Tosseplads samme

red
I)Al
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cliermiddag. T iermddagen gikovispiste
ul atten. oe de var stadig ihhe kommelt
tlhaee. Jee rocde on tur over pa den
anden skonnert for ot snakke idt med
dreneen Stvrmanden
Ko vehavde joakke Taet meeel
stdste dogn. og det mialdi jo om at holde
S vagen Nooval
soviige Det blev sent paaltenen. da v
endelie horte Hopren v Langelmie. V1
roede glade al sted Toran hente dems men
da vt hom fanes kap sa v at kun kaptag-
nen bricden anden shommert var der og v
Ik ~aden sorechae historie lortalt pa
vepen uds Dacde begee var Lerdige med
deres wermnde hos miegleren havde Laet
pest oe vad der ellers var ul skibet put-
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sovn det

der.

bevge bade trivte og

et lommerne. blev de enmige ome at de
liee banvde ud al at gamd parestaurant
“Natronale et sted hvor en masse Toro-
hocr kam o at sprses De hunde saga
derfra og hiee ned ul skebebaden og tage
med den om bord. Nhide onder maludet
talder min skipper ned at stolen og ligger
bostdstlos o gulvet Fiegen, der bley al-
halde kunde hun konstatere. at han v
dads N head dette torte med s1ge var
altsicarsasen tlvores limge ventetid. Det
e Kartcatder vin meset den anden skip-



per matle tage sig al. Vores skipper hay
de blandt andet teleloneret elier sin
kone, hun var alrejst da telegrammet om
hans dod ankom. men blev da stoppet i
Sveadborg op vendie hjem igen. Vores
skipper var en stor kraftie mand. og der
bley sagt. at manglen af mad om bord.
som s vtlerliot hinde vaeret hatastrotal
den sidste uge godl kunde viere arsagen
til vores skippers bratte dad. Da jeg kom
o bard. havde Lest mine breve. kunde
jeg ikke falde isovn. selv om jee var bade
el og sevnie, Mine tanker kredsede sta
dig om dette sergelige dodstald. En ung
paen mand, gl med en nydelig koue. og
de havde sammen en lille dreng pi en
alder al 3 ar. vil jeg tro. Jeg holdt meget
al denne mand han var venligheden selv.,
havde de depliaste smrileade gjne. var et
at de bedste mennesker jeg nogensinde
har sejlet sammen med. Denne sprgelige
hustoric kostede mig ikhe sa (d tarer.

Nieste dags morgen bley vioslabt pa
losseplads. og inden vi var udlosset. hav-
de vi faet en ny skipper om bord. Vi var
igcn sluttet for en rejse fra Faxe Lade-
plads i} Sundswall med kalksten. Pa den-
ne rejse havde vi faet godt med proviant
med. Der var blevet klaget til myndighe-
derne over. at vi kun kunde fa proviaat
itgloe rationeringsmicrkernes pdlvdende.
og det kunde altsa g galt. hvis man var
ubeldig og {ik en fang rejse. Vores eksem-
pel pd manglende mad. har maske varet
sa prundig belyst. at klagen var blevet
hort, sa vi blev veldig godt udrustet,
mden vitorfod Kobenhavn, Uden storre
oplevelser ndlerte vi Jenne rejse. Vi var
helt anderledes heldig med vind og vejr.
Penne sang lastede vi tie Gl Nakskov, og
da vi kom der til var skibet solgt 6l ud-
landct. Jeg mener det var il Ikland men
det tor jeg thke sige bestemt. Vi bley
almensiret den 130 september 1918 efter
al havde vaeret ombord ¢ ar.

Den 50 aktober monstrede jeg igen
med en lille skonnert pa ca. 100 tons. Der
var blor den forskel pa denne og de

andre to skibe jeg havde varet med. a
denne havde hjelpemotor og at den ude-
lukkende beskiefligede sig med sejlads
fierhjemme omkrmg. Korte rejser mellem
danske havne. Rejser ul Lybwek ctter last
til dansk havn o.s.v.. det var vor alminde-
lige beskattigelse. Der var ikke ret man-
g skibe. der pd dette tidspunkt havde
lfact installeret motor. men efterhanden
blev det mere og mere almindelig. og det
blev ret hurtig en nodvendighed. Kob-
niendene toretrak  ganske simpelt, de
skibe der havde hjlpemotor. de var gan-
ske naturligt intercsseret i at fa deres
varer frem sa hurtigt som muligl, sa de
skibe. der havde faet motor havde nem-
mere ved at finde fragter. al den grund
blev der snart ¢n nedvendighed med
mator for de smd skibe som sejlede her-
hjemme omkring. Det var dem som den
gang fik betegnelsen »Havets husmand.«
En masse al dissc sméa motorskibe blev
snart last engageret 1 cementfarten fra
Alborg og Mariager til de forskellige
havae rundt om 1 Danmark. Der var
mange, der sejlede i den fart i drevis. Men
som arenc gik. dukkede lastbilerne frem
der blev byeger fwrger. der blev bygget
broer, ag til sidst overtog lastbilerne al
indenrigsfart. De sma skibes tid var forbi.
»Havets husmande« matte give op. de
kundv ikke klare sig i konkurrencen med
bilerne. De blev efterhanden solgt alle-
sammen. de tleste wik vistnok il Sverige.
Den skonnert jeg var med hed Habme
Den var ikke engageret i cementfarten
men sejlede mest pa Lybak. Det var mir
mening. at manstre af igen hen imod jul
men da vi nermede os den tid, kom vi ti
at sejle hele vinteren 1 fast fart mellen
Kabenhavn og Nykpbing F sa jeg beslut
tede at blive der vinteren over. Vi lastede
sojaskrd ved fabrikken i Gasvaerkshavner
hver gang. og vi lastede sad sukker 1 Ny
kabing tilbage. Det var sakkcgods hel
tiden. dejlige renlige laster og nem sej
lads. Vi havde det veldig godt ombord ps
Harve, og da det stadig nasten var ¢
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Skonnert HaLmo oplagt i Marstal Havn. Steengerne er rigget ned for vinteren.

umulighed at fa en hyre pa langfart. og
tilmed fik lagt pa hyren hver gang. jeg
talte om at afmgnstre, ja sd endte det
med. at jeg blev der hele aret og ferst
afmgnstrede den 2. januar 1920. Jeg hav-
de altsa tilbragt ca. 15 mdneder om bord
pé dette skib.

Da jeg mgnstrede, var det min mening,
at jeg vilde blive der til omkring jul. men
tiden gik og det blev altsa til et helt ar
mere, men vi havde det ogsa godt om-
bord pa dette skib. Efter en ferie der-
hjemme pa et par maneder, matte jeg
igen se mig om efter en hyre. Jeg vilde
meget gerne med en af de stgrre sejlskibe
pé langfart, men de skibe la stadig oplag-
te i havnen, si det var ikke let at opdrive
en hyre af den slags. Der var ingen lgn-
nende fragter for de skibe. Der var godt
nok af og til en der prgvede en tur til
Vestindien, men man skulde vare pa
pletten. for at fa en sddan hyre og jeg
syntes ikke. at jeg havde rad til at ga
hjemme et halvt ar, for at komme med et
sadant skib. og det var ogsa gerne til en
lille hyre. Jeg monstrede da igen med en

af »Havets husmand«. Denne gang blev
det med galeasen DAGGRY, der ogsd hav-
de faet hjzlpemotor. Jeg mgnstrede som
letmatros til en hyre pa 160 kr. pr. ma-
ned. Jeg gjorde altsd tjeneste som det,
man dengang kaldte bedstemand. Vi af-
sejlede fra Marstal den 3. marts 1920, og
vor farste rejse gik til Alborg efter ce-
ment, men vi var ikke i fast cementfart,
men sejlede, sa vidt jeg husker udeluk-
kende mellem danske havne hele dret.
Det varste arbejde. vi havde i disse skibe
var at sta i spillet og hive op. nér vi losse-
de. Dengang var det endnu ikke blevet
moderne med motorspil, men de var pa
vej. Det var en stor lettelse, da disse spil
blev hvert skibs eje. Aret gik uden sarli-
ge oplevelser. og jeg afmgnstrede fra det-
te skib den 10. december, da vi kom hjem
for oplagning. Nu var jeg helt indstillet
pa, at mit naste skib skulde vare et
stgrre skib pa langfart, selv om jeg skulde
ga hjemme et stykke tid. Det handte jo
dog, at et enkelt skib, blev sluttet for en
langfartstur, men for at komme med der.
skulde man vare pa pletten. Der var jo



Galease DAGGRY oplagt i Marstal Havn,
mange unge der for at komme pd naviga-
tionsskolen manglede det ar som matros i
udenrigsfart. sa der var mange der var
interesserede, sa snart rygterne gik. at
der var en langfarter der skulde ud at sej-
le.

Da vi kom lidt hen pd fordret begyndte
de sma skibe at rigge til igen og gore klar
til drets sejlads. Jeg blev gennem forhy-
ringsagenten tilbudt forskellige hyrer,
men sagde kategorisk nej. Jeg habede
stadig pa en hyre med et skib pa langfart,
men det sd godt nok ud til at vare ret
hablpst. Der var stadig ingen lgnnende
fragter for ¢ skibe, sa de forblev
oplagte i deres fortgjninger i havnen. Da
det blev rigtig forir fik jeg job med at ga
om bord pa forskellige skibe og male.
Skibene trengte jo til vedligeholdelse
selv om de la oplagte. Solen kunde jo
vere hard ved dem. Jeg gik gerne og
arbejdede sammen med skipperen, vi
arbejdede gerne pd timelgn, og det var
slet ikke sa darligt. Tiden gik. og vi kom
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helt hen i august inden der endelig duk-
kede en hyre op. Den 13. august 1921
menstrede jeg som letmatros med trema-
stet Barkentiner ELISABETHA, Det var et

stalskib pa 325 BRT. bygget 1892. Skibet
havde fra nyt af veret hjemmehgrende
pa Fang, men blev i dret 1919 solgt til
rederiet »Falken«. Senere overtog den
kendte skibsreder fra Marstal E. B. Kro-
mann skibet. ELISABETHA var hvidmalet,
var et meget smukt skib med meget fine
linier. Et skib. der altid havde sejlet pa de
lange farter, den sejlede oftest pa Syd-
amerikafarten. Besetningen boede i et
ruf pa dekket. og det var et valdig godt
skib at vare pa. Kaptajnen var Marstal-
ler. hed A. Christensen, og der var et vel-
dig godt forhold om bord. Det eneste vi
var utilfredse med var at skibet sejlede
uden matroser. Der skulde jo spares. Vi
var fire letmatroser og en dreng som boe-
de i ruffet. Agter boede kaptajnen. 1.ste
og 2.den styrmand samt kokken. Vi skul-
de ga fra Marstal i ballast til Colombia.




skulde laste dividivi ved en lille plads der
hed Rio Hacha. ELISABETHA havde ma-
ster og raer af jern. den var rigget med
dobbelt bramsejl uden rgjl. Den var en
del rank. og jeg husker at vi inden afsej-
lingen. tog garneringen op og fyldte sten
ned mellem bundstokkene. som en slags
fast ballast. Sa vidt jeg husker. fik vi en
30-40 tons sten anbragt her. Efter at hav-
de taget en del sandballast om bord. for-
syninger af vand og proviant. rigget til
med sejl o.s.v., afsejlede vi, jeg m@nstrede
som skrevet den 13. august, og hvor man-
ge dage der gik med at gore sejlklar,
husker jeg ikke. Men ifplge »/Erg Sejl

be« beretning om skibe ankom vi til Rio
Hacha den 15. oktober. ELISABETHA var
ingen stor sejler den var jo fladbundet
men et dejligt skib at vere om bord i.
Fgrste styrmand og kokken var bregdre,
og vi havde verdens bedste kok. et men-
neske der virkelig var interesseret i sit

arbejde. gjorde en hel del ud af sin mad-
lavning. Som sagt boede han agter. men
han kom tit hen i ruffet om aftenen for at
hygge sig lidt med os og det var meget tit.
at han havde lavet et eller andet lekkert,
som han bragte med sig. Vi ngd naturlig-
vis disse sma overraskelser som han sa
ofte gledede os med. jo han var ingen
helt almindelig kok. Jeg ved da ogsa. at
han senere var i Paris for at uddanne sig.
det sidste jeg herte om ham var at han
var chefkok pd hotel »Nyborg Strand«.
Han har nok drevet det vidt indenfor
hans arbejdsomrade. Der var jo en del
forskel pa den sejlads jeg nu endelig var
dumpet ned i og pa den jeg hidtil havde
vaeret vant til. Jeg ned livet om bord,
holdt af de dejlige mange dage pa havet.
de dejlige lange rejser. Dagene gik. vagt
om vagt. her var ikke noget. der hed
arbejdsvagt. og det var sjeldent vi blev
purret ud pa frivagten. Da vi ferst var

EvisaBeria i Marstal Havn 1921 i de store oplaegningers tid , side p

ses tremastet slet-

skonnert HAMLET, spsterskib til OreLia og side pa den tremaster topsejlsskonnert

LAURA. Ny
skibet SInE med dobbelte bramsejl.

vgningen pa stabelen | baggrunden er Husavik. Lige foran den ses spster-
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ELISABETHA under sejl.

kommet over Nordspen, igennem den
engelske kanal, gjaldt det jo bare om at
komme sydpd og fa fat pd passatvinden.
Nar forst vi var kommet sa langt brasede
vi firkantet og styrede vesterover dag for
dag. Vagten gik med rorstprn med at hol-
de skib og rig i orden. Jeg husker vi lap-
salvede, smurte riggen med finsk tjere.
og inden den naede at blive tor. friskede
vinden meget op og vor rig blev nesten
helt hvid af fint sand. som den friske pas-
satvind bragte med sig helt fra Afrika.
selvom det 14 mange mil borte. Skibe
mgdte vi ingen af pd dette strak. her var
vi helt alene pé det store hav. Vi havde jo
heller ikke noget af al det mekanik, som
findes pa skibe i dag. sa vi havde slet
ingen forbindelse med familie eller rede-
ri, for vi kom i havn igen. Dengang fand-
tes der rundt om i verden signalstationer.
Nir skibe passerede en af disse. hejsede
man kendingsbogstaverne. og skibet blev
sa rapporteret hjem til rederiet om pas-
sage. Vi havde ogsd en chance nar vi
modte et dampskib. Foruden at fa en rap-
port hjem om position, kunde man ogsa

bede om at fi opgivet lengdegraden. ski-
bet befandt sig pa. Der var jo mange sma
skibe, som sejlede pa Atlanten uden kro-
nometer. Iser blandt dem der sejlede pa
Newfoundland. De gamle sejlskibsfolk var
dygtige til at finde rundt uden de mange
hjxlpemidler.

Livet gik sin stille gang om bord. om
morgenen, nar det blev lyst gik vi daekket
rundt for at se om der i Igbet af morket,
var landet nogle flyvefisk, det handte der
af og til fandtes nogle stykker, men ellers
gik vagternes tid med at ggre skibet i fin
stand. sa vi havde et meget fint skib, da vi
ankrede ved Rio Hacha. Nogle dage for
havde vi rigget en slags platform op midt
i lugen og begyndt pd at smide ballasten
overbord. Da vi kom til ankers hev vi
resten op med spillet og tgmte det lige ud
over siden, sa det varede ikke lenge. for
vi var klar til at laste. Dividivi er en slags
frugt fra et eller andet tree, en slags belg-
plante. som er meget let. Det bruges til
garvning og farvning. Vi lastede pa den
made. at indianerne kom roende ud i
deres kanoer fuld lastet med sakke. Vi




havde sa riggel en platdorm op uden-
bords. hvor de sa smed sickkene op pa
Jonnigen. hvorlra Lo andre tog dem og
wmte dem 1 lastrummet. Vi lastede kun
om fornuddagen. da havde i landbris,
altsa vinden fra land. Nar solen var pasit
hejeste. altsa middag. sprang vinden om.
og vi tik sabris. altsa vinden pa land og sa
stoppede lastningen tor den dag. Som
skrevet var det en meget let kst og efter-
middagen gik med at stampe dividivien
sammen tor at den skulde [vlde <& lidt
som muligt, Det skete pa lolgende made.
Elter vi havde spist middag. warnede alle
il i sa lidt ) som muligt, men alle med
gummistovie pd. sa @ik vi 1 lastrummet.
lempede dagens indtagne last ud il en
jevn flade. Derpa stillede vi op i en lang
rickke. Forst gik 1.ste styrmanden. deref-
ter 2. stvrmanden og saned til drengen.
som var den sidste 1 raekken. Pa denne
made ik vi lastrummet igennem mange
gange for at rvkke fasten sammen. sid det
Ivldie sa lidt som mubgt. Og sadon gik
den ene dag efter den anden. hvor Lenge
vilader husker jeg tkke men det er givet
at det var en sendracptig historie at laste
dividivi pa Rio Hacha Red. Nar v sh
kom sa langt up ander dackket at vi ikke
kunde bukke os fangt nok mere. trillede
vi rundt med vandfvldie tander. Der hley
virkeligt gjort en ndsats for at [a <a
meget last med som muligt, Lad mig
endehig huske at Jortedle al grunden ut at
vialle havde gummistavier pa.var den. at
vi kunde risthere. at der var skorpioner
imellem lasten og det var jo ikke mor-
somt at traede pa en sadan tvr 1 bare taer.
Jeg har berettet om. at vi var uden Jor-
bindelse med tamilie og redert pa disse
lange rejser. Naturligvis pladede vioos
altid Gl at komme 1 hava, gladede os ul
at hore nyt derhjemme fris tl at (a breve
sendt hjem va Jeg husker det gjorde et
mepel dvblindtryk pa os alle om bord.
da viogennem  Lstes stvrmanden fik at
video at kaptamen havde laet meddelelse
om. at hans kone var algaet ved doden.

v

Der var to bdrn 1 weteskabet, Daden var
indtradt clier ¢t fald tra loftetagen og
ned ad trappen. Heldigvis havde fru
Chnstensen en ogif{t sester, som straks
tog s1g af de to moderlase bern. Denne
soster bley senere hen gitt med kaptajn
Christensen. Jo pa de lange rejser kunde
der tit haende meget bade glader op sor-

ger. Men dengang levede man jo i lvkke-
ig uvidenhed. indtil skibet kom i havn,
op der kom post om bord. Det kunde

viere svaert at vere semand. men sadan
var vilkarene dengang, man vidste aldrig.
hvad der kunde vare sket derhjemme
cller omvendt. Nar posten kom ombord
var der spending. indtl man fik brevene
laest. Vi sa ikke vores kaptajn i mange
dage. han opholdt sig i sit kammer. men

jeg or stkker pd at hele hans besa(ning

tenkte pa ham med mange mediglende
tanker. Vi tog alle del 1 hans sorg 1 hvert
tllelde de Torste mange dage. for vi var
alle glade tor vor [linke og atholdte kap-
tajn. At han var glad tor sin besetning er
|eg helt overbevist am, jeg husker engang
han sagde til mig. hvad skal vi med
matroser nar vi kan la sadanne letmatro-
ser. som vi har her ombord. jeg svarcde
ham da. at det var jo nedvendigt med
seylads. som matros. hvis man spekulere-
de pa at Lese il styrmand. Mere i hyvre
kan jeg 1kke love dig. men jeg kan mon-
stre dig om Gl matros, nar vi kommer il
Hamborg og det blev sa en stille overens-
komst mellem ham og mig. Letmatroshy-
ren var sa vidt jeg husker 160 kr., matros-
hyren ca. 3000 kr.. sa der var jo en forskel.
Men dagene gik. vg en skenne dag kunde
vi ikke presse mere last tskibel vi hev
vares anker hjem satte sejl og med kurs
novdelter forlod vi Rio Hacha. Vi skulde
ul Hamborg med lasten, vi havde lidt al
alt mubigt vepr pa rejsen, det var jo midt
om vinteren. men jeg vil tro vi ankom il
Hamborg omkring midten af januar 1922,
Pa erund al isdannelse pa Elben blev ski-
bet desvaerre oplagt cfter end udlosning.
Vi riggede afl og den 240 januar blev jeg




Holee nun setartsboy atmonstret. Viovar
alle kede at denne oplicgning. hvad enten
det skyldies s eller det darlige Iragtmar-
hed, Frisae iy var et godu skib at vere
pacsa vivilde alle eerne havde varet om
bord noget Lengere. Hyvor Taenpe ~kibet Ta
oplagt. ved jeg ikke. mien den hare nok lig-
ect der Lenge. huvde den kommet ud igen
ret hurtiet. havde vi nok fact et praj. Hol-
vu ~Aro Scilskibee seilede Frosase i
for den samme reder pa de siedvanhge
lange rejser indul 1927, Skibets sidste rej-
se under dansk Tlag var en last kual Ira
Methil il Hadsund. derelier blev den
reen oplagt 1 Marstal. T 1928 blev den
solgt il Liverpool, og den endie som vrag
1934 i det indishe Ocean.

Detvar meget almindeligt, at der nasten
hvert ar torsvandt et eller flere at de sma
shonnerter. der la i klipfiskelarten pa
New Foundland. T arenes Tob er det ikke
sala hyemmceharende 1 Marstal, der cr
sportost torssundel med hele sin besat-
ng. Dog er der ogsa eksempler pa tab
al skib. men beswiningen reddet al et
ulleldigt passerende skib. Jeg har altid
holdt mug borte ra disse skibe. Det var
en hard og krevende seilads, og torlispro-
centen var clter mim mening alttor stor,
Efter min forste lunglur med Lrisanpr-
riey var det mit mal at komme om bocd
pa noget tlsvarende igen. Nu havde jeg
provet langlarten og jee husker ~erhg
hvor godt vi passede pa vor store Jorsy-
ning al rughrad. vi tog dem ut op pa rul-
Laget i solen, smurte dem pa siderne med
cddike. for at hindre mugdannelse. vi
kaldte dem 1 ovrigt for ankerstokke. det
var Jo store brod. Bagerne i Marstal hav -
de mesten alle et stykke jord. hvorpa de
dyrkede gronkal. denne torrede de sai
ovnen. jeg ved ikke om de derelter korte
det hele agennem en kodhakkemaskine.
Den havde @ hvert Glfelde en sadan kon-
sistens. at den kunde fvldes pa tlasker,
den kunde vist holde sig evigt. Dette pul-
ver bles sa brugt nan der bley serveret
eronkal. al det ikke smagle al meget.

behover jeg vist ikke at nasne. Der var
mange benaynelser. som bley brugt om
lorshellige madvarer, Kodkonscrves. kogt
kod 1 daser kunde godt veere igesom Tidt
lange trevler, det bley kaldt kabelgarn.
Salt kad som olte var argentinsk. kaldte
viondianerrov. spegepolse biev til Roskil-
de landeve]. Al og Ll ik vien dessert om
sondagen. som var en slags vanillebud-
ding. mens den var varm blev den heeldt
op i kopper. og nar den sa var kold blev
det il en stiv masse efter koppens lorm.
lidt rad sauce pa og det blev il nonne-
bryster. Og sadan havde vi forskeihge
henevielser pa mange ting.

Det var stadigvaek en naesten umulig-
hed at faen hyre pa langlart igen. og da
slet ikhe som matros. og det var jo netop
det jey manglede. T Marstal havn la en
hielt nybyggel barkentiner sejlklar men
ogsa oplagl. Dens navin var Hisavik.
Den lastede omkring 300 lons. og den
havde jeg valdig lyst il Men som fragt-
markedet Ta, var det hablgst at veale pa
dens jeg altalte bade med kaptajnen og
lorhyrmgsageaten. at de vilde lade mig
vide. hvis der skulde ske noget. T tillid
hertil menstrede jeg da med 4 mastede
motorshonnert DRONNING MARGRE 1)
al Kabenhavn, kaptain Frits. Marstal. Jeg
mysnstrede 1 Odense. hvor <kibet havde
lizaeet oplagt, Jeg monstrede den 1'ste
maj 19220 og viogik Gl Norge. hvor vi
lastede is ul London. Elter udiosning
lastede vi koks ol Senderborg. Ankom-
met hertil Ta der telegram ul mie. at nu
skulde Hesawik ud at sejles Tilbud om
menstring som matros men kun for let-
matroshyre. der skulde ingen matroser
med. Jeg aceepterede. afmenstrede og
rejste hjem. Den 2'den juni almensteede
jeg tra DRONSING MaRGRE (1. Dette
skib var bygect i Faxe Ladeplads og laste-
de ca. SUO (ons. Den 6. juni menstrede jeg
som matros pa Huswike som tlherte
samme rederi som Erisasrris. Nu ha-
bede jeg bare at den i hvert Gilfielde mat-
te blive 1 farl <a Lenge. at jeg kunde Ta



Husavik lober af stabelen fra tommermester Eriksens plads 1921.

min matrostid. Vi indtog ballast. proviant,
vand o.s.v.. slog sejl under og gjorde klar
til at stikke til sps. Jeg husker. at alene
vandfyldningen var et stgrre arbejde. der
plejede almindeligvis at vere en vand-
bad. som gennem en slange kunde pum-
pe det op ved hjelp af en handpumpe,
men den var desvarre i uorden og vi
skulde have meget vand. Vi gjorde red-
ningsbaden sd ren. som vi kunde. bugse-
rede den hen til H.C. Christensens verft.
hvor der lpb en kilde ud ved kajen. Her
fyldte vi sa baden. bugserede den tilbage
til HusAvik. hvorpé vandet blev halet op
i spande og fyldt pa vandbeholderne. som
bestod af to store jerntanke anbragt lige
foran ruffet og en under derken i lukafet
forude. sa alene det at fylde vand. var et
stprre arbejde og der gik meget tid med
det. Der boede ingen i lukafet. det blev
udelukkende brugt som en slags stores-
rum, her opbevaredes sejl. presenninger.
tovveaerk. maling o.s.v. HUSAVIK var pd 347
B.R.T. lastede 480 tons, den var sgsat

1921 fra E. Eriksens skibsvarft. og nu
skulde den altsa ud pa sin fgrste rejse. Vi
gik i ballast fra Marstal til Port of Spain
pa Trinidad. Igen efter oplysninger fra
»/Erg Sejlskibe« havde vi 62 dages rejse
derud. HUSAVIK var som ELISABETHA rig-
get med dobbelt bramsejl. Sa vidt jeg
husker boede vi 5 mand i ruffet. kaptajn.
styrmand og kok boede agter. vi havde
ingen anden styrmand. var altsa kun en
besatning pi otte mand. det var vel nok i
underkanten pa siadan et skib. men der
skulde jo spares. fragterne var stadig
clendige og skibet havde vearet dyrt at
bygge. der var mange der satte penge til
pa det skib. Vi gjorde ca. 22.000 kr. ud
i fragt for en last asfalt fra Trinidad til
Southhampton. det var ikke mange pen-
ge. Vi havde en sterre fiskerbad til at
hjzlpe os fra Marstal og gennem det
smalle farvande ved Rudkgbing. Jeg me-
ner at huske. at vi havde en temmelig
lang rejse over Nordspen og gennem den
engelske kanal. men ellers gik rejsen fint.



Vi havde meget arbejde med rigningen
forste rejse. skibet var jo helt nyt og
alting blev ved med at give sig. vi hang
nasten i riggen hele rejsen ud, Gud ved
hvor mange wirebandsler vi lavede den
rejse. det var mange. Det viste sig nemlig
at riggen var kappet for kort af, der var
kun et bandsel der holdt, de andre to
bandsler sad over en falsk tamp, som var
puttet ind og kladt s man fgrst opdage-
de det, da det ene bwndsel der holdt
begyndte at give sig. Styrmanden havde
arbejdet som rigger pé skibet. sa han var
jo kendt med denne historie som kunde
havde faet alvorlige fglger. Kaptajnen og
styrmanden kunde ikke tdle at se hinan-
den efter denne historie.

Styrmanden blev skiftet ud ved an-
komsten til Southhampton. HUsAVIK var
ellers et herligt skib, vi havde en dejlig
beboelse. der var fine skabe i ruffet, rige-
lig plads til al vores grej. Der var voksen
kok om bord, han var udlzrt bager. men
fi ham til at bage andet end rugbred. var
en umulighed. men ellers levede vi jevnt
godt. Han kunde dog ikke sammenlignes
med ham. vi havde pa ELISABETHA. men
han var jo ogsd alle tiders. Her vankede
ingen sma overraskelser, vi vidste altid
hvad middagsmaden stod pa han havde
et fast ugentlig program, og der skulde
meget til for der blev forandret noget af
det. Der var da ogsa tit uoverensstem-
melser mellem ham og besztningen. ogsa
med dem agter, men fa ham til at foran-
dre lidt pa programmet var en nasten
umulighed. Men ellers var forholdene
gode. og vi var alle glade for vort gode
skib. Vi havde et dejligt gode pa Husa-
VIK. noget der sparede os for mange traet-
te arme. Vi havde ct glimrende motorspil
pa dzkket. Jeg blev betroet jobbet som
motorpasser. jeg havde jo sejlet med
motorskibe og var jo ikke helt ukendt
med motorer, det var jo nemt, nir vi
skulde losse vor ballast. det var nemt, nar
vi spulede dak. Vi havde ogsa ringe
anbragt i dekket her og der, sd vi ved
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Husavik laster staver pa lille
Neapel.
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hjzlp af en fodblok. kunde tage en tg¢rn
om spilkoppen og hive vore sejl op. Vi
havde kabelhjul pd motorspil og anker-
spil. sd vi ved hjxlp af en kledt wire, en
fodblok og en talje kunde hive vores
anker op. Vi kunde pumpe bundvandet
ud vi kunde spule lasten, jo den motor
havde vi meget forngjelse af. og den spa-
rede os for meget arbejde. Efter at havde
ankret pa Port of Spains red kom politi
og toldere om bord. og da de var ferdige
med deres underspgelser os.v. tog kap-
tajnen i land, han kom hurtig om bord
igen medbringende post, proviant, lidt
friske grgnsager. frugt og lignende. Der-
efter gik vi igen under sejl. gik langs lan-
det sydpd. alt imens vi smed den sidste
ballast overbord. Jeg husker ikke, hvad
stedet hed, men vi fortgjede ved en
traebro, som ragede et godt stykke ud fra
kysten. sa vidt jeg husker var der spor pa
broen. og asfalten, som var i tgnder, blev



kort ud i en slags tipvogne. men hvilken
traekkraft der var. husker jeg ikke. Trini-
dad er jo kun en lille ¢ pa en storrelse af
ca. 5000 km'. Pa den sydlige ende af gen
{indes en asfaltse (Pitch Lake), og det var
asfalt fra denne s¢ vor last bestod af.
Hvor lenge vi var om at laste. husker jeg
ikke. men en skgnne dag var vi ferdig-
lastet og satte kursen mod nord bestemt
til Southhampton. Som skrevet 1a vi ikke
lenge ved Port of Spain. og der hvor vi
lastede var det ikke til at fa fersk vand. vi
keorte stadig pa vor beholdning fra Mar-
stal. Vi pejlede vor beholdning. blev sat
pd en slags ration, og sd hibede vi pa at
fa nogle gode regnbyger. sa vi kunde
samle regnvand. Da vi kom op i nerhe-
den af Haiti og la og drev med vindstille,
lod vi ankeret ga i bund. satte storbaden
ud og roede ind til kysten. Kaptajnen
kunde i kortet se, at der lige i nerheden
af hvor vi la. leb en kilde ud i havet. Vi
fandt hurtig stedet og fik pd denne made
en del vand fyld pa vore tanke. Men pa

hele rejsen var vi pa teerne. med rengjort
ruftag og presenninger. si snart der var
optrak til en regnbyge. Vi klarede os da
ogsa fint til Southhampton ved stadig
sparsommelighed. Vi kom dertil forst i
november og li der sammen med en
anden skonnert fra samme rederi. Vi byt-
tede si styrmand. Ham vi havde var en
@ldre mand. og ham vi fik om bord var
en ung mand, som var ude pa sin fgrste
tur som styrmand. Efter endt udlosning
tog vi ballast ind og vor rejse gik igen
vesterover. Denne gang skulde vi til St.
Crux. Cuba for at laste maghognitra til
Le Havre. Rejsen ud og tilbage gik som
sedvanlig. Vi passede vore vagt, holdt
skib og rig i orden. Jeg mener at huske at
vi 14 temmelig lenge for lastning, hvor-
imod losning i Le Havre gik temmelig
hurtigt. Efter endt losning indtog vi bal-
last. Jeg husker, denne bestod af gamle
nedrevne huse. og vi blev alle fyldt med
lopper. sa der blev bandet godt bade for
og agter over den forbandede ballast.




Deane gime shulde vitil Rio Tlacha, hvor
viskulde Taste dividivi il Hambure, | Rio
Hacha kunde viheller ingen vand la sa vi
Nidte godt op. sparede sa godt vi kunde.
og lradscde kan nar viohavde en god
reginbvee hvor viosamiede ind b alt
muligl personlie brug. samtidig med ot vi
Ivdte 1 vandtankene nar vi v sikher pa
at det var luldstendig 1 tor sadismag.
Rejsen gik normalt. og i lastede pa
najaglig samme made. som da vivar der
moed Frisan iy,

Vi kom Ul Hlamborg omkring midten
al august. Det var den gang, at den tyske
wark intet var vierd. jeg mener at huske
at el glas ol kostede 3000 mark., da vi
kom der. men vel omkring 30.000 inden
viorejste hjeme Jeg kable en del ¢ i)
nwsten gen penge. altsa nar marken
bley omrepnet (il danske penge. Jeg ai-
menstrede den 240 august 19230 oe da jep
var pamonstret den oo juni 19220 havde
icy tilbragt ca. 14 maneder om bord pa
e savin, jeg kunde saniend godt havde
tenk( mig en tur tl. men jeg mente alli-
gevel al jeg hellere matte tage hjem og
begynde pa styrmandsskolen. Nu havde
jeg min sejitid. og jee havde da ogsa spa-
ret hidt penge oparene jeg havde sejlet
selvom jeg alle arene havde sejlet for en
lille hyre. Det van jo oesa en nem og billig
rejse hjem lra Hamborg, man ved jo
aldrig hvilken havn det blev nieste rejse.
Mierkelig nok for en jangturstarcr som
Hiuswin endte den sine dage under
hjendige  himmelstrog. Under en hard
stonm i @stersoen den 8. juli 19249 sprang,
den lick og sank. Besietningen blev hel-
digvis reddet. Det var itkke mange ar den
kom Ul at vitke for sit rederic og det var
tilmed pa en tid. hvor det var amuligt at
opdrive (ragter der var nogeniunde lpn-
nende. Disse ar var sejlskibenes sidste
krampetraekninger. Perioden med disse
smukke skibe var forbi. Dampskibene
havde taget maglen pa havet. men ogsa
disse korte kun en Kort periode. snart var
det motorskibene, der donunerede over-

alt pa havet. Men altsa almonstrede jeg
den 240 august 1923, rejste hjem 1l Mar-
stal og allerede den fgrste september be-
avindie jeg at lese til styrmand pa Marstal
navigationsskole. Og dermed troede jeg
at jeg for stedse havde sagt Larvel tl sejl-
skibeo men sadan skulde det ikke ga.

Nu kunde det vel viere ganske naturligl
at lade tunkerne beskieftige sig lidt med
de ar. der var gdet siden jeg startede med
Avancr foraret 1917, Eet var man klar
ovel. sejlskibenes tid var lorbi. det vilde
ikke vare mange ar. fpr dampskibene
havde overtaget al tralik over havenc.
Menneskene blev dygtigere og dvgtiecre,
teknisk snilde voksede vg hvad man {er
havde ansct for en umulighed. blev til
nogel dagligdags. Der blev bygget havne
overalt | verden. pa steder. man aldrig
havde troct pa at dette kunde lade sig
gore. Hvor sejlskibene med stor risiko for
la til ankers vg lossede og lastede, var des
nu bygeet hasvne, hvor dampskibene sej-
lede ind og ud med deres Jaster. Lad mig
bare nievne Marohko. hvor mange scjl-
skibe havde beskaftigelse 1 mange ar. og
hvor ikke sa fa skibe havde endl deres
dage pa stranden. En pludscelig opstict
storm. hej dpnning. maske sa mange ski
be pa reden. at det var umuligl at sejle ud
under sejl. kniekkede ankerkieder. og ski-
bet drev hjelpelast ind pa stranden, hvor
det hurtig endie som vrag. Dem er der
mange cksempler pa. Sejlskibe der holdt
laengst ud. var de sma skonnerter. der var
engageret pa Newloundlandslarten. de
anleb de lorskellige sma fiskepladser for
lastning afl klipfisk. De matte tit ligge
lenge og vente pa last. men driften at dis-
se skibe var forholdsvis billig. Fragten var
ret eod. de fleste laster gik til Oporto.
men det hendte da ogsd ofle. at disse
laster gik langt ind i Middelhavet. Jeg har
alttd veret med skibe hvor vi blev
behandlet godt. Natarligvis havde vi otte
cn hard tern. <ima skibe og ct storl hav,
men det Log vi jo med., vi vidste jo at ski-
be og det hav, som skibe var skabt til at




seile 1var det arbejdsomrade. som vi sely
havde valgl og hvor vi unge habede ¢n-
gang at danne os en fremtid. Jeg vil end-
nu enpang indromme. at jeg altid har sogt
at holde mug borte fra de sma skonnerter,
som var beskieltiget pa newloundlands-
larten. AL forskellen pa disse skibe og
dem jeg havde sejlet med vanr stor, Sma
skibe og Nordatlunten vinterdage det var
ikke lige mm livret. det var hard sejlads.
Jeg kom senere Gl at mierke det pa egen
Krop. Mange al disse skibe er gennem
arene lorsvundet med hele besatningen.
almindeligvis bestaende af 3 mand. Man-
ec er konunet bjem med store havarier.
og der ey cksempler pa at skibe pa vej
vesterover, har matte vende om og segl
nadhavn pa Azorernc, ja nogle er endda
kommet helt tilbage dl Portugal igen.
Men ogsa denne tart sluttede tor sejl-
skibene. Omknng sidst i tyverne er der
cksempler at skibe cr seflet fragtsogende
tra Marstal i ballast ul Newroundland.
Efter et kengere ophold 15t Johns, har de
matte opgive at [ last og har sa sejlet bal-
lastet hjem igen. Det er klart at den slags
sejlads giver underskud og det varede da
heller thke Leage (or en hel del aff disse
skibe blev solet. Svenskerne var her igen
kpbere il de flesie. Der var redere der
satte motor i skibene og forsegte at drive
dem i den mere hjemlige lart. En del at
disse motorskibe holde ud il sidste ver-
denshrig sluttede. men « Igbet al ta ar
clter dette tidspunkt var der vist kun gan-
ke fatilbage. Efter krigen begvndte man
med hjelp tra Amerika. den sikaldee
Marchalhpelp. at bygee sma moderne
coastere, og Lreskibenes tid var tor evigt
forbi. T dag t~kvevet 1980) har Danmark
en meget stor moderne coasterlldde, vel
nok verdens mest moderne og velbygge-
de. disse overtog hurtig foruden den
hjemlige fart. trelasterne fra @sterspen il
England. Frankrig o samt kullasterne
og andre laster hjemover. Alle de mindre
dampskibe som havde levet at denne se)-
lads matte hartig give op og 1 dag er der
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slet mgen al dem tilbage. Coasterne blev
bygaet stprre og stprre og i dag er disse
skibe at finde over hele verden.

Men tilbage til 1923 hvor jeg begyndte
min wddannclse som styrmand. dengang
gik alle cleverne 1§ jakkesiet. havde atle
kaskel mud gule snarer og anker, alle
vidste nar de medte unge mennesker
med den kasket, at det var elever fra
navigationsskolen. Det kan man ikke se i
dag. nu gir de kladt akkurat som andre
unge. det kan maske veere en lordel. men
jeg svoes nu at vi dengang var anderledes
velkliedte end de clever man meder pa
gaden i dag. Dengang kostede det penge
at ga pa sholen, jeg husker vi betalte 38
kr. pr. mancd. og hvad man cllers skulde
bruge af boger o.s.v. matte vi da ogsi selv
betale. Man kunde soge om understateel-
se og jee husker at jeg fik 15 kr. pr.
mancd. Det var en dejlig tid jeg havde jo
mit hjem i Marstal, sa jeg havde bade
kost og logi til en billig penge. For os der
havde forladt kommuneskolen i svvende
klasse. var der nok at bestille. vi havde jo
aldrig lor reenet med X og Y. sa jey mat-
Le leenge lide godt i til at begynde med.
men elter nogen tid klarede jeg mig lige-
sagodt som dem der startede med en
realeksamen. Tiden gik hurtig vg @ de-
cember 1924 blev jeg indstillet til cksa-
men. Vi begyndte med det skriftlige sd-
dan, at vi var terdig med dete for jul.
Lige cfter nytar begvndte vi sa pa det
mundtlige og den Y. janum 1925 var vi
teerdige med cksamen, Jeg fik en temme-
lig god karakter i de fleste fag og kunde
nu monstre ud som styrmand. Efter vi
havde festet ee par dage som det var skik
dengang, gjorde jeg sd mit private regne-
stvkke oposom jeg har omtalt flere gange
havde vt unge al den argang alud sejlet
for en lille hyre. og det jeg havde sparet
op kunde lige klare styemandscksamen.
Jeg havde godt nok flere tilbud om lan.
men jeg vilde helst klare mig selv. har
aldrig bradt mig om at sta i taknemmelig-
hedseweld til nogen.




Marstal Navigationsskole. Navigatorerne forer kasketten foran Marstal Naviagations-
skole 1930. Fra venstre ses Hytoft, G. C. O. Ryager og forstanderen Frederik Hansen.

Nu var der kun et at ggre og det var at
fa fat pa en styrmandshyre sd hurtig som
muligt, tjene nogle penge i en fart, og sa
hjem pa skolen igen for at tage skibsfgrer-
eksamen. Markeligt nok tenkte jeg slet
ikke pé at sgge ind i et dampskibsselskab,
men det havde vist ogsd varet hablgst, for
en masse rederier havde deres skibe
oplagte dengang. I stedet gjorde jeg vel
nok det dummeste jeg kunde finde pé, i
min pengengd henvendte jeg mig til for-
hyringsagenten, og bad ham give mig den
forste styrmandshyre der kom. Jeg havde
ikke rigtig overvejet at det ganske givet
vilde blive en Newfoundlandsfarer for jeg
en dag i februar blev tilbudt hyre med en
lille skonnert der hed BONAVISTA, den var
bygget af Ludvig Johansen i 1914. Jeg hav-
de selv bedt om den fgrste hyre, har man
sagt A, md man ogsa sige B. Jeg havde
godt nok flere gang i tankerne, at jeg sta-
dig kunde slippe, hvis jeg henvendte mig
til en af dem der havde tilbudt mig lin,
men det var jeg heller ikke sd begejstret
for, sa resultatet blev at jeg mgnstrede

som enestyrmand, som der sd smukt star i
min sgfartsbog, den 25. februar 1925 med
skonnert BONAVISTA af Marstal og med
denne mgnstring tog jeg hul pa det mest
stormfulde ar i mit liv pd sgen. Vi indtog
ballast, proviant, vand o.s.v., riggede til og
afsejlede kort efter med kurs mod Cadix,
hvor vi skulde laste salt til Burgeo, en lille
fiskeplads péa sydkysten af Newfoundland.
Vi var fem mand om bord, sd vidt jeg
husker var de alle 3 drenge fra Esbjerg.
De to havde fisket lidt, men ellers aldrig
sejlet fgr, de var begge omkring 16-17 ar,
men ret kraftige og store af alder, og de
lerte hurtigt arbejdsrytmen om bord, da
de fgrst havde overvundet sgsygens kva-
ler. Kokken var en ganske lille dreng pa
14 &r, men ogséa han blev god nok, da han
havde varet om bord et stykke tid. Da vi
kom ud i Nordsgen lod jeg dem g¢ve sig
lidt med at hale et forsejl op og ned. Jeg
var selv med ude for at vise dem, hvordan
man gjorde et sddant sejl fast, og pa den
made lerte de hurtig arbejdet om bord pa
en sddan skonnert.



Vi havde en temmelig lang rejse til
Cadix, men endelig en dag lod vi ankeret
falde i Cadix havn. Der la flere Marstal-
skibe i samme @rinde som os, der var
husker jeg. CHR. H. RASMUSSEN, NAUTA
og NORDTRAFIK. Disse skibe havde vearet
ude pa andet 4r, s skipperne kom hurtig
om bord for at hgre nyt hjemmefra. Vi
gjorde klar til at losse ballasten. Der kom
en legter langs siden, og vi lossede bal-
lasten i den, derefter spulede vi lastrum-
met og gjorde klar til lastning. Det skete
ved at der kom en lagter langs siden, og
vi hev saltet op fra legteren med vores
spil og tippede tgnden med salt ned i
lastrummet. Salt er en tung last, og vi
havde en del stormvejr pé rejsen over, la
underdrejet flere gange for skibet arbej-
dede hardt og tungt i sgen og tog meget
vand over. Jeg mener at huske at vi hav-
de 42 dages rejse over til Burgeo. Jeg
husker vi fik landet at se en morgen i
dagningen, og da det blev rigtig lyst kun-
de vi se en lille 3 mastet skonnert der gik

lengere inde under land. Det viste sig at
vare NORDTRAFIK, den var glet fra
Cadix dagen fgr os. Vi skulde begge losse
i Burgeo, men til forskellige kgbmand.
Da vi tog lugerne af, sa vi at der var et
hul i saltet pa agterkant af storlugen, der
matte jo vere kommet vand ned. Vi op-
dagede hurtig at den agterste deksbjzlke
som Igber langs agterkant af storlugen
havde féet et brud, den havde derefter
givet sig lidt sd@ noten mellem lugekarm
og daekket var blevet lek og det havde s&
fordrsaget at lidt af saltet var smeltet.
Efter endt losning fik vi lavet to stykker
fladjern af en passende lengde og tykkel-
se, fik boret huller og lavet bolter med
gevind og metrik i begge ender. Ved
hjelp af en svar bjelke og kiler fik vi
deksbjzlken op i sin oprindelige stilling,
spendte derefter boltene s& meget vi
kunde, og dzksbjelken var igen lige si
sterk som fgr. At vi kalfalrede noten
langs lugekarmen bemarkes kun som en
selviglge.

BoNavisSTA som ny i Marstal Havn 1914. Familien Bonavista-Christensen ombord.




Vila temmelig lenge v Burgeo. drenge-
ne var iogang med at skrabe master og
rundiholtet. og jeg ~sad oppe pa kobman-
dens sejfmagertoft og reparerede pa ot
storsejl. Kobmandens seilmager <ad ogsa
deroppe og arbejdede. og vi fik os Lt en
vod sludder. jeg husker jeg havde gjort
flere torgaves forspge pa at bage fransk-
brod. Rughréd dermod klarede jeg fint.
Vi havde prevel at kabe gier i land. men
alt mislykkedes. jeg beklugede mig il
seiimageren og spurgte om hvordan de
bar dew al. og der fik jeg sd en langere
lorklaring. Forst at det ger man kunde
kabe duede ikke og sa torklarede han
mig deres made at bage transkbrad pa.
Man skulde tage ¢t par store hartofler. ja
smé hunde da ogsa bruges. men det var jo
lettere at skrielle en stor, derefter skulde
den skieres i sma stykker at de kunde
puttes 1 en hel flaske. Deretter satte man
en korkprop 1 flasken. bandt den il med
et stvkke sejlzarn og stillede (lasken et
lunt sted. og elier et par dages torfob var
man klar til at bage brad. Flasken skulde
fuldes 34 op og derelter Iyldes med sa
meget vand. sa kartelflerne var dickket,
Gennem en sigte hweldte man det tynde
fra (lasken i dejen. og sa skulde det nok
hweve. Efter denne recept bagte jeg man-
ge dejlige franskbrod, hvis flasken stod
ret meget lengere end ¢l par dage kunde
det hiende at geeringen bley sa kraltig at
proppen sprangte seilgarnet med et nieg-
lig knald.

Endcelig en dag begvndte vioat laste
klipfisk. det foregik pa den made at ski-
bets garnering blev dackket med lyng. og
sa blev fisken stablet. akkurat som bygge-
Kodser i en wske. Mens vi la og lastede
var der en ettermiddag. at der lpd rab og
skrig ude pa enden al broen. Vi la for-
tgjet ved en temmelig lang tricbro. og der
var tit mange mennesker. som gik wr pa
broen for at nyde det dejlige sommerveir.
Jeg rendte ud pé broen for jeg huvde pa
fornemmelsen. at der var noget palt. da
jeg kom derud vidste det s1igoat en lille
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pige paen ca. 3 ar var taldet i vandet og
hlev af strommen lort bort Ira broen. Der
var ingen bade i nerheden. folk {oretog
sig ikke andet end al rabe og skrige. og
den unge pige. som havde ansvarcet {or
barnet var naturligvis helt ulvkkelig. jeg
satte rweskoene oy hoppede pd hovedet
1 vandet og et wieblik clter van barnct
igen pa det tprre. Jeg rendte om bord
lor at skilte ). lor vandet var koldt. Bar-
nets mor kom senere ned for at takke
mig og vilde sa gerne vaske mit toj. men
jeg havde ikke sa megel pa. sa det var
allerede ordnet og hengt il tprring. Der
var mange der vilde trykke mig pa nieven
i den anfedning. Da vi havde 1alt med en
del mennesker. viste det sig. at niesten
ingen al beboerne kunde svomme. van-
det vanr alt for koldt. en gren al polar-
strommen ma jo lebe den v, Jeg var
naesten helt fov over al den opmierksom-
hed der blev tildelt mig i den anledning.
Da vi havde lastet ca. ¢ al lasten. hav-
de kobmanden ikke flere fisk og vi fik
ordre vl al ga Ul en plads. der la lidt gsten
lor Burgeo. Det var en ganske lille plads
som la lige for foden af et hajt bjerg. Ste-
det hed »Devil Bave og det kunde ofte
blise hardl nedad bjergels side sa hav-
nen havde vy tor at veere meget darlig at
opholde sig i. Broen som vi 14 fortagjet
ved var meget primitiv. Vi hom godt der-
ind. en motorbad kom ud og hjalp. broen
var sa lille og smal at begge ender rakte
langt torbi. men der var lortojningsringe !
klippen. Det gik meget godt sa lenge vej-
ret var godt men vi fik naturligvis en al
de bergmte storme. mens vi la der. jeg
husker vi fik to ret sveere og lange rund-
holter tra Tand. Den ene cnde blev an-
bragt pa kiippen vg rundholdet 1a sa pi
lonninger og ragede godt og vel ind midt-
skibs, en var anbragt i tokkeriggen og en
agter for storrigeen. herpd blev sa an-
brugl en solid talje fastgjort pa enden af
rundholdet og den anden cnde al taljen
blev med en strop fastgjort il skibets
stotte helt nede ved diekket. Pa denne



made holde vi skibet nogenlunde Klar af
broen. Vi havde naturlipvis slaet ¢l bradt
pa lenningen lor slitage. og viosmurte
godt med grpn sebe Tor at det kunde gli-
de et pa denne made klarede vi stormen
somt heldigvis var al kort varighed. Vv
plade da det var torbi. og vi igen kunde
komme ul at laste. vivilde perne vaek der-
lva hurtgst muligl.

En skgnne day var vi Lerdiglastet. ski
bet var helt fvldt op imed Kliplisk. Vi skal-
kede vore luger og gorde spklar. Alle
lose (ing blev lastsurret og naste dags
morgen kom der en motorbad vg hjalp os
ud fra dette ugiestirt hul. Repsens mal var
nu Oporto. Hyvor lang rejse vihavde dar
tl kan jey ikke huske. men den var vist
meget normal pa den drstid. Den eneste
oplevelse pa den tur, som jeg enndrer.
var en dag der var en ok springere der
la og lejede for boven al skibet., Jeg fik
igget en blok ud pa lorgregerne g gjor
de harpunen klar. og snarl elier havde vi
en af dem pa dickket, v Hacde spekket
al og den gav os mange gode bolter, En
dejlig atveksling 7 den daglige kost. Og
her Tevede viogodl. der bley aldrig tall
sveshet. det var mig der stod for provian-
ten. Udleveredes hvad der skulde bruges
ul middagen ligeledes palieg til besetnin
gen. og jee har aldrig merket noget util-
fredshed. tvertimod. Men dagen gik. vg
en skonne dag skimtede vi Portugals kyst
forude. og hen under aften kom der ¢n
skehebad ud og tog os ind 1l Feixoes
hivne hvor vi ankrede. Neeste dags for
middag kom Jods og slebebad. vi fik cn
svier trosse om bord, hev ankeret op og
skebte ud af havnen over barren ved
River Douro op op il Oporto. her for-
tojede vi med anker ude bade o og
agler og trosser 1 land (ra begge ender.
Losningen foregik pa den made. at der
fra land blev lagl en ret primitiv landgang
ud til skibets Ipnning. Pa darkket 1 Jonnin-
gens hopde blev anbragt en vaegt og her
stod saen mand ovg vejede hver eneste
kury med klipfisk. for de unge piger let
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og elegant svingede kurven op pa hove-
det og bar dem i land.

Det tog sin tid at losse pa den made,
men alt far jo en ende og en skgnne dag
gik den sidste kury i land. Vi begyndite nu
al gare klar Gl at indtage badlast. Lyngen
blev smiudt hen 1 agterenden af skibet der
blev riggel et solidt langskodt op. dette
skulde hindre ballasten @ at skubbe sig til
siderne under hard sejlads. De fleste ski-
be nejedes med et sadant skodt jeg har
aldrig set eller hort om andet. Men skip-
peren pa Bovwise vilde have ballasten
sikret mere effektivt, Nar vi havde facet
det antal wons om bord. som vi gnskede
ul en tur over Adanten. jevnede vi bal-
lasten ud. sa den blev helt plan. derelter
dickhede vi den med solide braedder. som
bley anbragt tvaerskibs. oven pa disse blev
saanbragt ret svaere langskibs planker
med passende afstand. En fem cller seks
wirc. hvis tampe var lastgjort i gjebolter
taslejort i garneringen i begge sider. Dis-
se owire blev nu spiendt sammen med
antskruct, og vor ballast var nu godt sik-
ret. Jeg har aldrig hgrt eller sec tilsvaren-
de sikring, men kaptajn Christensen, som
jo bade var Torer og cjer af skibet vilde
nu eneang have ballasten sikret pa denne
made.

Havde det nu vieret som alle andre ar
han havde cjet skibet vilde vi havde (or-
sogt at 1@ en Jast hjemover vg sa sejlet
med kul {ra England hjem. og lagde sku-
den op omkring jul. Den havde aldrig
lavet mere end en tur til Newtoundland.
men akkurat dét ar. som jeg var med.
skulde der gores to ture, Der skulde gg-
res et lorseg pa at tjene godt med penge
det ar, og sd aldrig mere pa Newfound-
land. der skulde setles motor i BONAVIS-
1A, der skulde sejles pa den mere hjemli-
ve fart. Vi havde ingen tragt da vi gik tra
Oporto. sejlede fragtseaende til St Johns
med det héb. at der la en fisketast Klar til
os ved ankomsten. Rejsen gik meget
godt. vi havde en masse fint vejr og god
vind de (¢rste dage, vi ankom til St Johns




omkring midten ab september. Vi kom
derul en nat lob and 1 o
ankrede. Naeste morgen sa v al 3 mastet
shonnert My as Marstal Lo der. den o
lortojet langs kaj op var tlsyneladende
Listet, Den havde Tastet fisk 1S Johns og
sejlede nogle dage elter vor ankomst 3
mastet skonnert EVA - fra Marstal Ta ved
en lifie liskeplads 1 aarheden. og Albert-
sen g olte en tar bl St Johns for at
snakke lidt med vores skipper. Desvierre
var der ingen last tlos og det sa ud ul at
der sodtkunde ga fang td, inden der var
udsigt ) noget. 1omelemtiden kom 3
mastel skonnert Syt al Marstal ogsa
tragisogende ul St Jobns, Styrmanden
der om bord vae cn ticticr G mig, s vi
havde godt sclskab. Tiden gik hurtig. Vi
havde vod tid G at ggre skibet fint over-
alt. Endelig dukkede «der en last op og
mierhelig nok 1l begue skibe, v skudde
lasie vinterproviant  tl lille
liskerplads pa nordkysten. Sy s skul-
de Jaste Ral til samme plads, og vi skulde
s bepge Taste Nisk der til Oporto. Lasten
op var at betraghe, som en slags pliptreise,
for at [a fiskclasten, Det var vinterlorsy-
ning L fiskerlejet. Vi gik ab kaj og losse-
de vor ballasi og gjorde Kar il lastnig.
Vivar meget kenge omat laste, jeg tien-
ker de trak tiden ud. tordi de ikke havde
Mshelasten klars Det vin omhnng de sid-
ste dage 1 oktober. at vi blev fierdiglastet

Svariy gik det Jigesa suat med. Men
viobley da lerdiglastet begge pa samnie
e St
ud al

og havnen

Fogo. cn

I

dag. gjorde soklar og forlod |

Johns naste morgen. Vi blev slabt
havinen med samme skibsbad. Svarrs

havde Jods med derop v havde naes
med at kobe nve specialkort over larvan-
det omkring Fogo. Jeg mener at jeg malte
distancen derop til ca. 150 spmii. at v
nieste dags alten van oppe i narheden af
Fogo la og holdt den gaende i stadig Iyr-
kending, alventende dagens kommen. Jeg
hasde podt lagt muerke il at harometeet
var faldende vg i lobet al naten satte det
op med marke shver samtidip med at vin-
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den friskede og det blev mere og mere
usigtbarl. Jeg purrede skipperen og v
bley cnige om at ga ul ses, mens vi vidsie
hvor viovar. lor farvandet var vldt med
skier, og det var bestemt et gnimi sted at
opholde sig hvis vi mistede [vikending,

Vi satte loggen og lob ud 1 rum se. hvor
vi drejede til op havde plads ot drive pa.
Det varede ikke lenge tor vi havde
storm. og vi nritte rebe ned og Ll sidse
lor et torebet skonnertsejl og en stagfok.
Heldigvis havde vi et Ietlastet skib. og det
var vioglade for. og naturhgvis var det
agsa betryagende at vide at Jasten ikke
kunde shubbe sig da skibet var Ivide helt
op. Jeg trorsal vi allerede pd dette tids-
punkt havde pa lornemmelsen at dette
her kunde gd hen og blne en lengere
historie. og vor lornemmelsce <log til. Del
stormede uafbrudt dag etter dag og ski-
bet arbejdede hardt 1 den hdje so. Jeg
husker on dag. at en se reg lige op i vort
dobbeltrebede skonnertsejl sa sejldugen
rog ud at liget, som om det havde veeret
papir. Det var ¢t helt nyt bomuldssejl. Vi
matte lofte lidt ai storsejlet. for at holde
skibet med stevnen op i seen. stagtokken
havde vi toriiengst gjor fast. Jeg og bepge
drengene ik stumperne bjerget. fik tra
seitkoren i fukafet et helt nvt hampsei)
halet Irem. fik det pa dickket og slact
under. rehet og satigen. Det var fide at et
job. tor skibet tuinlede sig kolossalt i det
oprorte hav, og v lrak vejret lettet. da
det hele var overstaet, vor talmodighed
bley sal pa en hard prove. Sa vidt jega
husker havde vi 30 dage i swen for at sejle
de 130 semil (ra st Johns ul Fogo. Jo jeg
var kommet pa Newtoundiandslarten.

Den 250 oktober 1925 forliste 2 mastet
skonnert Exa pa Atlanten, pa rejse med
(isk ul Spanicn. Besaingen blev reddet
al en engelsk damper @ dette tillaelde 1
december 1925 forsvandt skonnert Ura-
NUs sporlest pa rejse lra Azorerne il
Newtoundland. Jo. det var en hard fart og
har kostet mange skibe og mange menne-
skeln. Der er eksempler pa at skibe i bal-




Tremastet topsejlsskonnert SVALEN pa slip i Marstal inden tprnen pa Nordatlanten.
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last pa samme arstid og pa samme rejse
or havnet 1 England. Vi havde den fordel,
at vor skib var letlastet huvde en dvb-
cang der pav et godt seskib. Endcelig
hegvndie barometret at beviege sig hidt i
den riglive retnmg, det lovede noget al
og begvadte at klare noget op. Vi {ik ¢n
stierncobservation. ik en nogenlunde
breddegrad. og selv om skipperen var
noget skeptisk med hensyn ol najagtighe-
den. det vae kun et gjeblik den var frem-
me. men jeg var kvik 6l den slags den-
vang. og
sigoogsd at passe. Vi fik lide sejlduge pa
og var heldiz senere at fa (vrken-

jeg stolede pa den og den viste

igen,
ding. der bley ingen chance for flere
observationer, men vor bredde passede
nogenlunde og snart betandt vi os igen i
nerheden al” Fogo pd det sted. hvor vi
havde vieret for ca. 30 dage siden. Vi fik
fyrkending om morgenen og hibede pa
at komme til Fogo op al dagen.

Da viniermede os blaeste detigen op til
stormy. det blev asigtbart igen. Heldigvis
havde vi gode nye kort. men Fogo turde
viikke holde pa. det er en vanskelig havn
at bescile. men vi blev da enige om at
holde ind @ en bugt Hare Bas. Det Iriske-
de stadig og bley mere op mere usigthart,
men bugten var si ren. der var dibt vand
lielt ind til klipperne pa begge sider. Helt
oppe 1 bunden af bugten var der passen-
de vand Ll atankre pi. og vi kom da ogsa
vadt tilankers. Selv om den rullede noget
la vi meget godt der stod juen del don-
nig ind. 1 abet af eftermiddagen dreje-
de vinden lide der bley didt mere la al
landel. 1 folge vores nve korl, skulde der
ligge en Lelegralstation oppe pa tloppen af
en hiwj Klippe. som la mellem Fogo og del
sted. hvor vida G ankers. Jeg kunde godt
mierke pa skipperen. at han var helt svg
clter at fé et telegram sendt hjem, for de
var naturligs is urofige lor os derhjemme.
Efter at vinden havde drejet Tidi var der
mere la, og det var som om det flovede
lidt. Jea syntes vi la helt sikkert nu. sa jeg
titbad al tage i fand. finde telegratstatio-
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nen og lasendt en telegram hiem. Vi lik
Jollen 1 vandet, og en af drengene og jee
blev sat i land pa klipperne. det gik meget
soudt. og v fandl snart en st som efter
retningen at dgmme. skulde fare os op )
telegrafstationen. Da vi kom derop. kun-
de viose ned ul Fogo. men der var ingen
station. men vivar sa heldige at mode en
ensom feger. og af ham fik vi at vide, at
det var mange ar siden. at den telegral-
station var nedlagt. Jee bandede vistnok
leelt over dem. der lavede nve spkort. Jeg
spurgte ham sa om hvor langt der vay ned
Lil bven. jeg husker ikke svarct. men det
kan jo ikke havde vieret sa afskrickkende,
sivislog tplge ned ham ned til byen. Sti-
on vivar pi forte lige derned. jeg spurgte
ham om hvad <kibe der la 1 havnen. der
ligger ingen. svarede han, og der har
ingen vaeret den sidste maneds Gid. vi har
tkke halt andet cn stormvegr 1 lang tid.
Det kunde jeg ikke ngtig 14 til at passe.
jeg wik ud tra at Svarey, som havde lods
om bord stadig & der i havnen, den hay-
de jo naeppe kunde laste 1 al det lugtiee
vejr vi havde haft sé lenge. Jeg fortalie
ham sa. at vi havde vieret 1 folge med en
litle dansk skonnert der hed SyvaLkN og
den matte viere kommet dertit for en
maned siden. han havde jo Tods med. sa
jeg kunde jo ikke tienke mig andet. Na
den, svarcde han sa. nej den kom aldrg
t} Fogo. den readte pa et skier her udfor,
den sank og besetningen gik i baden. det
var under en hard storm. men de var sa
heldige, at der netop kom en trawler for-
biog bjergede dem alle. De blev landsat i
Joc Batts Arm. en anden [ille liskerplads
i nierheden. Nu var jeg blevet riglig nvs
gerrig. nu skulde v til Fogo. ogsa lor at
hare nyt om SVALEN.

Vi kom ned Gl byen. fandi ind til kb
manden og da jeg fortalte hvem jeg var
og at vi 1d il ankers lige her inde i Hare
Bay var han ved at fa et chok. han havde
vist aldrig turde hdbe pa at fa os at se.
regnede med at den Jast vinlerproviant
aldrig kom [rem. han vidste jo at vi be-




Fandt os i samme position som Sy ares da
den gik ned. Jeg skal love tor. at jeg lik
en hjertelig modtagelse. Jeg fik sendt
telegrammer til Marstal. fik den post der
var Ul skibet. ik ¢n altale med kabman-
den om at han sendte en al sine motor-
trawlere om il Hare Bav nwste dags lor-
middag, bad ham sende ¢t par ckstra
nuend med Bl at hpelpe os at hive anker-
ne hjem. for v havde jo en masse kaede
ude. Jeg blev myviterct ul at overnalte. ag
sa kunde viosejle med trawleren naeste
morgen. Men jeg sagde nej tak il tilbu-
det. jeg vidste jo. at skipperen ventede
utdlmodigt pa vores resultat. om hvad vi
havde opnacl ved vores landgang. Der
varjo den st der forte over hgjen og lige
ned Gl hvor Bosavisia Lo sajeg var ikke
nerves for at vi tkke kunde finde vej. selv
om det var morkl.

Vi startede vor vandring tilbage og
Limdt vef uden besverhghed. og viovar
ventet. Jee havde darhg sagt ol drengen
am at blinke med lvglen, mens jeg satle
flaiten il munden. or der blev svarel
med blinken om hord. Det var mgrkt.
men v kom godt ombord, Da vi havde
hejst jollen. kom der kalle og hdt mad pa
bardet og jep tortalte om alt hvad jeg var
blevet fortalt al kebmanden om Svaii s
lorhs. om vor forgeves sogen efter (ele-
eralstationen. Ligeledes at kebmanden
vilde sende en motortrawler nweste lor-
middag og sliehe os til Fogo. Jeg hunde se
pa skipperen at alt dette lettede ham lige-
som far en stor byrde. hans nerver havde
i mange dage stact pa hejkant. Vi fik vore
breve last, talte om hvordan det hele var
vacl, om SVATTNS farlis o8, og gk gla-
de og tiltredse il kejs. og jeg laldi hvert
lilfielde hurtig i sovn, Neweste dags formid-
dog kom der en rel stor trawler Tangs
stden, som lovet kom der el par mand om
bord, sleberen blev gjort Tast. vihev
ankerne hjem og smart la vi lortejel ved
kebmandens kay. Vi hejste Dannebrog pa
aglertoppen. Den Title smukke shonnert
vi havde halt god (id (il at skrabe, male,
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lakeret rundholder og master. sd den tog
sig ot ud. Den ligesom knejscde med
riggen som om den vilde sige. hey har i
mig. ag ingen kan se pd nug at jeg ien
maned har ligget herude og taget livtag
med Nordatlanten, taget fivtug med orka-
nens vieldige styrke. jeg har imgen skram-
mer. jeg har bragt jeres last frem. selv om
det tog tid. Der var en valtart al menne-
sker pa kajen den eftermiddag. alle skul-
de ned at se den lille danske skonnert,
som de havde ventet sa lenge pa. og som
de vist aldrig havde ventet at fa at se.alle
vidste jo at viovar derude sammen med
Svatry og det var en mined siden den
lorliste jo. vi fglie virkelig at vi var vel-
kommne. talte at der i fiskertejel var talt en
hel del om os al der var tenkt pd os og
vorl lille skib. Alle vilde gerne tale med
os. trvkke os pa naeven og anske os vel-
khommen. Vi blev kendte og kare gaester i
det lille somiund. Kaptajn Christensen og
jeg bley olte inviteret i byen. mens vi 1d
der. Naste dag begyndte losningen af
lasten. den ma have vaeret stuvet godt. for
der var sa podt som ikke en kasse cller
swh. der var i stykker. Et par kasser rosi-
ner var lidt (ladtrykte. alt var tgrt oy i
orden. sclv om vi havde veret ude pa en
ordentlig gyvngetur. Da vi var udlosset.
gjorde vi Klar til at laste, og lastningen
foregik pa den siedvanlige made. En dag
havde vi bespe af kaptajn Petersen. han
lorte en lille 3 mastet skonnert. der hed
Or LA, en af de mindste skibe. der sejle-
de pd denne fart, den var pa 77 BRT
Ore Ly havde sa vide jeg husker, ligaet et
par maneder i en hile fiskerplads i nierhe-
den al Fogo. Vi tral sencre sammen med
dette skib i Oporto. den kom ind med et
stort havari, tab af sejl. stotterne var viek
i naesten hele den ene side. Petersen vilde
gerne havde skibet repareret i Oporto.
Seassurancen Arg satte sig i forbindelse
med min skipper og bad ham vurdere
skaden og udtale sig om hvad han mente
onten primitiv reparation lor at sejle ski-
bet i ballast til Marstal, Resultatel blev. at




dee bley Tavet Hide bilhgt opstacnde ..
o O atgrk 1 ballast hypem Ul Marstal.

En morgen vi térnede il tor at gore
Kar ul Tastning. opdagede vi at en lille 3
mastet bramsejlsskonnert Maaai N af Mar-
stal Ta Tortojet ved den anden kgbmands
kaj. Dette skib under samme lorer. havde
L mange ar varet beskeeltipel pa New
foundlandstarten, Det varede ikke Lenge
lor kaptain Mortensen kom ombord tor
at hilse pa. han vidste jo alt om vor Jange
repse. han tortalte om fere skibe, han
kunde huske. som der havde vaeret pa
SHNME TESC SOm vs 0g péd samme arstid
var drevet helt tlbage til Eagland. Han
sejlede aldrng den tur pa den arsid. han
havde haft skebebad hele veien op lra St
Johns O var en af de skibe der sam-
men moed flere andre sejlede ballastet og
fragisegende tl Newloundland og matie
returnere ballastet tilbage il Marstal
teen. 11927 blev den solgt il Svendborg.
fik installeret motor. og seplede derefter i
den jemlige fart. Den skittede cjer flere
wange inden den ik Gl under en mune-
spracngning i Lanljorden 933 som Hyi -
FHaoLl tort og ejet al marstalleren Carl
Petersen. der omkom.

Nit men vi forsatie vor lastning og cn
shonne dag var vi Gllastel. Vi skhalkede
vore Juger og jep husker at vi under den
lorste presennmg smurte godt med (insh
trere rundt hjornerne pa lugeharmen. (or
al gore del godt vanduet. Det var jo vin-
terdage nuc Viohavde tre presenninger
over hver luges V1 lastsurrede alle fose
tme godt og gjorde klar Gl en repse over
Atlanten. En morgen med nogenlunde
vepr, blev vioskebt ud al kebmandens
traw e Vi sagde larvel tl Fogo, satte sej!
ogosnart elter befandt vioos dgen pa
Atlanterhavet med kurs mod Oporto. Vi
havde en hard rejse over. v fensede bl
tider tor en staglok alene. der var dage
vor vioakke turde lade drengene tage
roret. men shipperen og jeg alleste hin-
anden hver erde ume. Viestod lastsurret
ved rattel nar vejret var rigliy harde Jeg

Qritia itorhava. Lo al de nndste § nen-
forndlandsfarien.

husker en nat. at vi Iik en meegtig brick-
ker over agterenden som vldie hete ski-
bet. og jeg tenkie, mon den kommer op
1gen. Det var som om vandel blev ved
med at vielte over os. Heldigvis havde
hele vagten, en ol drengene og jeg et reb
om hvet, sa vi klarede den. og lidt elter
lidt kom skibet op igen og ligesom ryste
de sig hidt for at shppe al med vandet
igen. Jeg purrede skipperen. og v blev
hurtig enige om at nu gik det ikke lenge-
re med at iense. det var for farligl. Vi sat-
te et lille skonnertsejl. gjorde staglokken
Last og da vi mente der var en gunstig lej-
lighed. drejede vitil v var heldige. fik
skibet fagt op mod secn. og au la vi gan-
ske eodes Vi Ja underdrejet ret mange
dage inden vi kom i gang jgen.

Op al dagen kom jeg til at kigge uden-
bords og opdagede da. al skibet skanse-
klwdning lignede ot pindsvin, Da vi fik
den brickker over aglerenden har vand-
trvkket vieret sastort, al sa godt som alle
bricdder 1 begge sider var trvkket ud et
styhhes Den naste so der kom og leb




langs begge sider har sa igen trvkkel
braedderne ind igen. Dengang blev der
brugt al semmene i disse braedder blev
forsynet med cn lille firkantet Lederlap,
det sa ganske komisk ud. at alle disse
spm ragede el stykke udentor braedderne.
Jeg matte sa 1 gang med en hammer. men
matte jo samtidig holde ¢t vagent gije
med havet. Men madske skulde jeg give en
forklaring pd. hvortor dissc sma laeder-
stykker var anbragt pa hver eneste som.
som  holdt  skanscklaedningsbredderne
fast Ul skibets stotter. Det var lor at man
lettere kunde trackke sommene ud. fjerne
briedderne og komme til al male cller
tere den vdre side af selve stgtierne.

En skonne dag fik vi Portugals kyst 1
sigte. og da vi nermede os Leixocs, kom
en skebebad ud og tog os ind i havnen pa
ankerpladsen, Vi blev meget forbavset
over at se.at Maaaey L il ankers der
ogsd. den var jo kun godt halvlastet da vi
atsejlede fra Fogo. Den var kommet il
Leixoces dagen for os efter en hurtig rejse
over Atlanten. MaacLa var en lille 3
mastel bramscijlsskonnert. det var en al

Rimg Andersens smukke skonnerter. Den
var pa 123 B.R.T. og havde sejlet pd
Newfoundland nasten hele sin tid. Da
denne tart holdt op. blev skibet solgt til
Newfoundland. Jeg tror vi ld et par dage i
Leixoes, pd grund af darlig vejr. der stod
for meget denning over barren. Men
efter et par dage kom lods op slebebad
langs siden. g vi kom gadt over barren
og op til Oporto. hvor vi forigjede pa
vanlip made. Hvis der la andre danske
skibe var det altid kutyme. at en styr-
mand og ¢t par mand kom ombord og
gav ¢l nap med ved fortajningerne.

Der 14 ikke si {3 skibe og lossede fisk.
for at nievne os selv [prst: BONAVISTA,
Maadin, Mags, Jonn af Renne. men
fort al en skipper fra Marstal. CLARA fra
Svendborg men ogsd fart af en skipper
[ra Marstal. Senere kom OrkL1a 0g GER-
DA ogsa 1o skibe fra Marstal. Losningen
toregik pa samme mdde som sidste rejse.
det tog sin (id. men en skonne dag gled
den sidste kliplisk over lenningen. og jeg
habede at jeg aldrig mere skulde se en
klipfisk fra Newfoundland mere. Vi gjor-

Tremuastel bramsejlsskonnert MAAGEN.



de nu klar ol atimdtage ballast som ogsa
foregih pa nojaglie samme made som jeg
beskrey sidste gang. En fonmiddag med
It vejr og solshim bley vislebt over bar-
ren ved indsejlingen til river Douro. v
satte sejl. kvitterede slicbebaden da vi var
vodt klar at kysten. Kursen bley denne
gang sat nordover. og vort mal lor denne
rejse var Marstal. Vi havde en lang rejse
hjem. startede med sk portogisernor-
den, havde en masse darligt vejr, isier var
Nordsocn drilagtig. Da vi endelig merme-
de os Jyllands vestkyst taldt det i med lidt
[rost. som gjorde vore sejl stive og be-
svaerlige at arbejde med. Endelig en dag
havde vi fact os arbejdet op 1 nwerheden
al Skagens Revs Fyrskib, Vinden var sta-
dig imod. lidt frosterader, sa vore sejl
darlig var til at have med al gare. Da
lodsdamperen ia 1 nawrheden af fyveskibet

lob den langs siden og der bley spuret om
vivilde med ind 1 Skagens havn. Det bley
Vi hurtig emge om, og snart la vi fortgjet
derinde, fier Lavi sa et par dage og puste-
de ud. Jeg husker HL.CO Christensens bar-
Kentiner Frores T der, den havde losset
kul [ra England der. Den la nu og vente-
de pa.at en al rederiets dampere shulde
komme farbi og tage den under bugse-
rnng med Ul Marstal. Efter ¢t par dages
ophold falde det atter i med toveyr. sa vi
stak dgen til sos. men var tadig uheldig
med modvinden, lik desuden ogsa en del
tage. Vivae ) ankers en nats tid ineerhe-
den at Fornaes pa grund heraf, men eande-
he en alten dige v merkningen var det slut
med vore trengsler. Vi lod ankret falde
pa Marstal ved, satte jollen i vandet, og
Kaptajnen og jeg bley sat i land pa cn bro
ved  Batterierne og begav os il vore
hjent. Men inden da dukkede toldlorval-
ter Nielsen pludsclig op. og vi rendte lige
1 hans udbredie arme. Denne velkomst
star for mig stadig som ¢l kiert niinde, Vi
havde overhovedet ingen smuglervarer
pa os og da vi gerne vitde hjem ul vor
familic bley den Kaerlige velkomst hurtig
ul etselment farvel.

Neste dag biev vial en liskerbad skebt
I havn. hvor vi lortpjede pa anvist plads.
og samme dag blev vi alle almonstret.
vivar kun fire mand i alt, da vi kom 1il
Marstal. Al sparsommeligshensyn blev
en al drengene afmenstret i Skagen. Jeg
var monstret den 250 fchruar 1925 og jeg
aimonstrede den larste marts 1926, J¢
havde Jige akkurat vieret om bord et ar.
Det mest stormtulde ar imat liv. som jeg
nogensinde har oplevet. vg det mencer jeg
stadig selv om man nu skriver 1980. Nu
havde jeg provet newloundlandslarten.
lolt den harde sejlads pa cgen krop. og
jeg lovede mig selv. at del 1kke skulde ske
igen. Det var forste gang BONAVISIA hav-
de gjort to fiskerejser pa ¢t dar. Kaptajn
Christensen ejede sely skibet, jeg var lide
fornrermet over den hurtige almonstring.
Jeg vilde gerne havde arbejdet om bord
<l stvRhe tide der var jo nok al Tave om
bord. Scilene skulde slas fra. ballasten
losses, Skibet kom pa veerlt med det sam-
me Jor pabegyndelse al installation at
motor. Der tradte en gamme) bedste-
mand 4l stedet tor mig. en der havde
sepet med skibet lor i den hjemlige tart,
det vay under krigen 1914-1918. Han ar-
bejdede sikkert tor en lille timelon. som
Chistensen ikke vilde viere bekendt at
byde mig. [leldigvis ik jeg igen noget
arbejde med at male om bord pa oplagte
skibe, sa det gik sameend meget sodt. Jeg
havde arbejde de fleste dage. indtil
jee begyndle pa navigationsskolen. Men
trods alt. var jeg larnermet pa kaptajn
Chnistensen. jey felte mig darlig behand-
let. hivilket jeg ogsa lod ham forstd. jeg
syntes. at med alt det vi havde oplevet
sammen det dr. burde han havde fwlt sig
forpliglet til at give mig det arbejde der
var, Men det var bare afmenstring sa
snart v tornede kajen. Jeg husker. at den
hedstemand arbejdede ombord tiemmelig
lienge. hvordan han var betalt ved jee
naturligyis tkke, min hyvre var dengang
330 kr, promaned. Hermed var min tid pa
sejlskibe torb,




Jeg begyndte pa skolen omkring lorste
august 1926, Jeg kom op til eksamen og
blev fwerdig med det shriftlige inden jul.
og 10. januar 1927 var jeg ferdig og
bestod eksamen med en god karakter.
Men nu var der noget der hed til orlogs.
Jeg havde vist spet udsettelse ¢t par gan-
ge. fordi jeg gerne vilde veere fardig med
at lase farst. Nu gik det altsa ikke mere.
Jeg skulde made den 28, marts 1927, Nu
var jeg heldigvis ferdig med min uddan
nelse, og nu matle jeg ogsa sc at fa
orlogstiden overstact. Et var dog sikkert.
sejlskibenes tid var forbi ogsa for mit
vedkommende. Nu matte marinen over-
stds, og sd var der ingen v¢j udenom. sd
mdtte jeg sege over i damperne. men det
blev sikkert sveert. for der var ¢n masse
skibe oplagte. Hele Langelinie var fyldt
op. der 1 tre pa siden af hinanden hele
kajens feengde. I Gasvierkshavnen var det
det samme sorgelige syn, og sddan var
det over hele verden.

Jeg modte pa orlogsvierftet den 28,
marts sammen med en del andre stvr-
mand fra Marstal. Den forste 1id 14 vi pd
Holmens kascrne, pjattede hdt rundt i
robiade., evede os i lgb. springe over vand
pytier sy, men alt dette kom vi jo ogsa
igennem. og en skgnne dag blev vi jo
udkommanderet ul tforskellige job. Jeg
kom i undervandsbadsdivisionen. men
kom aldrig med en ubdd. Jeg boedce hele
tiden om bord pda den gamle krydser
HEKLA. som var en slags moderskib for
ubadsoflicererne nar disse var hjemime.
Officercrnce havde cwvil hovmester. men
vaernepligtig kok. Jep tror de var pd cgen
kost. de holdt mange livlige gilder om
bord. og det var mit job at holde skibet
rent. Jeg havde to mand til hyelp. og vi
spulede daek hver morgen. holdt toiletter-
ne i orden foruden vi havde en del mes-
sing at pudse. Det var ellers bare om al
holde sig skjult det meste af tiden. jeg
havde personlig det job at ro officererne.
eller deres damer over ul en trappe pa
Kvasthusbroen. det var ikke altid der var

nogen der pnskede at komme den wvej.
De fleste benyttede fwergen ved Toldbo-
den cller udgangen ved Christianshavn.
Jeg skulde altid vere »stand by«. ndr der
var sclskab om bord om aftenen. Nar
spisningen var overstacl. gik hovmeste-
ren hjem og den vernepligiige kok ord-
nede sa resten af serveringen med kaffe,
drinks eller hvad der nu kunde vaere. Jeg
sad sa gerne heune hos kokken og hygge-
de mig. der var jo tit lidt gode levninger.
sd del var meget festligt. @1 cller hvad vi
nu ¢gnskede os kunde ogsa fas, der blev
bare sat en streg pa en al officerernes
regnskab, og sa var det 1 orden. Kokken
sprpede or at det blev Jordelt pd passen-
de made. sd vi havde det riglig hyggeligt.
Og sddan gik de seks mancder jeg li i
marinen rel hurtig. Jeg havde allerede pi
ct tidligt tidspunkt sendt en anspgning
ind til (ladecheten. om at blive fritaget
for teneste sd hurtig som muhgt. Jeg
motiverede min ansggning med. at min
moder var enke. og jeg mitle hjelpe hen-
de, jer havde skolegeld, eller hvad jeg nu
kunde finde pa. Jeg fik skam ogsa ct pant
svar fra fladestationens chef Th. Topspe
Jensen. hvori han beklagede, at han ikke
i gjeblikket havde en betaren mand til at
lpse mig af. men han vilde have mig 1 vel-
villig crindring.

Sa pludsclig en dag blev jeg kaldt hen
til chefen pd HEKLa og fik besked pi at
jeg vilde blive aflpst og hjemsendt den
30. september 1927 klokken 10.50. Jeg fik
mine papirer sendt over. hentede mit
civile t@j. som jeg havde under opbeva-
ring pd soldaterhjemmet 1 Gothersgade.
Jeg var pa styrmandsforeningens kontor
og meldte mig i foreningen. Gik dertra
med en negativ indstilling til fremtiden.
Der var ingen hab om hyre derigenncem.
Jeg husker ikke, hvor mange ledige styr-
mend toreningen havde gdende. men det
var mange. Forretningsfvreren anbefale-
de mig, at rejse hjem til Marstal, der var
maske stgrre chance for at fa en hyre
med et motorskib. eller et at de fa sejiski-



be. der endnu vare tulbage. chancen var
stkkert storre der. end den var i Keben-
havin. Det var just ikke hse udsigter. Na,
jeg sagde tarvel dl Hhosr o kom i land
ved loldboden vg var indstillet pa at lebe
pa trapper Ul de lorskellige rederier
resten al dagen. jeg malte jo i alle tllelde
have en ansggming liggende. s der
pludselig skulde vise sig noget. Da jeg
hom paende op al Bredgade mod Kon-
gens Nyvtory pa vej til rederiet AP Mol
lers kontor. dette rederi var vel dec der
var mest kendt r Marstal, Der var mange
styrmeend herfra, der var ansat netop der.
Pludschig lik jeg ¢je pa et blankpudsct
skt hvorpa der stod Dampskibsselska-
bet Torm. Bredgade 6. det var et selshab
jeg tkke hendte meget til eller havde hort
meget om. Jeg havde nogle gange set et
mindre dampskib med et 11 skorstenen
passerc holmen lor at ga op i Gasvierks
havnen med sin last. men ellers kendte
jeg et vl derte selskab, det var mest
niershselskaberne. vihorte ont i Marstal,

Jadu skat jo nok gennem alle reders
erne. tenkte jeg sa hvorfor ikke ove dig
lidt med at begynde her. Jeg ko ind pa
kontoret og lremsagde mit wrimde. der
blev rystet pa hovedet og peget pa en
hyvlde med en stor stak papirer. det er
bare ansegninger blev der sagl, jeg spurg-
te om rederiet havde trvkte tarmalar Gl
anseening. cller om man bare kunde sen-
de en ind med kopi al ens papirer, sa
malte den vel komme Gl at ligge overst.
Han spurete med et Bille smil. om han
matte se mine papir. Jeg havde ret gode
cksamener. havde ogsa en anbetaling {ra
min tid 1 Boxavisa, ligeledes fra i tid
pa navigationsskolen. udstedt al Hr. G C
0. Rwager. sa kunde  godt veere
bekendt al vise mine papirer Irem. Han
kiggede papirerne igennem og sagde et
pjcblik og forsvandt ind i et af hontorer-
ne. Etajeblik efter kom han tilbage uden
mine papirer lukkede Temmen ap. adet
han sagde. at dircktar Kampen gerne vil-
de hilse pa mig. Jep kom sa md ul schve
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cheten, som sad og Kiggede pa mine papr-
rer. Vil De geene ind i vores redern, var
hans lorste sporgsmal, Ja tak svarede jeg.
jeg vilde nu hellere havde vaeret ind i
storre rederic et der havde storre
skibe: Torm havde vel dengang en [6-18
skibe. den storste lastede omkring 3000
tons og de mindste omkring 16-1801 tons.
Men det var ikke tider at vrage. masser af
stvrmiend etk ledige. sa man matte vaere
vlad og ullreds for et sadant tilbud. Ja
men saer det 1 oorden. svarede han og
rakte mig mine papirer. opgiv Deres
adresse il Hr. Jensen ude i forkontoret.
rejs hjem og hold en lille teric og De vil
hesre tra os 1 1pbel al ca. 14 dage. Jeg gav
Hr. Jensen min adresse med et lille smil
anskede han mig god leric. og jeg rejste
hyem.

Den 200 oktober maenstrede jeg som
anden styrmand om bord pa dampskibet
Siene al Kebenhavn. Jeg kom om bord
pa Helsimgor red. og det var forste gang
jeg satte mine fodder pa dakkel al et
dampskib. Nu var det om at holde gjne
og orer abne. finde ud af arbejdsryvtmen
om hord pa en sadan tingest. Det var jo
noget af en lorandring. ¢t spring {ra sejl
il damp. men jeg landt hurtig rvtmen og
tolte mig snart hjemme. SIGNE var et ille
dampskib pd 1180 B.R. L. fart ca. 8.5 pa
last. Vi sejlede nwesten hele sommeren
med  (rielaster Ira Finland Gl Tondon.
Returlasten var kul eller koks 1il danske
cller finske havne. O elteraret sejlede
vi pa Middelhavet. Vi havde gerne kul-
laster med ned. derefter @ik vi til Valen-
cla og alle de sma pladser deromkring
som Buriana. Candia. Castellon. Denia,
hvad nu hed allesammen. Der
lastede viosa appelsiner mest til engelske
havne. Som arene gik. byggede Torm
storre moderne skibe. de sma dampere
blev solat og vor appelsinfart pa Valencia
opharte nwsten helt, Nu var det jafla-
appelsinerne det gjaldt. Vi lastede gerne
bade ved Jaffa og Telaviv, her Ta vi pa
reden og lastede. og det haendte. der kom

noget

og de
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Torm’s damper SIGNE.

storme, s& vi métte hive ankeret op og sta
til sgs, og der afvente bedring i vejret.
Rejserne blev ogsd forandret. Der blev
oprettet stykgodsrute fra Rotterdam til
Alexandria. Vi tog laster med ned til
Cypern, til Beirut, Tripoli, Lathakia, Port
Said og hvad de nu hed allesammen. Det
gjaldt jo om at fa last med sa nar laste-
pladsen som muligt. Fgrst i trediverne
kom vi i en hel ny fart. Vi hentede @bler i
en lille plads, der hed Port Williams. En
lille plads som I helt oppe i bunden af
Fundy Bay. Her lastede vi @bler, mest til
engelske havne, men jeg har da ogsd
veeret med til at losse en last i Kgben-
havn. Port Williams | nazrmest oppe af
en rendesten, vi kunne kun komme der-
op pa toppen af hgjvande. Vi fortgjede sa
langs en kaj, og nédr vandet faldt stod vi
pa et meget svart trefundament, som var
bygget op pa havnens bund. Nar det var
lavvande var der overhovedet ingen vand
at se, selv om man kravlede op i masten.
Vi havde kullaster eller ggdningslaster
med over, lossede gerne i Halifax, Sear-
sport, Harisport, Saint John os.v. Alle
havne i nerheden af lastepladsen. I Port
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Williams var der kun plads til ét skib af
gangen.

Med den udvidede fart, udvidede Torm
ogsa sin flide. Der blev bygget nye dam-
pskibe nye moderne motorskibe alle
moderne og hurtiggdende. Ruterne blev
stadig udvidet. En af de nye motorskibe
kom i fart fra Basra til New York med
dadler. Der blev bygget et par kgleskibe
som blev beskaftiget i bananfart, og
sadan udvidede og fornyede rederiet hele
tiden sin flade. Jeg sejlede som anden
styrmand, senere som f@rste styrmand, og
om fordret 1937 blev jeg udnavnt til fgrer
og virkede som sadan til foraret 1939, da
jeg forlod rederiet for at tiltraede en stil-
ling som lods ved Hals Lodseri.

Min sejllads pa lange rejser var hermed
forbi. Nu blev det kun til ture mellem
Hals Barre og Alborg, samt af og til og
sarlig efter krigen ture over Kattegat.
Vort lodsningsomride var begranset til
Skagen, Ggteborg mod nord, mod syd
Korsgr Nyborg og mod ¢gst Helsinggr.
Disse ture blev der mange af efter krigen.
Skibene blev stgrre og stgrre. Vi var syv
lodser ved Lodseriet, desuden havde vi



tre fiskcre fast ansat. En nattevagl, cn
dagvagt. cn sejlede med baden, og ud-
aver det havde vi endnu en fisker, som
laste af ved syadom pd [ridage. feric o.sv.
Det var et meget heldigt tidspunkt at fa
stilling i Jand pa. Om efterdret begyndte
krigen. og naste fordr blev Danmark
besat. Masser af somend matte forblive
derude. borte fra deres hjem og kere i de
mange ar krigen varede. Mange niede
aldrig hjem. men satte livet 1l derude.
Det var strenge ar for vore sgmaend og
deres familie. sarlig for dem som sejlede
pd England og Amerika. Men det var
sandelig ogsd strenge ar for dem der sej-
lede herhjemme omkring. Der var mange
strenge rejser Uil Rotterdam. Hamborg og
Bremen eller andre tyske havne for at
skaffc kulforsyninger hjem til det besatte
Danmark. De biev jo ogsa ofte bombet af
engelske flyvere, bdde nar de scilede i
konvoj eller la i havn. Mange kom otte
hjem med store skader og tab af menne-
skeliv. Vore farvande blev fyldl med mi-
ner af tforskellig slags. og selv om tysker-
ne havde en masse minestrygere i gang.
gik der mange skibe, mange menneskeliv
abtl inden krigen var slut. Ja minerne var
jo vndda intakt mange dr efter krigens
slutning.

Vi havde nasten hele krigen igennem
en af Svitzers bjergningshide liggende
ved Hals. og der var nok at bestille for
den. Der skete mange minesprangninger
ved og omkring Hals Barre. Det var vel
nok det sted i@ Danmark. hvor der skete

40

de fleste ulykker. Alhorg og Norresund-
by havne blev af tyskerne lavet til krigs-
havne. Store konvojer gik og kom hertil
regelmassig. idet al krigsmateriel til og
tra Norge gik over disse to havne. En
naturlig drsag til at englenderne kastede
sd mange miner omkring Hals Barre og
Limfjorden. Efter krigen blev der opret-
tel tvangsrater. som tyskerne med deres
minestrygerc blev sat til at gennemsejle
gang pi gang, for de blev afleveret il
englenderne i Kiel. Alligevel skete der
stadig mange minesprengninger cfter
krigen. Ja sclv mange dr efter krigens
slutning, viste det sig at disse miner stadig
var i stand til at spreenge vore bide min-
dre og store skibe i stykker.

Nu fik vore skibsvarfter rigtig travit.
nye skibe skulde bygges til erstatning for
alle dem. de havde mistet under krigen.
En hel ny moderne flide med alle de nye
tekniske hjelpemidler, forlod hurtig vore
vierfler. Det gjaldt om at komme ud i
verden og igen spge at finde de gamle
forbindelser. som danske redere havde
fer krigen. Der var travlhed pd havet.
som aldrig fer. alle lande treengte til for-
syninger. Dcr blev arbejde til alle er-
hvery. Det blev rigtig opgangstider. Men-
neskene forlangte og fik en masse goder,
men blev de mere lykkelige og tilfredse
af den grund. For mig at se voksede util-
fredsheden proportionalt med goderne.

Efter knapt 25 ars tjcneste ved Hals
Lodseri. tog jeg min afsked og flyttede
tilbage til Marstal.



Sejlads med sejlskib med hjelpemotor

»Bonavista«

AfNIELS CHRISTIAN NIELS

I august 1951 efter en lille ferie mgnstre-
de jeg som letmatros i M/S BONAVISTA,
der la i Rudkgbing og lossede. Jeg havde
netop tilmeldt mig Marstal Navigations-
skole hvor jeg skulle starte januar -52 og
da jeg manglede 4 maneders sejlskibstid
inden jeg kunne begynde pé skolen pas-
sede det mig fint at sejle med BONAVISTA
resten af dret. BONAVISTA var jo ikke den
flotte skonnert jeg huskede fra mine
drengedr. Nu var hun rigget som jagt, en
lille hjzlpemotor var blevet udskiftet
med en 2 cyl.110 hk. Hundested glgdeho-
vedmotor. Desuden var der bygget styre-

hus og agten for styrehuset en fin kabys.
Der var ogsd installeret elektrisk lys
agter samt i alle lanternerne. I lukafet,
hvor vi boede 3 mand, mitte vi dog ngjes
med petroleums belysning. Vi var 4
mands besatning, skipperen H. Eriksen
fra Marstal, en bedstemand fra Hobro, en
kok og jungmand og mig sagde hunden.
Vi var i samme fart i den tid jeg var med
BONAVISTA. Det var sejlads fra tyske og
polske havne med brandsel til danske
havne. Lastehavnene var i Polen, Szczein,
Kolobrzeg og Darlovo. I @sttyskland Stral-
sund og i Vesttyskland Liibeck. Vi laste-

Bonavista i Marstal for at fejre 75-aret for dens tilblivelse. Fra venstre ses en af Bona-
vista-spnnerne, skibsfprer Mads » Bonavista«, lods Hans Bager Dreymann — forfatter til
foranstaende beretning, skibets nuverende forer Per Thuesen — i Bonavista-trgjen,
staende: skibsforer Niels Christian Nielsen, der har forfattet denne beretning og skibs-
forer Arne Ryager, der ogsa har sejlet med skibet. .

41



de altid kul i Polen og briketter i de tyske
havne. Livet om bord tormede sig som 1
de fleste smdskibe. T saen gik vi toskiftet
vagt. fire timers vagt og fire timers (Ti-
vagt. Pa vagten stod vien time Ul rors. en
time udkig og sa rortern igen og udkig
igen. Nar vi brugte sejlenc blev eventuel-
le wndringer af s¢jlloringen foretaget ved
vaglskifte, sa var der brug tor alle heo-
der. Det betad jo at vi ofte mistede lidt al
frivagten, Nu var jobbet som rorgenger
pa Bonavisia en [in gans. Uanset om
skibet var lastet eller i ballast. la pa lige
trim cller Ja lidt agter over eller lidt pa
nwesen. sa styrede hun som en drem og
havde vi sejlenc oppe gik det endnu bed-
re. AL sejle | kulfarten var ofte hardt
arbejde for besetningen. da vi sclv skulle
lempe kullene. briketter skulle vi dog
ikke lempe. Kuallene lastede vi enten med
krancr med grab. eller med transport-
band. Ingen al disse lastemetoder kunne
levere kullene ud under skibsdekket cller
i lastrummets endcr. sa det arbejde matte
vi lave med korte spidsbhladede Iempespa-
der. Var det de smé smedekul vi lastede
gik det ret nemt. men var det store damp-
kul var det hardt arbejde. dem matie vi
bfte tage med henderne og smide ud
under dakkel og det kunnc godt give
sved pad panden og vi kom il at ligne
skorstensfejere. de store bade faciliteter
havde vi jo ikke om bord. sa matte vi tage
en ordentlig rundvask oppe pé daekket.
Nar vi lossede i danske havne var det
enten grablosning eller vi lossede med
vores egel losscgrej. Nar vi brugte eget
grej. riggede vi en lossebom op. svingede
storbom med scjl og gaffel ud til sgsiden
og brugte sa klofaldet som hanger tl los-
scbommen. Derpd monterede vi losschjul
og lassewire med pamonteret lossekrog,
Til losning af kul og brikctier brugtes
sékaldte tippetpnder som lastmodtageren
leverede. Med skibets lossespil som var
trukket al en petroleumsmotor. blev tip-
petonderne som havnearhejderne havde
fyldt op med kul cller briketter. hevel op
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i hojde med lastbilens celler hestevognens
lad. hvor de sd blev tippet af.

Boxavista lastede 1251l 130 tons last.
og lossede vi med egne grejer brugte vi
gerne et pa dage pa losning. Denne scj-
lads toreglk uden nogen serlige oplevel-
ser. Men engang havde vi dog en rejse i
darligt vejr, hvor vi fik problemer med
storscilel. Vi var pd rejse fra polsk havn
til dansk havn. Vi havde forsejl og stor-
sejl sal. vinden var S@ al kulingsstyrke
med snebyger al og Ll Pludselig kom en
kraftig byvge og vinden slog helt om sa
storsejlet bommede over et par gange.
med det resultat at gaflen blev slaet ud
fra masten. og sprangte lasewiren pd gaf-
lens forkant. Nu sad gaflen sa pd siden af
masten. Vi gik nu rundt og op imod spen
og vinden som nu igen var gdct om i SO,
Vi prevede at fire pa storsejlet men vi
kunne ikke fi det ned. det sad i bekneb.
sd bedslemanden og jeg matte Gl vejrs og
ved hjelp af skredertaljer og breekjern
fik vi dog gaflen pa plads og scjlet firet af.
5S4 fornyede vi lasewiren og satte nyc
traeruller pd den og satte scjlene igen.
faldt af for vinden og fortsatte sejladsen.

Det var godt BoNavista var sd rolig 1
soen. ellers havde det ikke veret sd sjovt
at sidde oppe i masten i de smd to timer
det varede. Det var en kold omgang og
fingrene var stive af kulde sa det var godt
at komme hen i kabyssen og i cn kop
brandvarm kaffe.

Havncene i Polen var ikke swrlig spend-
ende. selv nu seks ar clter krigsafslutnin-
gen var der ikke genopbygget ret meget
og folk manglede nasten alt iser kleder
og mad. Landgang var kun tilladt 1 dag-
timerne og man mitte ikke gd alene i
land. vi skulle helst vierc en to tre styk-
ker, da nogle sgfolk var blevet bestjalet.
Ingen civile matte komme pa havnene og
ved hvert skib stod en grensegendarm
som kontrollerede alle som gik om bord
cller fra borde. Alle skulle vise pas og
blev noteret 1 gendarmens kontrolbog.

En dag vi 1 i Kolobzeg skulle vi [ylde



ferskvand s vi gik tre mand med hver et
par pgse og hentede vandet ved en vand-
hane ca. 50 meter fra skibet og bar det
tilbage og tgmte det i skibets vandtank.
Hver gang vi gik op i land og kom tilbage
blev vi kontrolleret og noteret i kontrol-
bogen. Det blev til mange landgange den
dag. I @sttyskland var der ogséa politivag-
ter ved skibene, men her vistes kun pas,
hvis man skulle forlade havneomradet. I
Vesttyskland var der ingen kontrol. Men
her kom der tit folk og tiggede mad, og
jeg tror at tyskerne viste at til de danske
skibe gik de sjzldent forgeves og ingen
kan vel afvise mennesker der sulter, og vi
led jo ingen ngd.

Da vi ndede hen til december, havde vi

e,
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en enkelt last briketter til Marstal. Den
eneste last jeg har veret med til at losse i
Marstal. Den sidste rejse vi havde var en
rejse fra Stralsund til Korsgr med briket-
ter og det passede sa fint, at vi efter endt
losning kunne komme hjem til Marstal
lillejuleaften. Her blev vi sd afmgnstret
og hermed var sa min tid i de smé trae-
skibe slut og jeg kunne begynde pa navi-
gationsskolen fgrst i januar 1952. Men
BONAVISTA sejlede videre og ggr det den
dag i dag. Nu sejler hun ikke med gods
mere men med sejlglade passagerer. Hun
er atter rigget som skonnert, og med stor
sejlfgring sejler hun de danske farvande
tynde og deltager med stort held i man-
gen kapsejlads.

BoNAvISTA som motorjagt i Marstal Havn. Den ses med hekjollen uden pa A. FABRICIUS.



S¢farende fra Marstal 1 1990’erne

APHE SRR LoTTasses

I ~epishabstden var der olte en tet sam-
menhieng mellem rederier og lokalsam-
tund. Besetninegerne og den nedvendige
Kapttal Gl at bvgge nyve skibe blev hentet
1 lokalomradet. T sidste arhundrede be-
ovidte lorholdenc al wendre ~ig. Det var
ikke alud muligt at skalfe nok kvahfice-
rede salarende tlokalomradet og rederne
matte s¢ ~ig omkring for at finde tolk fra
andre cene at Jandet. T 1990 crne sejles
skibene hjemmcherende @ Marstal lor en
stor del al sotarende aden olknvining til
Aro. Der er dog lorsal mange solarende
busiddende i Marstal. men mange sejler
pa skibe hjemmehdrende helt andre ste-
der. Nutidens salarende har ofte kun ¢n
begriensel tilknvining Gl den Jokale sefart
det sted hvor de bor. Maske haenger det
sammen med. at mange al de sefarcnde.
der idag bor 1 de traditioncelle solartshy-
er.er tilllyttere, Det geelder ogsa i Mar-
stal. Nutidens splarende slar sig olte ned
T byer med sofartstraditioner og setartsin-
stitutioner som for cksempel en navigati-
ansskole. Det er noget al det. denne
historte handler om.

Sefartsbyer i Danmark

Svendborg komnune med 895 registrere-
de setarende var 1 1993 Danmarks sp-
fartsby nummer et tulgt al Kebenhavn,
Eshjerg. Alborg. Arhus og Odense. Pa 7,
pladsen kom Marstal kommune med 280
splarende med hyre i et dansk registreret
skib. De 280 splarende omfattede ikke
alle selarende i Marsial. Et mindre antal
var lorhvret pa skibe under udenlandsk
(lag. Fo anden gruppe havde hvre pa ski-
be tilhorende staten. hovedsagelig DSB
rederi. der pa davierende tidspunkt ikke
indberettede besetningsskemaer. Nogle
la vav lorhyret pa smiskibe. som heller
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ikke alle indberetter besztningsskemaer
il Selartsstyrelsen. Andre har lidt sejlads
en gang anellem som reparatgrer eller
som besxtning pd smdskibe og tartwjer.
der ikke sejler hele tiden, Heller ikke dis-
se medregnes i statistikken. Ser man ude-
lukkende pd sefarende 1 udenrigsfart
wndrer listen over de sigrste spfartsbyer
s1p kun lidt. Kebenhavns kommune er sa
den storste sotartsby med 738 aktive
splarende. Svendborg er nummer 2 og
Marstal bliver pd en sddan liste igen
nummer 7 med 222 sotarende 1 udenrips-
lart. De 280 aktive spfarende med bopal
i Marstal kommune med kun ca. 3.500
indbyggere gor kommunen til Danmarks
splartshv. nummer ¢l set 1 [orhold til
befolkningstallet. Faktisk var der nsten
36 pange flere solarende 1 Marstal kom-
mune end gennemsnittet | alle de ovrige
kommuncr i Danmark. Den naste kom-
mune pa listen var Fang med 21 gange
flere aktive spfarende cnd gennemsnittet
i de evrige kommuner. Herelter er der
langt ned tl de naste kommuner pd
listen. Eroskebing kommune havde na-
sten 12 gange tlere sgfarende og Svend-
borg kommune 9 gange flere end gen-
nemsnittet. Ngjes man med at sc pa spfa-
rende i udenrigstart zendrer listen sig lidt
idet nogle af fzrgebyernc kommer lenge-
re ned pa listen. Marstal 1a fortsat foran
alle andre med 38 gange flere udenrigs-
sptarende end gennemsnitiet i Danmark.
Selv om der bor mange udenrigssalaren
de i forhold til befolkningstallet 1 de gam-
le solartsbyer bor nasten '

« af nutidens
udenrigssofarende dog i cu al landets 6
stgrste kommuner. Tkke alle traditionelie
sptartsbyer har vpretholdt ct aktivt sp-
fartsmiljo. En pammel skipperby som
Draggr har i dag kun (4 sefarende. Ja,



faktisk terre end gennemsnittet i Dan-
mark. Denne udvikling skyldes ikke kun.
at der ikke cr s mange spfarende som
tidligere men ogsd. at der i et omrade
som Draggr har veret en stor tilflytning
al andre befolkningsgrupper. som har
gjort at de sptarende relativt set er blevet
feerre. Den samme udvikling er ikke sket
1 Marstal. Tvaertimod har der varet el
fald i den samlede befolkning.

Hvor stammer Marstals sofarende fra?
Hvilke egne 1 landet spfarende 1 Marstal
stammer fra kan statistikken ikke fortal-
le noget sikkert om. Statistik kan ikke
forteelle livshistorier. Men statistikken kan
fortzlle noget om. i hvilket sogn de sgfa-
rendes fgdsel blev registreret. Fgdesog-
net kendes for langt hovedparten af alle
danskere. Det siger ikke noget sikkert
om en persons hjemsted. Man blev tidli-
gere registreret pa setve fodestedet. Det
betyder. at mange er blevet registreret i
det sogn. hvor egnens sygehus 14 Det er
formodenthig arsagen til. al en del mars-
tallere er fpdestedsregistreret i Ares-
kgabing. Andre @rgbocer kan af den enc
eller anden grund vare fedt udenps.

Nir marstallernes herkomst skal vur-
deres er det rimeligt at se pa hele Aro
under et fordi mange [ra Marstal kan
vere fodt pa sygehuset 1 Ergskobing. 1
nedenstiende tabel ses fodestedsregist-
ringsstedet  for 280 aktive sefarende
bosiddende i Marstal 1 1993.

Fodestedsregutringssied antal selarende

AFro 82 (29%)
Kabenhavn og Frederiksberg 43 (15%)
Ivlland S (19%)
@Avrige Spelland og Lolland-Falster 30 (18%)
Fyn 13( 3%)
Udlandet 1 4%)
Ferperne og Granland 8{ 3%)
Bornholm T( 3%)
Sydtynske oer 6 2%)
Uoplyst tedestedsregisinngssted 6 2%)

D

Som det ses al tabelten er det ikke [ra de
nermest omkringliggende omrader man
skal finde tilflytterne. Kun fa stammer Ira
de ovrige sydlvnske wer eller Fyn. Der-
imod er der mange tra Sjelland og
hovedstadsomradet. ja faktisk er denne
eruppe storre end gruppen af spfarende
fodt pa Are! Men ogsd jyderne star
steerkl. De kommer fra en lang raekke
sogne spredt over det meste af Jylland.
Ingen omréder dominerer specielt. Der
er 1 Marstal en tendens til. at selarende 1
udenrigsfart oftere kommer udenes fra.
Det er ikke kun i sgfartsbyen Marstal, at
man kan se ovenstaende tendens. nemlig
al det ser ud i, at sefartsbyer tiltreekker
spfarende udefra. Fane er. ligesom Mar-
stal. ¢t omrade med gamle sefartstradi-
tioner og har ligesom Marstal en naviga-
tionsskole. Ogsd der bor der fortsat man-
ge splarende. Pd Fang ser man cn tilsva-
rende udvikling som i Martstal, nemlig at
hovedparten at de sgfarende kommer
udefra. Til torskel fra i Marstal stammer
hovedparten dog tra jyske sogne. I en
stor sgtartskommune som Svendborg er
andelen af tilflyttere endnu storre end i
Marstal. Under i af de sofarende i
Svendborg er {gdestedsregistreret i en
svdfynsk kommune. Faktisk skal man til
storbyerne for at finde flere. der forbliver
1det omrdde. hvor de er [pdt.

Hvad bringer sofarende til Marstal?

Hvad der er den cgentlige beveggrund
til. at mange sefarcende har slact sig ned i
Marstal kan denne historie ikke fortalle.
Men statistikken kan alligevel fortzlle
lidt om. hvad der kan viere nogle af lor-
klaringerne. Ved at forclage en opdceling
pd de forskellige besatningskategorier
om bord viser der sig et tydeligt mgnster.
Navigatercr. det vil sige skibslgrere og
styrmand. dominerer blandt Marstals
sytarende. Blandt de 280 aktive sefaren-
de var ikke mundre end 166 navigatgrer.
svarende til naesten 60%. Der er langt fle-
re end pd landsplan. hvor kun hver 4



Marstal Navigationsskole har nu som de sidste par hundrede ar vearet et stort aktiv for

by og @, og omvend: har skolen med sin placering i det aktive spfartsmiljp en gunstig
indvirkning til gavn for det maritime Danmark. Meget nyt blod er kommet til via skolen.

danske sgfarende er navigatgr. Og navi-
gatgrerne i Marstal er for en meget stor
dels vedkommende tilflyttere. Kun 13%
er fpdt pi AErg. Helt anderledes forhol-
der det sig for Marstals maskinmestre,
hvor hele 72% er fadt pa Erg. Blandt de
relativt f4 matroser og skibsassistenter
bosiddende i Marstal kommune er 43%
fodt pa Erg.

Der er siledes en meget tydelig ten-
dens til, at tilflytningen af sgfarende ves-
entligst udggres af navigatgrer. Om det
er de navigatgrer, der fgrste gang kom til
Marstal da de skulle pa navigationsskole
ved vi ikke, men sammenhangen er da
narliggende. Meget tyder pa, at navigati-
onsskolen er af central betydning for
opretholdelsen af Marstal som en vasent-
lig spfartsby.
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Ikke alle blev i Marstal

Som det fremgir af ovenstdende har
mange spfarende fra andre dele af landet
sldet sig ned i Marstal. Men selvom der er
langt flere sgfarende, der er flyttet til
Marstal er der er nu ogsd en del aktive
spfarende, der er fgdt i Marstal sogn eller
landsogn, som i 1993 boede i helt andre
egne af landet. Om det er tilfeldigt, at de
blev fgdt i Marstal eller om deres familie
var AErgboer ved vi ikke. Blandt samtlige
godt 12.000 aktive sgfarende i 1993 var
de 102 fgdt i Marstal sogn eller i landsog-
net. I 1993 boede 58 (57%) stadigvak i
Marstal kommune. De @vrige er blevet
spredt pa en rakke kommuner. Den
stgrste tilflytterkommune var Svendborg
med 10 tilflyttere fra Marstal efterfulgt af
Arpskgbing med 7 tilflyttede sgfarende.
De resterende 27 fordelte sig pa 20 for-
skellige kommuner spredt ud over landet



Marstal-sofarendes skibe

Blandt de 280 aktive sotarende 1 Marstal
i 1993 havde de 38 deres lorste hyre i
1993 i ¢t skib registreretr det almmdelige
shibsregister og 222 havde deres torsie
hare 11993 1 et skib registreret 1 Danshk
Internationall Skibsregister (DIS). For at
el skib han viere registreret 1 DIS kraeve-
des det,at det gik 1 udenrigstart. De 222
sotarende 1 DIS-skibe kunne derlor reg-
nes som udenrigssolarende.

De 58 sofarende i indennigslart sejlede
pa 23 torskellige skibe. De tleste var lor-
hyret pa lierger og resten pa nogle la
snacoastere i indenrigs lart samt et par
ralpumpere og andre mindre skibe. En
stor del al skibene havde hjemsted o
Marstal cller andre havne pa /Ere cller
nerheden af AEre. De 222 selarende 1
udenrigstart sepler langt [ra udelukkende
pa skibe hiemmehorende i1 Marstal. Kun
500 splarende. svarende til 23%. havde
deres farste i hivre 11993 pa et skib hjem-
meherende 1 Marstal. Resten havde hare
pa skibe hjemmehgrende overalt 1 landet
med Kebenhavn som absolut nummer 1.
Kobenhavn e det mest brugte hjemsted
for en rickke af de stone rederiers skibe,
Af-disse tal kan man ogsa indirckte se. at
Marstalfladen 1 dag i stort omlang be-
mandes al andre end Marstallere idet der
11993 var over H hjemmehorende shibe
udenrigslart.. Udlendige ra osten og de
baltishe Tande (vlder i dag i stort omlang
de pladser ud. som tidhgere bley besat al
unge ubelarne matroser lra A ro.

Om man har hyre pa et marstalshib er
ikke nodvendigvis hielt tilfeeldigt - blandt
dem. der var lpdt pa Arg havde 19 ud af
64 (30%) hyre pa et skibe hjemmcehoren-
de 1 Marstal mens kun 28 ud al IS8
(18%) lodt uden tor Arg havde hyre pa
et Marstalskib.

Lidt om udviklingen af marstalfliden

Som beshrevet ovenlor er langt fra alke
solarende 1 Marstal afhaengiee al en stor
hjemmeflade da hovedparten sejler i ski-
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be og rederer uden tilknvtning ul byen
cller /Ero. Og det er maske godt det sam-
me. [or Marstalfladen har vieretr tilbage-
cang i 1990°erne. 1 slutningen al 1992 var
der 52 skibe hjemmeherende 1 Marstal.
AL disse var den ene et stort container-
skib fra redenet Ao P Maller som er
hjemmeskrevet i byen, men som i pvrigl
ikke har nogen lokal tilknyining. Langt
hovedparten al de resterende skibe har
en cller anden tilkny tning til byen. som
har gjor(, at de cr blevet hjemskrevet der.
I slutnmgen al 1998, det vil sige 6 ar sene-
re. var antallet al hjemmcehgrende skibe
faldt til 38, heral nu 2 store container-
skibe tra AL P Meller. Der er saledes sket
¢t betragtelig fald i antallet af skibe. Det
or faktisk lorsvundet op mod en snes
overvejende mindre skibe. men der er i
samme periode kommet enkelte nye lidt
storre skibe il blandt andet den eneste
nvbvaning il Marstallladen 1 drevis,
coasteren fiduntrial Leader (sgsal som
»Hans Boye« sensommeren
1996). De fleste af de sma coastere der er
forsvundet 1 de senere ar ulbringer deres
sidste ar under varmere himmelstrog i
Caribicn og Alrika.

De ulbagevarende skibe er fraset Mar-
stalliergen og enkelte andre smaskibe
regastreret 1 Dansk Internationalt Skibs-
register (DIS), Det er en andring fra
1993, hvor der var en gruppe coastere
registrerel 1 del almindelige skibsregistet.
Andringen skyldes dog viesentligst. at
reglerne for registrering 1 DIS er blevet
lempel. sa ogséd skibe, der sejler mellem
danske og udenlandske havne kan over-
Iy ttes il DIS og dermed spare vesentligt
pa hyreudgilterne,

Den samlede Jasteevne af de hjemme-
horende skibe. fratrukket de store AL P
Maller-<kibe. er laldet mere beskedent i
1990°crne end antallet af skibe - fra ca.
33.000 tons dedvaeet til ca. 47.000 (ons
dadvegt. Den samlede lasteevne af da-
oens Marstalflade er noget under lasteev-
nen al et enkelt stort containerskib.

leveret i




Sammenfatning
Marstal ¢r 1 begyndelsen af 1990°crne
den by i Danmark. der har langt de fleste
splarende 1 lorhold il betolkningstallet ~
nesten 38 gange flere end gennemsnittet
i Danmark. Marstals sefarende cr for en
stor dels vedkommende fgdt uden for
Are. Specielt styrmaend og skibsfarere cr
tifflvttet fra andre egne. Nogle spfarende
fodt i Marstal er fraflyttet kommunen
men langt [lere er kommet til.

Antallet af hjemmehorende skibe har
vieret laldende 1 1990°erne men tonnagen
er ikke faldet lige sa meget. De tilbage-
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vaerende omkring 35 skibe er blevet
stgrre. Faldet i antallet af skibe betyder
dog ikke umiddelbart s& meget for kom-
munens spfarende. da kun ca. '/« at de
aktive sgfarende ser ud til at have deres
job pa et skib hjemmehgrendc i Marstal.
Dc @ndrede forhold synes derfor ikke
umiddelbart at have sa stor betydning for
Marstals fremtid som hjemsted for man-
ge splarende. Det ser nok lidt anderledes
ud for varftsindustrien, sclv om denne i
tiltagende grad udfgrer reparationsarbej-
der pd skibe andre steder fra i Danmark
og fra udlandet.



Saassurance 1 Marstal 1 &rene 1825-1925

AfKARSTEN HERMANSEN

I ret 1825 pabegyndtes opbygningen af
den lange stenmole, som skulle give
stgrre sikkerhed for skibene i Marstal
Havn.' Begivenheden var af s vidtrak-
kende betydning, at eftertiden har date-
ret havnens anleggelse ud fra dette ar,
ogsa selv om der i mange ar forud havde
varet maritime aktiviteter i Marstal.

Stenmolen blev bygget for sikkerhe-
dens skyld. Men sikkerheden var ogséd
baggrunden for et andet initiativ, som
fulgte f& dage efter molebyggeriets start,
nemlig oprettelsen af den fgrste gensidi-
ge spforsikring i Marstal.

I midten af februar 1825 blev der holdt
et mgde pa Marstal Skole, hvor en del af
Marstals skibsejere enedes om at oprette
en kasse, som skulle sikre deres skibe for
sgskader. Rasmus Jepsen (1781-1838), der
var en frontfigur i igangsattelsen af mole-
byggeriet, var antagelig ogsd initiativta-
geren til sgforsikringskassen i 1825. 1
hvest fald blev han nzvnt som den fgrste
blandt de folk, forsamlingen valgte til
at forfatte den nye assuranceforenings
grundbestemmelser. De gvrige tre med-
lemmer var Erik Eriksen, Rasmus Mad-
sen Rasmussen og Hans Albertsen Boye
jun.. Felles for disse ma@nd er, at deres
navne alle er knyttet til Marstal Havns
historie. Det lille udvalg arbejdede hur-
tigt, og allerede den 18. februar kunne de
involverede skibsejere vedtage bestem-
melserne for det nye foretagende.

Den nye assuranceforening var et in-
teressentskab. Alle interessenterne skulle
i det fgrste ar valge fire af selskabets
medlemmer til vurderingsmand, som
skulle taksere de indmeldte fartgjer. Vur-
deringsmandene var samtidig selskabets
formand, som — ndr 4ret var omme — selv
skulle valge deres efterfplgere. Vurde-
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Skipper Rasmus Jepsen (1781-1838).

ringsmandene kunne ikke vealges for
mere end et dr ad gangen, men kunne
genvalges efter tre 4r. Formandene fik
ingenting for deres ulejlighed, men regn-
skabsfgreren blev betalt.

Preemien afhang af skibenes fartsomra-
de. Fartgjer, der sejlede pa Holland, Eng-
land, Norge, Sverige og @stersgen, be-
talte én procent af vurderingssummen. I
de fire vintermédneder dog en halv pro-
cent mere. For skibe, som ikke kom @gsten
for Bornholm, norden for Skagen og
vesten for Tgnningen, skulle der kun be-
tales en halv procent.

Der blev kun udbetalt erstatning ved
totalforlis. 1 assuranceforeningens fgrste
tid skulle erstatningen udggre en tredie-
del af vurderingssummen, men nér assu-
rancekassen naede en kapital svarende til



det hgjest vurderede skib, skulle godi-
garelsen torhejes til to trediedele.

Man hunne ikhe 1a erstatning tra assu-
rancehassen. hvis man samtidig var for-
sikret andre steder. Bestemmelsen blev
dog inden lange - 1 december 1825 -
wndret ule at man kunne lade en tredie-
del al skibets vurderingssum [orsikre an-
detsteds.

Skete der flere havarier end kassen
kunne bare. kunne pramien lorhgjes
med en haly procent. Hvis det ikke var
tilstrickkeligt, skulle hele beholdningen
udbetales til de skadelidte efter forhold.
medens resten skulle udbetales i de cfter-
folgende ar. Omvendt kunne interes-
senterne vedtage at nedsiette priemien,
hvis kassen i forholdsvis skadeslose ar
opnacde en tilstraekkelig kapital.

I foreningens [@rste dr var Rasmus Jep-
sei. Hans  Albertsen Boye jun.. Ernik
Eriksen og Hans Alb. Ertksen Boye vur-
deringsmeaend og dermed lormand. Bort-
set fra Hans Alb. Eriksen Boye var lor-
mandsskabet identisk med det udvalg.
som havde udarbejdet assurancckassens
erundbestemmelser.

Den nye assurancelorening bley medt
<l vanskeligheder i sine fdrste (o levear.
Den store jagt ENiGHDEN forliste 1 1826,
og det ramte hardt, idet jagten var vurde-
ret il 3.300 rdl. cour. og skulle have e¢n
havarierstatning pd 1100 rdl. udbetalt.
Bestemmelserne om  torhejet premic
landt derfor hurtigt anvendelse, T 1820 og
1827 bley premien forhejet med en haly
procent. men herelier gik det meget bed-
re. og kapitalen steg jevnt ar for ar. Det
samme gjorde medlemstallet. som ellers
havde vieret faldende 1 de forste ar. |
1832 var der mdmeldt 48 tartpjer 1 assu-
rancekassen. Fra 1829 beayndte kassen at
give overskud. og Ira 1832 biev den vko-
nomuske tilstand ligelrem sa god. at
priemicn kunne nedsiettes il en trediedel
- uaglet at der var fire forlis i drene 1831
1833

Det var altsa en sund forretmng og en
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for salarten gavolig forening, som cfter-
handen var blevet ganske velkonsolide-
rel. Fra starten af havde man da ogsa
forestillet sig. at loreningen skulle have
en lang levetid. Vedtegterne bestemte
nemlig, at kassen ikke kunne deles eller
oplases pd nogen mdade. sa lenge der var
blot ¢n interessent. Men sadan skulle det
ikke ga.

[ 1726 fik Danmark sit {prste sglorsik-
ringsselskab: Det kongelige octroierede
So-Assurance Compagni. Dette selskab
fik monopol pa splorsikringsvirksonthed:
men det var fortsat tilladt private at
optriede som assuranderer. sadan som
det var tillweldet. da en kreds i 1786 sam-
mensluttedes i De  private  Assurand-
curer. Det skyldes antagelig Det kongeli-
g octroierede So-Assurance Compagnis
privilegier. at den marstalske sgassuran-
ceforening 1 1834 blev tvunget til at ind-
stille sine aktiviteter og dele tormuen pa
1.129 rdi.. T mk. cour. mellem medlem-
merne. b oloreningens protokol hed det
blot. at »Ved Forsamlingen Dags Dato
blev besluttel. at Kassen ifulge Cirku-
leret al 15, d. M. Ira nu at opherer. og at
al heftende Gald il Kassen maa veere
indbetalt  forinden  August  Maaneds
Udgang dette Aar og Renterne il den
Nd. Marstal, d. 23. Februar 1834« Der-
med havde den fgrste assuranceforening i
Marstal udspiliet sin rolle. T dens korte
levetid var der udbetalt omkring 3.000
rdl. cour. 1 erstatninger. Al loreningen
var blevet tvunget til oplgsning. var ikke
ensbetydende med. at ideen ikke havde
vaeret baeredygtie. Tveertimod havde (ore-
Ltagendet haft god fremgang, hvilket sam-
tdig havde muliggjort lavere pramier i
toreningens sidste ar.

Seassuranceforeningen »Marstal« af 1850
Grundloven af S, juni 1849 gav ret til at
oprette foreninger. Ved konventionen af
1850 Dblev der tillige givet nve regler for
dansk seforsikring. Det betod  blandt
andet, al Det kongelige octroierede So-



Assurance Compagnrs privilegium pa sp-
assurancevirksomhed bortfaldt. Det gav
muligheder tor at genoplive den marstal-
ske assuranceforening.

Det ferste man skrev 1 Marstal Se-
Assurance-Foremings hovedprotokol var:
»I Aaret 1850 raadte ¢t Antal Skippere
Marstal sammen for at oprette ¢n Se-
Assurance-Kasse lor Decltagere « hele
Muarstal Tolddistrict. Tlter at et nundre
Antal derom vare blevne enige. udarbei-
dede de samithge elterfolgende Bestem-
melser...«. Herelter dolger loreningens
love og vedlwgter. Formuleringen  »1
Aaret 1830« kan tvde pa. at oplysningen
lorst bley fort il bogs sencre. nembig o
arel 1856, hvor de forste assurerede skibe
optraeder 1 protokollen. Tiglge vedtegter-
nes § 5 lob torsikrmesiret fra 8. januar til
8. januar efterlplgende ar. Skieringsdato-
en skyldes antagehg sufltelsesdagen. og
det underbygges af. at der 1§ 28 tydeliot
[remear. at beslutninger al starre rickke-
vidde og betydning bor tages i januar.
hvor alle assuranceloreningens medlem-
mer ma formodes al vere hjemme. Det
er derlor nieppe helt forkert at datere
Seassuranceforeningen  »Marstales  slil-
telse Gl den 8. januar 1850,

Den nye swassurancelorening i Marstal
udarbejdede straks et siet love og vedleg-
ter. Foreningen kunne oplage medlem-
mer [ra Marstal Tolddistrikt. hvis to tre-
diedele al foreningens medlemmer stem-
te tor det (¥ 4. Det var en besseerhig pro-
cedure. som hurtiet bles lorenklel. 1 I8S8
var det tilstriekkeligtc at kommnissionen -
tsamrad med takseringskommisssionen -
codkendte nye medlemmer.

I spidsen lor loreningen stod en ulpn-
net kommission pa fire mediemmer. som
valgles for en periode af mindst fire ar
(3§ 1-2). Kommussionen shulle vurdere
de indmeldte Lartgjer og arligt kontrolle-
recatder var det tornpdne »imventariume
om hord. Et af kommissionsmedlemmer-
ne shublle velges Ll regnskabslorer oe
kasserer. T lald dette hyvery gav tor mange

bryderier. var der ved »seeregne Omstien-

digheder« mulighed  lor lonnet regn-
skabsassistance (§ 3).
At kommissionsmedlemmerne kunne

sidde sa lienge. de havde lysetil, var Lilsy-
neladende ingen god idé i lengden. 1
hvert fald var ordningen i vedtaeglerne
[ta 1838 iendret. sa kommissionen kun
skulle sidde i fire ar. hvorelter genvalg
var muligt efter to @ (§ 2). Samtidig blev
kommissionens  funktion  omdelineret.
Nu handlede det ikke langere om vurde-
ringen af de mdmeldte tartejer. men om
at bestyre foreningen. Yurderingen al
skibene blev overladt til en taksermgs-
kommission, som bestod al fire al fore-
nmgens medlemmer.

Valgel al kommissionen og - fra 1858 -
ligeledes takseringskommissionen skulle
finde sted i januar. hvor de [leste med-
lemmer var hjemme. Til forskel [ra 1850
blev det i 1858 pricciseret. at foreningens
medlemmer havde ¢én stemme for hverl
indmeldt skib - uvanset [orsikringssum-
men.

Forsikringssummen matle ikke oversti-
ec det enkelte skibs vurderede vardi.
savel som den samlede lorsikringssum pr.
skib ikke matte overstige 3.200 rdl. 1
nedadgaende retning var der [ra 858
lukkel lor optagelse af skibe. som var
takseret til mindre end 70 rdl. pr. kom-
merceliest (8§ 14).

Priemicfastseettelsen var naturtigvis al-
heengie al. om der var tale om indenrigs-
cller udenrigstart. Indenrigsfarten var de-
fincret som pladser spnden for Skagen.
asten tor Fonningen. vesten for Torne-
busken pa Pommern og vesten for Fal-
sterbo i Sverige. De pladser. som la mel-
fem Falsterbo op Helsingborg samt mcel-
lem Tornebusken og Lubeck. var lige-
ledes at betragle som indenrigs. For at
stkre assurancekassens beholdning  og
binde medlemmerne. skulle der arhgt
lorudbetales ¢n procent al forsikrings-
summen. Det foregik som regel mellem
1. og & januar. For de medlemmet. som




ikke var hjemme. var der trist indtil 1.
april. Havde man kun scifet i indenrigs-
fart. lik man '% rewur. nar drel var
omme. Havde man veeret 1 udenrigsfart.
varierede priemien mellem | og 1'% at
{orsikringssummen. Der var endvidere til-
legspremicr ved sejlads i de fire vinter-
miénceder. Vintersejlads pa frondhjems lar-
vande udlgste cksempelvis en lTorhgjelse
pa 1% pr. maned.

Der blev kun udbetalt erstatninger ved
totalforlis. Men stod en skipper 1 den
situation, at der var risiko for at forlise.
hvis han ikke tog hjalp. og mulicheden
for hjeelp var il stede. sa kunne han [a
dakket sine udgifter i samme  (orhold
som ved totalforlis.

Skadelidte kunne aldng (4 mere end
75% af den lorsikrede sum udbetatt. og
assuranceloreningens kasse kunne ikke
forlanges delt. Forenmgens midler skulle
helst forrentes. men métte kun udlanes
mod sikkerhed i fast ejendom cller solide
offentlige kasser.

T 1850 var det frit for enhver at lade sig
forsikre andelsteds. sa Lenge assurance-
kassen ikke kunne forsikre mere end cn
.Lrediedel af forsikringssummen. Mcen nar
kassen kunne sikre to trediedele al for-
sikringssummen. matte ingen medlem-
mer {orsikre andre steder. Dén situation
indtral ved generaltorsamlingen den 10.
januar 1857, hvor det samtidig blev ved-
taget. at den maksimale erstatningsudbe-
taling matte stige indtil 2.400 rdl. rigsm..
Nyindtriedende medlemmer skulle heret-
ter betale 2/% udover det almindelige
indskud.

Saassuranceloreningen  »Marstal« ik
solid opbakning Ira den lokale og sterkt
ekspanderende marstalske flade. T 1856-
1857 var der 67 indmeldte tartojer. og
foreningens formue var 4251 rdl. 3 mk.
8 sk 11864 var Y3 skibe forsikrer med en
samlel assurancesum  pa  150.200 rdl.
Kassens lormue var nu vokset til et sted 1
naerheden al 160.000 rdl. 1 1873 var der
145 torsikrede skibe. og den samlede
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assurancesum var 350.250 rdl.. Fra 1856
til 1873 fordobledes den gennemsnitlige
forsikringssum pr. skib. Det hang natur-
ligvis sammen med. at ogsa fartojerncs
stgrrelse var fordoblet. I 1873 var skibene
typisk omkring 27 commercelester, me-
dens de til sammenligning var omkring
131 1856,

Regnskaberne afspejler ikke alene as-
suranceforeningens ¢gkonomiske situati-
on. men ogsit den marstalske sotart. 1
midten af 1850%erne var de 67 indmeldte
skibe store set ligeligt fordelt pa inden-
rigs- og udenrigsfart. men billedet @ndre-
de sig etterhdnden til fordel for udenrigs-
farten. Antallet af torsikrede skibe 1 uden-
rigsfart kulmmerede ved indgangen til
1870erne. hvor 97 ud af 130 forsikrede
skibe var i udenrigsfart. Herelter stabili-
seredes antallet omkring 85. Mansteret
er det samme som i Sgassurancelorenin-
gen tor Ommel og Kragnas.

De mindre marstallartejer holdt sig
til danske og nordiyske havne. medens
de stgrre skibe udnyttede mulighederne
lor udenrigsfart. Den russiske korneks-
port gav en livlig (ratik al marstalske ski-
be pa russiske ostersgbyer som Libau.
Reval, Riga. Narva. Windau og St
Petersborg. Nesten alle de nvanskaffede
skibe kom ind 1 denne fart. Der var des-
uden ogsa skibe 1 Arkangelskfarten. der
ligesom  estersafarten bestod al korn-
laster m.m. Korntarten pd Norge marke-
de 1 1870%¢rne konkurrencen fra damp-
shibene. Enkelte stgrre fartojer var pa
dette tidspunkt gaet ind i den svenske og
finske tommercksport. Spanien og Mid-
delhavet blev ogsa i stigende grad mal for
en del fartpjer. og i 1869 gik det florste
marstalske [artgj lor forste gang tviers
over Altlanterhavet til Sydamerika. Det
var briggen AMaNDa, fort af 1. Eriksen.
som var i Santos i Brasilien med cn last
salt fra Sctubal i Portugal.

Assuranceforeningens havaribog for-
teller om mange skibes skiebne. Sglor-
her. journaludtog og regnskabsopgerel-
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ger foraret 1863).

ser giver ¢l billede al strandinger og lor-
lis. Man kan som cksempel tage arct
1869, hvor der var lem forlis.

Ved Helstngborg blev ELFONORA ramt
af Ivnild og lik skrog og mast edelagt.

Skonnerten Marir drev  land ved
Trondhjem. medens skonnerten Dipt -
CHEN = 0gsd ved Trondhjem - tornede pa
¢t blindt skar. som det hed 1 journalen.
Det var i begvndelsen al marts maned.
For at redde ladningen besluttede skippe-
ren og lodsen straks. at en bad <kulle 1
vandet. sa der kunne hentes hjelp i land.
Uheldigvis var de naermeste huse ubebo-
cto og 1 de lidt [jernere liggende huse var
der ingen bjeelp at fa. Der var kun gamle

Sa

(af 1830). (Der mangler oplvsnin-

lolk og bera i husene. da alle mandene
var ude at liske. Om bord pa shonnerten
var man begyndt at bjerge del mest npd-
vendige. Kulingen var tiltagende, og be-
satningen turde ikke blive om bord. men
loretrak at ro ind til del naermeste skear,
hvor de blev natten over. Naste dag var
mandskabet atter om bord pa Dr-preries,
som i mellemtiden var blevet sa medta-
ect. al skipperen og lodsen besluttede at
tage det lorste dampskib ul Trondhjem
for al berette om skibets »ulykkelige
Omstendigheder«. Skroget havde [act en
»Pukkele 1 bagbord side. og adskillige
nagler var vippet ud. Skipper Hans Chri-
stian Knudsen kom tilbage tra Trond-



hijem og tog ud til strandingsstedet sam-
men med assuranderens beluldmeegtiee-
de for at bjeerge mest muligt al fadningen
ve ombordvierende inventar. Man
mitte efterlade en dell der var sa godt
som umuligt at bringe 1 land.

Jagten  ENiapeDiN var pa vej o lra
Uckermunde ved Stettin med en ladning
mursten til Kiel. da skibet pludsclig
sprang Lk sgnden (or Falster. Pumperne
kunne ikke klare opgaven. mandskabet
ark i storbaden og sejlede hen tl el tysk
skib. som 14 1 nwrheden. Samme ar gik
ealeasen ThIrT NGl RN ned pa rejse mel-

det

lem Konigsberg og Flensborg med en last
kibet fik en liekage. som blev ved al
tiltage.  Adskillige timer senere matte
besetningen {orlade skibet og ro over til
en hollandsk kul. som la i nerheden.
Inden de nacede kuffen, sa de Tvinin-
GFRNL ga Ll bunds.

Seassuranceforeningen deles

187¢ernes nye og stdrre skibe matte for-
sikres i storre udengs lorsikringsselska-
ber. da den maksimale assurancesum i
Seassuranceforeningen »Marstale var alt
tor lille. Dén sitwation var naturligvis
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Skibsmaegler Herman Christian Grube
(1831-1911) var Spassuranceforeningen
»Arp«s fprste formand og forretnings-
forer.

ikke tilfredsstillende for det marstalske
sgfartserhverv. I midten af 1870erne
foreslog skibsreder R. H. Rasmussen der-
for, at man oprettede en forening, hvor
skibene kunne forsikres til vasentlig
hgjere belgb end hidtil. Magler H. C.
Grube og skibsfgrer Erik Christensen gik
i spidsen, da man i begyndelsen af febru-
ar 1876 tog konsekvensen af de seneste
ars tonnagemassige udvikling og delte
Sgassuranceforeningen »Marstal« i to
dele. Den 4. Februar 1876 stiftedes Spas-
suranceforeningen »/ZErg« for de stgrre
skibe, medens Sgassuranceforeningen
»Marstal« for de mindre fartgjer fulgte
trop dagen efter. Dermed var der foreta-
get en omstrukturering af Sgassurance-
foreningen fra 1850. Samtidig blev mal-
gruppen udvidet, sd skibe fra hele AErg
kunne optages i foreningerne.

Det nye skud pd stammen, Sgassuran-
ceforeningen »/Erg«, kunne forsikre ski-
be indtil 20.000 kr. af et skibs takserede
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veerdi. Dermed blev behovet for forsik-
ring af den voksende tonnage imgdekom-
met. Den fgrste bestyrelse bestod af skibs-
magler H. C. Grube, skibsreder A. H. Friis,
skibsmagler Chr. Black og skibsbyg-
mester J. J. Bager. Skibsmagler Grube
var foreningens formand og forretnings-
ferer, medens skibsreder R. H. Rasmus-
sen blev foreningens vurderingsmand.’

De nzrmere omstendigheder omkring
stiftelsen af »Erg« er ret ukendte, efter-
som begivenheden hverken findes be-
skrevet noget sted i assurancearkivet
eller i Ere Avis. Heldigvis er vi regn-
skabsmassigt godt dekket ind, da jour-
nalen fra 1876 endnu er i behold.

Pa stiftelsesdagen den 4. februar 1876
blev der indmeldt 98 skibe. Samlet
reprasenterede de 4.655 tons med en for-
sikringssum pa i alt 928.390 kr.. I Ipbet af
aret 1876 blev der indtegnet yderligere 12
skibe. Totalt blev der i 1876 forsikret
5.639 tons til en samlet forsikringssum pa
1.136.300 kr..

Det fremgér tydeligt, at Sgassurancefor-
eningen »/Erg« var en udskillelse af den
gamle assuranceforening fra 1850. 85 af de
110 forsikrede skibe i Sgassuranceforenin-
gen »/Erpes fgrste ar fik nemlig overfort
deres garantikapital fra den gamle fore-
ning og slap for at betale 9 % af forsik-
ringssummen i indskud. De nytilkomne
skibe var hovedsageligt forholdsvis store
fartgjer pA omkring 100 tons. Ud af de 110
skibe var de 101 hjemmehgrende i Mar-
stal. Selv om der siden 1858 havde eksi-
steret en sgassuranceforening for Ommel
og Kragnas,” var der alligevel indmeldt
tre ommelske fartgjer i Sgassurancefore-
ningen »/&Erg«. Som tidligere navnt blev
der med omlagningen i 1876 givet mulig-
hed for at forsikre skibe fra hele ZErg. I
1876 blev der dog kun indmeldt seks far-
tgjer fra Argskgbing, sd i fgrste omgang
fik det nye optagelsesomrade ikke den
store betydning for medlemskredsens geo-
grafiske sammenszatning.

Der er tilsyneladende ikke efterladt



Rildemateriale  om Seassurancetorenin-
gen »Marslale, som bley opretiet den 3.
lfebruar 1870, Medens »/Lro« optog de
storre shibe. optog »Marstal«< kun skibe
indti! 360 tons, Hyvis man sammenlhigner de
lorsikrede shibe 1 den gamle Soassuran-
celorenme al 18350 og 1 Soassurancelore-
ningen »Aro« kan man danne sig et
shensmiessigt mdtryk al »Marstales om-
fang. Det viser sigsat der var 68 skibe 1
den gamle lorenming. som 1thke optreder
som medlemmer 1 cEroc, og som oplyl-
der kravene til medlemskab at »Marstale.
Disse 68 skibe reprasenterede iregnska-
bet fra 1872-1873 91275 hommeree-
lester, hviket svarer til godt og vel 1.800
tons. Skibene var 1 18721873 forsikre! lor
93.800 rdl.. Detsvarer il 187.600 Ki..
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Seassuranceforemmngen »Varstals hav-
de af mdlysende udviklingsmeessige arsa-
our ikke medvind. Tyvartimod laldt med-
lemstallet stol. og den 170 januar 1911
oplostes loreningen. Do tilbagevierende
shibe blev indlemmet i Seassurancelore-
ningen »ALre« som 1 den anledning hay -
de tlpasset veduegterne, sa der bade
Kunne optages skibe i indenrgs- og
stprre lart, Det er sandsyaligl, at de 14
skibe under 50 tons. som bley indmeldt 1
»/Erae 1 lobet af 1911, er identiske med
resterne al den oplaste Spassurancefore-
nmg »Marstale, Do reprasenterede en
samlet tonnage pa 469 tons med en sam-
let forsikemgssum pa +1.000 kr.

Seassuranceloreningen »/Ero« havde
vind sejlene. Fra 1876 61 1915 steg antal-
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Over og underskud 1876 - 1925 |
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letal torsikrede ~skibe tra 107 1l 226. Det
hojeste antal indmeldie skibe blev nact

VYT hvor der var 238 Lartorer, ~sand-
ssnligvis <om dplee all ab Seassurance-
lorenimgen -Marstale var nedlagt U'nder

medlemstallet dra-
nact t 1918 med
1 begvndelsen at
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kun &4 imdmeldie skibe
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Skibenes gennemsmithge torstkrede ton
nuge udgjorde 11876 323 tons, 1 191> var
genmemsnitlet nact op pa 913 tons, lor 1
1925 atvere taldet ul h6.4 tons.

Ohonomiskh set var lorenigen
stillet med en pevnt voksende teserve-
tond Enkelte ar gav underskud ~som ol
g al store erstatmngsudbetahinger, men
som helhed var Seassurancetoreningen
<Aroc et velhonsohderet toretagende

vodt

wLroes crendont Nederste Sholegade, optore 1904-7903



Ved generalforsamlingen i 1896 blev
det foreslael. at Spassurancen skulle have
et saerligt Tokale. Torslaget bortlaldt og
blev torst taget op tl tornyet overvejelse
i 1904, hvor det blev beslutter at kobe
cller bygee ¢t hus med kontor og lejlig-
hed il forretnungslgreren.  Foreningen
havde netop ved arhundredeskittet et
stadig stigende antal lorsikrede skibe. og
Marstals  solartserhvery var storre og
sterkere end nogensinde. [ 1901 var 265
sejlskibe og to dampskibe hjemskrevet i
byen.

I marts 1904 Icjede loreningen sig i
tgrste omgang ind hos den nyvansatte Tor-
retningstorer Hans J. Clausen i Fiolstree-
de. Clausen blev pa posten indtii marts
1907. hvor Emil Holm tog over.

[ foraret 1904 blev arkitekt N. Jakob-
sen fra Odense  arkitekten bag Ommel
Kirke  kontaktet, og i maj 1905 stod
husct 1 Nederste Skolegade ferdiglt. Som
et kuriosum kan nwevnes. at der bag ski-
bet pa astmuren 1 oktober 1904 blev ind-
muret et dokument. som fortalte om
Seassuranceloreningen » Eroa« (ra stifiel-
sen den 4. februar 1876,

I 1905 blev det vedlaget, at enhver

interessent 1 Spassuranceforeningen skul-
le vere medlem af Dansk Sejlskibsrederi-
lorening. Kontingentet skulle betales sam-
men med torsikringspraemien péa forenin-
gens kontor. Dén tilknytning blev forst
ophevels 1930°¢rne.

I [cbruar 1908 tillod generalforsamlin-
acn at optage skibe med udengs medre-
dere. sd lenge disses andel ikke oversteg
%, og den bestyrende reder boede pa
Arg.”

Anden Afdeling (1906-1927)

I 1902 begyndte bestyvrelsen at diskutere
oprettelsen al en ny séassurancetorening.
[ forste omgang bley der ingenting ud af
planernc. men nogle dr senere skete der
noget. Skibene blev stadig storre. og
deres vaerdi blev falgelie ogsa sterre. |
Seassuranceforeningen »Erg« kunne der
forsikres [or indtil 20.000 kr.. men det var
onskehigt. at denne granse blev havet.
Problemel blev lgst ved at oprette Anden
Afdeling den 24, februar 1906. Her kun-
ne man forsikre lor vderligere 10.000 kr.
efter samme regler som i hovedlorenin-
gen. De to afdelinger havde felles forret-
ningslgrer. som {ik 250 kr. oven 1 drslgn-
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Erstatnings udbetalinger 1876 - 1925
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nen pa knapt 2.000 kr.. Anden Afdeling
havde typisk et sted mellem 60 og 80 for-
sikrede skibe. T lighed med Forste Afde-
ling skrabede Anden Afdeling bunden i
1918. hvor der kun var 53 lartpjer lor-
sikret. Inden lenge kom der atter skub i
skibsfarten ikke mindst med New
Foundlandsfarten. Opsvingel betpd.  at
begee assuranceatdelinger fik flere med-
lemmier. men gleeden blev kort. 11922 fik
Anden Afdeling et underskud pa godt
32,000 kr.. T de telgende ar fortsatie den
negative pkonomiske udvikling, som end-
te med afdelingens nedlaeggelse 11927, Pa
dette tidspunkt var der kun 50 fartgjer
tilbage. vg med flere ars underskud kun-
ne aldelingen ikke fortsetie. Fra oktober
1926 tl udgangen al marts 1927 overtog,
{orsikringsselskabet »Svendborge reassu-
rancen til en priemic all 2.8%. Ved gene-
ralforsamlingen i februar 1927 blev alde-
lingen enstemmigt nedlagt.”

Skibsfarten ned godt al den lokale
Séassuranceforening, idet pramicn var
betydeligt lavere end 1 de sterre sclska-
ber. Fra 1876 ul 1916 var gennemsnits-
pramicn 2.48%. Pa grund af krigen steg
gennemsnitspraemien til 2.22%. Tden tor-
lobne tid var erstatningsansvarct udvidet.
[ de forste foreninger blev der kun udbe-
talt erstatning ved Lotallorlis, men som
tiden gik. blev torsikringens dicknings-
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omrade udvidet Gl at gelde for stprre og
mindre skader.

I 1925 var 107 skibe forsikret 1 Sp-
assuranceloreningen »/Ero«. Opsvinget 1
1920°crne var begyndt at klinge af. og i de
tplgende ar stabiliseredes medlemstallet
omkring 80 skibe.

Skadesanmeldelser

De beskrevne 100 ar viser tydeligt solor-
sikringsmarkedets  tette  tlknyvining il
solartserhvervet. (ik det godt for skibs-
farten. gik det ogsa godt for assurancen.
De lave priemicr medvirkede til at gore
den marstalske (lade konkurrencedygtie,
men anmeldte skaders omfang stod sclv-
sagl ikke 1 noget Tast forhold tl fragtlar-
tens pkonomiske udvikling. og indimcl-
lem skulle der udbetales meget store er-
statninger.

Hvad stod der i Seassuranceforeningen
»Arg«s skadesanmeldelser? Ja, der stod
typisk noget om skibe. der var kollideret.
taraet ind i kajen, havde brackket en bom
cller lignende. Men lekager og erund-
stydninger optradte ogsa ret ofte, Om der
eik kort cller lang ud [ra skadesanmel-
delsen til den endcelige opgerelse. athang
af sagens beskaflenhed. T nogle nlfelde
var sagerne entvdige og hurtiee at afgore.
lor cksempel totalforlis. Men af og til
tingene mere komplicerede end som sa.




Maleri af NIELSINE.

Det kan NIELSINES forlis tjene som ek-
sempel pa.

Galeasen NIELSINE blev oprindelig
bygget som jagt af C. J. Bager i 1849.
Efter nogle ar i udengs eje, vendte NIEL-
SINE i 1893 hjem til Marstal, hvor hun
blev omtaklet fra jagt til galease. P. M. L.
Petersen ejede skibet, indtil Hans Clau-
sen Christensen overtog det i 1899.

Den 21. februar 1916 afsejlede Hans
Christensen med NIELSINE fra Marstal og
ankrede op pa Heiligenhafens red samme
eftermiddag ved firetiden. Naeste dag var
vinden sydgstlig, men gik hen under
aften mere om i gst og friskede til kuling.
Klokken fem naste morgen var det héird
kuling. For at sikre sig blev det styrbords
anker suppleret med det bagbords. Men
det var ikke nok, da en orkanagtig sneby-
ge fra nordgst ved sekstiden fik skibets
ankre revet Igs, og skibet begyndte at dri-
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ve. Efter ca. 20 meter tog NIELSINE grun-
den for fgrste gang. Vandstanden var stgt
stigende, og ankrene kunne ikke holde,
sa fartgjet drev stadig lengere ind pa
grunden. Sidst p4 formiddagen var skibet
stadig tzet, men efter endnu en hard byge
ved middagstid sprang NIELSINE lzk. P
grund af vejret kunne skipperen og de to
besetningsmedlemmer ikke komme i
land. Om morgenen den 24. ville skippe-
ren i land, men det blev forhindret af en
marineofficer. Skipper Christensen skulle
blive om bord, indtil over middag, hvor
havnefoged Plambeck og en marineoffi-
cer gav tilladelse til at ga i land.

NIELSINE stod pd en sandbanke, hvor
der ved normal vandstand var mellem en
halv og to fod vand. Havnefogden ansd
det ikke for helt umuligt, at skibet med
sydlig vind kunne bringes flot ved hjelp
af en gravet rende. Vinden var imidlertid



¢stlig. sa Plambeck kunne ikke satte
noget tvark 1den lgrsie tid.

liden arbejdede ikke lor NIFLsiNg.
Tvarumod. T de lerste dage al marts hay-
de fartgjet arbejdet sig to fod ned i san-
det og var blevet endnu mere ek, Skulle
Nitrsiny bringes flot. var der brug for
arbejdskralt. og det kneb. Do lokale
fiskere ville hun hjalpe, hvis det ikke var
vepr Ll at fiske, og sd forlangte de 15
mark for en dags arbejde. Det gjorde
ikke sagen lettere, al vandstanden skulle
vaere tre-lire fod under daglig vande. nér
renden skulle graves. Bo sandsuger kun-
ne let klare opgaven, men udgiften ville
antagelig  overstige  skibets  forsikrings-
sum. AlL i alt var situationen temmelig
hablgs.

Hjemme 1 Marstal var der bestyrelses-
moede 1 Sgassurancen lordag den 4. marts.
Dagen for var der indlebet telegram fra
Heiligenhafen. hvor Christensen meddel-
te, at der ikke var udsigt til at Nuisiny
kunne swelges. Skibets inventar kunne af-
hentes, men han kunne ikke (4 noget skib
ul opgaven. Pa den baggrund besluttede
bestyrelsen al opgive orsggel pé at brin-
ge skibet flot. Motorjaglen Kyvik skulle
scjles til Heiligenhafen for at hente in-
ventarel. Skipper Chnistensen skulle be-
evnde nedrigning og forctage lovlig kon-
demnation.

Fire dage scncre indleb der atter (ele-
gram {ra Christensen. Havnemyndighed-
erne lorlangte 600 kr. 1 sikkerhed. for
nedrigningen al vraget kunne pibegyn-
des. Christensen var nadt Ul at rejse og
gav derfor havnetogden fuldmagt (il at
saelee vragel sa lordelagligt som muligt.
Seassurancen indvilgede 1 ordningen.
men kraovede at Plambecek skulle spree
for. at en eventuel kober scelv flyttede
vraget tra grunden.

Midt i marts blev der holdt sgforher i
Aroskobing, Seretten skonnede. at skip-
peren tkke kunne have handlet anderle-
des. Den 240 marts opgjorde torretnings-
forer Ennl Holm erstainingen ved NirL-
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SINEs stranding. Hele torsikringssummen
blev udbetalt: 2.393.94 kr. mklusiy hyre
og kostpenge. Den 1oapril blev vraget
solgt for 20 mark. Keberen, Fo Braas. [or-
pligtede sig til at fjerne Nitrsint mnden
for seks uger. og dermed sluttede sagen.

Farterne
Indenngsfarten var stort set defineret

som 1 den fgromlalte Spassurancelore-
ning »Marstale (al  1830),  N-1SINES

stranding 1 Heiligenhalen fandt saledes
sted 1 indenrigsomradet. hvilket lettede
kommunikationen og mulighederne for
at sende lolk og hjalp. Generelt var larts-
omraderne langt mere uensartede end
tidligere. og det satte sig synlige spor i
loreningens vedtagter,
Priemicfastsctielsen athang som hidtil
al fartsomradet og arstiden. Vinterse-
ladsen var forbundet med storre risiko og
var tgleelig dyrere 1 assurance. Reglerne
og pramien for indenrigstarten. larten
pi Island. Fargcrne og Grenland samt
Europa kunne cfterhanden ikke dackke
de fakuske lorhotd. T 1904 var vedtegter-
ne supplerct med regler for lart pa Afri-
ka. Asten og Sydamerika. For hver gang
skibe passerede Kap det gode Hib eller
Kap Horn. skulle der betales ckstra. Og
trieskibe. der passerede @kvator, skulle
vare metalforhudede. Ordningen bles
siden lempet - i vedtiegterne fra 1925 -
hvor trasskibe. der var bund-patentsmurt
kunne fa lov at seple il Brastlien. Det
havde sammenhang med New Found-
landslarten og sejladsen pa Nordamerika.
der i vedtegterne fra 1914 bley reguleret
som ¢n naturlig fglge af den stigende tra-
fik pa disse kanter, Mange marstallere

fastede fisk pa New Foundland, som
typisk shulle (ragtes (il Brasilien og Por-
tugal.”

I dette brogede billede af marstalskibe-
nes spredning over de syv verdenshave
slutter historien om de forste hundrede
ar af spassurancevirksomhedens historie i
Marstal. Marstallerne ville sclv assurere




Havnen i St. Johns, New Foundland, med opleggere i drivis.

deres skibe og gjorde det, selv om privile-
gerede foretagender fik knazkket den
fgrste forening fra 1825. Med grund-
leggelsen af Sgassuranceforeningen »Mar-
stal« i 1850 var der dannet et solidt fun-
dament for den fremtidige sgassurance i
Marstal. At foreningen i 1876 blev delt i
to vidner kun om den stadige vekst, som

pregede Marstals sgfart. Sgassurancefor-
eningen var helt afhaengig af et velfunge-
rende rederierhverv, men den lokale
Spassurances lave pramier bidrog i sig
selv til at fremme de marstalske skibes
konkurrencedygtighed. Sgassurancefore-
ningen og skibsfarten var i et gensidigt
afhangighedsforhold.

Noter

') Erik Kroman: Marstals Sgfart indril 1925, Marstal 1928, s. 123ff.

) Der eksisterer ingen arkivalier vedr. den marstalske assuranceforening 1825-1834. Erik Kroman
benyttede en »Regnskabsbog for Forsikringsindretningen i Marstal« 1825-1832 (privateje) i Mar-
stals Spfart induil 1925 (1928) jf. note 187. Regnskabsbogen er tilsyneladende forsvundet, og afsnit-
tet om assuranceforeningen er derfor baseret pd Kromans fremstilling; i: Kroman, 1928, s. 158-161.
Ogséa Svendborg Spassurance — stiftet 1842 ~ blev i 1847 tvunget til at ophgre med sin virksomhed,
da Hgjesteret gav Det kongelige octroierede Sg-Assurance Compagni medhold i sit sagsanleg. Se
endvidere Egnsarkivet pA Marstal Sgfartsmuseum: Sgassuranceforeningen »Erg«s arkiv. 135A30-4:
Vedr. forsikringsaftaler: udateret notat om Svendborg Sgassurance. (Henvisninger til Sgassurance-
foreningen »Erg«s arkiv forkortes herefter: Sgass.)

) Kroman, 1928, s. 161.

%) Spass. 135A1. 1856-1874. Sgassuranceforeningen »Marstal«. Hovedprotokol.

‘) Det nedenstaende er baseret pa Sgass. 135A1. Sgassuranceforeningen »Marstal«s vedtaegter fra

1850, som star i hovedprotokollen 1856-1874, og de trykte vedtzgter fra 1858. Se endvidere: Kro-

man, 1928, s. 161f.

Kroman, 1928, s. 183-186; se endvidere: »Sgassuranceforeningen for Ommel og Kragnas - i drene

1858-1899«; i: Marstal Spfartsmuseum 1997, s. 36-45.

Sgass. 135A1. 1863-1876. Havaribog for Sgassuranceforeningen »Marstal, fol. 15-26.

I anden halvdel af 1800-tallet var der fire store spforsikringsselskaber: Kongelig Sg. Private Assu-

randeurer, Kgbenhavnske S@ og Fjerde Sgforsikringsselskab. Iszr i 1870erne og 1880’erne blev der

oprettet en lang rekke foreninger, som tog sig af tonnagen i deres lokalomrade; typisk forsikring af
fiskefartgjer. Der blev ogsa oprettet tgjassuranceforeninger. Marstal havde i drene 1866-1954 den
sakaldte Tgjassuranceforening »Neptun« til forsikring af spfolkenes tgj og andre ejendele; i Jens

Bro-Jgrgensen: Forsikringsvasenets Historie i D. kidet 19. Arh , Kgbenhavn 1963, s.

174-195. Kroman, 1928, s. 265f.
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Kroman. 1928 s 200, Aortfatier Overblih over Soassarancclorenungen -:Lroc, 1876-1920 (1920): 1
Soass. I3RATO-T Herr Iinder man en statistisk oversigt tor arene 1876-1926° Der er en mundre
uoverensstemimelse mellem disse tal og de her anvendie regnshabstal 1 doass [35AL INTo-[xs4,
Journal

Se herom Varstal Sofartsnuserm 19975 36-45,

lallene er bascrel paen sammenlionimg al Seass 135A1 INS6-1874 Hovedprotokol, vg Souass
13544 INTA-1884 Journal, Danmark @ik den 1 januar 18753 over ul kronementiod. hvor en rgsda-
ler bley sat til to krover Se endvidere kroman. 1928, s 2601

De omtalte skibe remear al en sannuenhgnig mellem Fortegnelse over de den Tste Janaar 19011
Soassitranceforenmgen A roc forsdorede Skibe ogoden tlsvarendu lor 1912010 Seass 135A19-1. Sk
bene harf 1912-lortegnelsen tolgende lobenumres o0 17, 42-43076-77, 90, 111, Te0, 172-173. 175,
191, 197,

Forening

s wkonomiske udviklime tremgar af arsrepnskaberne, 1 Soass. 133A19-1,

Soilss \2. Forhandlmgsprotokoller, T~ ISCLO4-112: 1y 112 74,

Seass 10 Forhandhngsprotokol IT: s. 88

Seasa 133A2 Forhandhingsprotokol TH: s 1621

Kroman, 1928, 5 26111 Soass, 135A2 Forhandhngsprotokoller T s 1330 48 16911 1X s T041:
Saass [3SAT9-1 Apsregnskaber tor 11 Aldehng

Souss 135A20-1, Love og vediegler Kroman, 192806 2621 Kortattet Overblik over Seassurance-
loreningen » Asrde 1876-1920

Danmarks Skibslisie 1916, Dansh Soulvkke-Statisub 916,534 Soass. 1353A2 Forhandhngsprolokol
VIS 57-539 Saass 135AR. Kopibog, dat. 133 og 24:3-1916. 135A19-1. Arsregnshab 1916 135A22
Dispacherede havaner med bilage (916 T ONmsing) Seass 135A24 Korrespondance mont vedr
havarsager, 1916 (NIETSINT )

Soass. 135A20-1 Love og vedtwgler og rettelsesblade Ter or vedtegleme tor arene 1904-1923

1

23

anvendl.



Arcts gang

A TRIK B KRONMANN

1998 blev rgen et heaivenhedsngt ar (ot
muscet med  maskintelegralen pa full
ahead, Mange opgaver bley Tostmed ved-
higehold og overhaling bla. takket viere
tolk via torskelhge beskeeltipelsesmulig-
heder, Fuodel al disse tolk fandt imidler-
td pa slutningen af aret beskieltigelse
inden tor det wroske erhverssliv, hvilket
selviolgelie samtundsmeessigt set e glae
dehgt.

En oal de storre opgaver var omkal-
latringen al det store skibsportretrum-
rum 1 rodstensbyenmegen il Boxavisiy-
rum. Ilele lokaler blev al lokale
Kunstner Joy Tweddel Sorensen malet om
tul »nat pa Nordatlanten«. Krengende
skibsdieh blev opbygget cfter Burcau
Veritas-bogen og kabvssen tra shonnet-
twen bley hentet ind Ira garden og genop-
sat pa dichket. En stump mast bley regst.
riggen bley sat ved hyelp al vantskrucer
fra- gamle sejlskibsfirmacr. bagbordslan-
terme kom ligeledes fra lokalt rederiloft
og briender nu klart. saledes at Boxwi-
st han sejle betryggende pa hundevag-
ten. indenshars 1 museet under stump al
shomnertsel fra den 1 shrognuessig hen-
seende ligeledes Tortsat sejlende soster
FUTTON. Til stede ved mdvielsen va
flere al Boxavistv-sonnerne og andre
codt- og ~ololk. der har sejlet med skon-
nerten bade som motorshonnert og som
ren sejler. Blao var shebets styrmand tra
hard Newloundlandsrepse 1923226 Hans
Bager Dreymann il stede, Den nu Ygari-
e Drevimanns beretning Ira den pageel-
dende rejse er med tdette arsshrilt. Lige-
ledes bidrager museets (rvillige medar-
bejder Thy. skibsforer Niels Chr. Niclsen
med en beretnime fra sejlads med samme
shib i den motoriserede udsalder,

Samarbejdet pa det maritme jelt med

den

o4

kollegerne her ul lands han vaerel temme-
Lig omlattende bla. 1 forbmdelse med
udgivelsen al bogen »Fra Kvst ol kyst
Unter Land dber See«. en titel. der signa-
lerer samarbejde udenrigs, hvilket ogsa
eroulleldet. Isier har der varel mange
meder og kontakler med  forskellige
tyshe solartsmuseer 1dette arbeyde med
beskrnvelsen af coasterlarten. Udgivelsen
af bogen. der 1 Tvskland Joregik 1 Ham-
borg 1 lastrummet pa Carolineren SAM-
KA al Marstal og her ul fands pa Kron-
borg. ¢r tkhe punktummet lor detle m-
ternationale samarbejde. Tviertimod
kredsen. der ogsa har anden nordisk
islet. udvidet med hollandsk deltagelse.
De implicerede museer ¢ langl henne i
planficgnineer om sejlende udstilling mied
coasterproblematikken pa ctuketten.

Det kulturministerielle statstilskudsud-
spil vedregrende muscer med itle kom-
munalt grundulskud bley (ot vort muse-
ums vedhommende besvaret med brev
trac Kulturmuristeriet salvdende: »For sa
vidt angar Marstal Selarismuscum e der
Lale om. at udviklmgen i muscets lorhold
gar i den rigtige retning, Mimisterict han
pa den baggrund dlslutte sig Muscums-
nevnets mdstilhme omy, at der ikke foreta-
ges aderhigere sheidt over lor Marstal
Sofartsmusceum. Musceets lorlsatte udvik-
hing vil fremover blive fulgl al Muscums-
nevael« — ~o lar so good, Der skal med
andre ord tortsat kaempes. Videre hedder
det 1 brevet »at den samlede undersegel-
se har belyst en rawehhe gencerelle uben-
sigtsmiessigheder ved det gaeldende il
skudsberegningsgrundlag. herunder ...
sierlige vilkar for museerne pa de mindre
wer. Isse problemstillinger il indga 1
ministeriets videre overvepelser om revi-
ston ol muscumsloven.«. Med andre ord.

er




det hjelper at kempe. Sgfartspuljen, som
Sgfartsmuseet er medlem af, har indsendt
kommentar til den ny museumslov til for-
del for den decentrale museumsstruktur
- sé der skimtes lysskar bag kimingen.
Ved udgangen af 1998 blev et man-
gedrigt gnske opfyldt: Marstal Sgfarts-
museum kgbte med overtagelsesdatoen
den 1. januar 1999 Havnegade 14. Ejen-
dommen ligger ideelt, idet den ligger
nabo til museet pa begge sider og er sam-
menbygget med museets hjgrneejendom.
Saledes kommer udstillingsomradet nu til
at udggre en helhed sammen med de
bestdende ejendomme i Strandstrade,
Prinsegade og Havnegade. Erhvervelsen
er muliggjort via privat pengegave fra
anonym side i Marstal. Imidlertid er der

stort behov for yderligere pengetilskud
fra private, virksomheder og fonde, da
ombygningen fra privatbolig til muse-
umsformal  bliver temmelig kapital-
kraevende.

Bygninger, lokaler og fartejer

Rummet for hjembragte sager og det tid-
ligere skibsportretrum begge i rgdstens-
bygningen, bygn. I, blev totalrenoveret.
Béadebyggerkalder i bygn. III og serud-
stillingslokalet i bygn. I blev istandsat.
Omkalfatring af gérden og istandsettelse
af fartgjerne dér kom i gang, BONAVISTA-
kabyssen kom inden dgre, og garden blev
lavet om til en jollehavn med badebro af
garneringsplanker fra M/S ANDREAS
BoYE. Savhus blev opfgrt i girden af

Savhus med bandsav ul opvka’ung af sptuzlez b](v[kel pl(mkw og andet tpmmer til
skibsbygningen. Saven kan reguleres eller leegges ned til at skere i forskellige indstillin-
ger. Til at skeere spanter ud var der en savskerer, der styrede tgmmeret gennem saven
og varskoede om savens stilling til mal-drejeren, der indstillede saven pa det pnskede
antal grader pa handsvinget og endelig var der et antal folk til at stikke tommeret til og
fore det ind efter savskarerens anvisninger og hj@lpe til med hvad der ellers var at ga til
hande med under processen.



australsk dunnage (stuvetrz) fra M/S
ELISABETH BOYE.

1916 kebte tre af verfterne pd Marstal
havn hver en bandsav af samme type. En
af disse anskaffedes af Erik Eriksens
Traskibsveerft. Saven anvendtes frem til
1985, hvor den blev skanket til museet.
Siden da har den ligget pd lager i
musumskalderen, og er altsd nu kommet
til @re og vardighed igen i det nyopfprte
savhus, der er indrettet med tgmmerme-
ster Erik Eriksen, barnebarn af kgberen,
som »konsulent«.

Overflytning af effekter fra kalder
under hjgrneejendommen, bygn. I, til
nyrenoveret kalder i bygn. IV har givet
mulighed for faldning af vagge, ophug-
ning og opgravning af gulv i de fugtige
kalderrum under hjgrneejendommen

bl.a. vha. assistance fra det kommunale
»Blaksprutte-projekt«. Kelderrenoverin-
gen, der fortsatter i 1999 er serdeles
pakravet, da manglende afvanding til
afskzrende ledning i Havnegade har
udvirket sumplignende tilstande, der har
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Modellen af EGESkov overdrages. Giver og folk med tilknytning til feergen er til stede.

faet huset til at satte sig. Fundamentet
under ejendommen kommer hermed op
pa markerne igen.

ANNE KAROLIONE har prasenteret sig
godt i forlgbne s@son igen. Fartgjet er
imidlertid en @ldre dame og en del
udskiftning af tgmmer er ved at veare
pékravet, sd fondene vil blive ansggt om
denne sag ogsa.

Gaver, erhvervelser, forskning og
registrering
113 gavenumre blev noteret for 1998,
heraf mange dakkende over adskillige
enkelteffekter, eksempelvis er der et
gavenummer der hedder firma H.C. Gru-
bes arkiv, alene herunder er der flere
hundrede protokoller, logbgger, skibspa-
pirer, indrammede skibsfotos, skibsbille-
der og en m@ngde andre yderst verdiful-
de arkivalier til belysning af Marstal
sgfart — en overdadig tilgang til museet
spfartsarkiv!

Ud over dette har museet fra flere
andre shippingfirmaer og skibsfgrere




modtaget oplysninger eller lint belragt-
ningsprotokoller m.m. til gennemgang af
Marstals nvere seflartshistorice. som fore-
stas af vor lokale historiker Karsten Her-
mansen. der gledeligvis er blevet ansal
pa musccet, selvom det kun drejer sig om
et lille antal timer om ugen.

Etandet nummer i protokollen dekker
over en gave pd 4 flaskeskibe i topklasse
udfort al modelbyveger Flemming Frede-
riksen. Nastved. der ogsa figurerer som
eiver al skibsmodel af Carolineren Hax-
N Haxsi N En anden Carolinermodel al
ANNL BiRTTIr [ miniature og anbragt i
montre med se og baggrund cr udfort og
forzeret at en anden al musects stabile
venner badsmand  Edward  Stablewski.
Kalundborg. Model al” fargen EGPSKOV
fremstillet al Jarn Lierke blev overrakt
ved lille hgijtidelighed, hvor der bla. var
modt en del mennesker op. der har sejlet
med fergen. der ogsa er kendt under
navnet PeN og AR, Flere skibsmodcl-
ler. kikkerter, redmngskranse. navne-
braedter. skibsudrustning, bgeer. hjem-
bragte rariteter. sejl. fotos. arkivalier. 8-
mm film fra séen med tilhorende filmsap-
parat. skibsportratter bla. ¢t Chappel-
stvkke og meget megel mere er blandt de
sager. som er tilflydt muscet + det for-
gungne ar.

FORMIDLING

Udgivelser

Ud over arsskriftet. er der at Inger Ran-
drup udsendt en kogebog med wroske
retter »Fra Pund til Pund< som museet
distribucrede. Bogen er udsolgt. Over-
skudet fordeltes metiem de w0 wroske
museer. Heeltet »Flora’s forlis« blev gen-
optrykt i udvidet udgave. Herudover blev
bogen »Fra kyst Gl kyste udgivet via
Odense Universitetsforlag. Den cr skre-
vet 1 samarbejde mellem flere danske og
tyske museer. Marstal - Septartsmuscum
bidrager med artikel om den marstalske
coasteriart.
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Udstillinger

Afdelingen med hjembragie sager blev
nyopstillet. BonAvisTA-rummet blev klar-
gjort og indviet. Nvopstilling blev ogsa
ecnnemigrt i badebyggerkielder bla. med
sampan fra Rangoon. Brandsluknings-
grejet blev udstillet i keelder under byve-
ning I1.

Saerudstillinger

Musecets serudstillinglokal var udsmyk-
ket med vierker af Joy T. Sérensen tra
Pasken og frem til Pinse. Fra Pinsc og
slutning august havde vi lant originale
Hempelmalerier udfort af Johannes Mol-
ler, der ogsa malede og udstillede Tokale
havnemotver. Det ene al disse skeenkede
kunstneren til samlmgerne. Fra Efterars-
tericn udstilledes malerier al Rita Lund.
Uden for huset havde vi udstilling sam-
men med Navigationsskolen i Aabenraa
og forskellige navigalionsudstyrsfirmacr
om bord pd SavkAa. Pa samme skib viste
vi flaget i Hamborg sammen med lorskel-
lige wraske foretagener.,

Foredrag/film

Foredrag og Glm blev holde 1 Ommel
Beboerhus og pa Navigationsskolen for
farask skibsforerklasse pa bespe med
évelsesskibet TorsvIk. Der var foredrag,
pa museet (or Elsflethfolk i forbindcelse
med bespg al GROSSHERZOGIN Enva-
1t 111 Desuden adskitlige rundvisninger og
et foredrag pa /Erg Efterskole.

Personalia

Som nievat er histonikeren Karsten Her-
mansen nu blevet fast tlknyttet museet
og modelbypgerfolket or blevet udvidet
med Villy Jorgensen. Marstal. Han er ved
at bygge ¢n tremastet jagtbveget bram-
sejlsskonnert Gl brug tor udstilling i Nan-
tes den kommende sommer.

Pkonomi
Det forgangne ar kom tl at hange godt
sammen gkonomisk. Overskuddet. som



er oparbeidet, shal imidlertid anvendes i
den omtattende nedvendige standsietiel-
s¢ al kielder ul hjgrnecjendommen. Med-
lemstilskuddet vohsede gledeligvis. hvil-
ket ¢r mere end ubyre vigtigt 1 en tid.
hvor medlemsbidraget bliver talt med i
det grundlicggende lokale tilskud. der er
basisen lor staisanerkendelsen og der-
med staistitskuddet. der udger sma 40%
al hvad muscet modiager 1 medlems-
bidrag. evrige tlskud og pengegaver samtl
kommunalt tilskud,

I arcts Job har vi modtaget >.000 kr. Ira
Marstal Kulturudvalg, 12.000 kr. tra Tu-
borefondet, 2,500 kr. al Marstal Brugs.
17.750 kr. al 1. O. Christensens Fond.,
S.000 ki, al L.CoHempels fond. 10.000 kr.
[ra Redentorenmegen al 1895, 11l hvis blad
»Fragtfarten« museet leverer torsidebille-
de samt vlherende artkel, 25.000 kr. tra
Mmister Erna Hamiltons Legat for Vi-
denskab og Kunst. 1.000 kr. [ra Erg Tol-
kelige Musiklorening, 15.000 kr. fra Fon-
den il Setarendes og Splanens Vel 5.000
kr. Lra Familien Hede Nielsens Fond,
9.200 kr. al Inger Randrup fra salget al
Kogebogen. 2.000 kr. (ra Amtssparckas-
sen og 25.000 kr. fra Augustinus Fonden.

Det er gledehgt med den positive
reaktion. som muscet far. nar anmodnin-
ger om gkonomisk assistance udsenudes.
hvadenten det er medlemskredsen. fonde
cller andre givere, der tlgodeser byens
og dermed selartens muscum. De tor-
skellige bidrag er ngdvendige. nir der
skal ske noget. Aktuelt her og nu ma
muscet igen ud med anspgninger om

hjelp. da der ikke er ud ul at ligge under-
drejet. Den gledelige  udvidelse med
¢rendommen Havnegade 14 krwever kapi-
Lal. Som bekendt er kpbssummen godt og
vel hjemme. vdet {ra lokal anonvm side.
Flere midler skal til. sa hermed kaere
mediemmer udsendes anmodning om en
ckstra skilling!

Al ovrge ting og hendelser ¢ arets lob
kan nwevnes at muscet har deltaget i
meder om coasterproblematik med l-
knvitet bogudgivelse i Flensborg, Ro-
stock og Hamborg, mantimhistorisk kon-
terence i Korsor, sydivask maritimmuse-
ums mede pa Stryn og sefartspuljemede i
Esbjerg.

Personaleudfluglen gik il Bagenkop
med motorvachten Bzt tor besigtigelse
al Langelandsfortel med vor cgen Hen-
ning Terkelsen som guide 1 sin cgenskab
at tidligere marinesoldat pa stedet. Be-
styrelsesudflugten gik til Langelands Mu-
seum i SOFTE il beswe pa udstillingerne
pa Jens Winthers vey og konserveringsal-
delingen med J@grgen Skaarup som vert.

Maritimt Center Ero. cn pdekkende
lorening er startet. med det formal at
skaffe optimale forhold for bevaringsveer-
dige farigjer i passende miljper i vore
havne. Foreningen har adresse pa mu-
seet.

Kulturhistorisk Rad med rigsantikvar
Steen Hvass i spidsen har vieret pd besog
pa museet

Gennemgang af gravsteder [or fremti-
dig fredning pa kirkegdrden e1 i gang.
Den nve kirkegdrd er gennemgact.
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Folgende beger og hzefter forhandles fra museets kiosk

Udg. Titel Forfatter Sider  Pris.

1974 Eltskibsforlis v. Marstal . ...... .. P.S. Nielsen. ......... 28s. .. 19.00kr.
1989 Toppede brosten .............. K. Hermansen ........ 48s. .. 49.00kr.
1989 Danske firmastskonnerter ... .. F. Holm-Petersen .. ..., 84s. .. 99.00kr.
1990 Grollerogskibe ............... P Froholdt. .......... 3ts. .. 2800kr.
1990 Sejlskibskar .................. —enspmand. .......... 48s. .. 6900 kr.
1990 Den store bybrand ............. K.K. Henriksen. ....... 155 .. 10,00kr.
1990 Den store havnemole .......... L. Rosendahl .......... 10s. .. 500kr.
1991 Erg .o OleEge. .............. 965, .. 119.00 kr.
1991 Barbados for ordre (Dansk) ... .. F. Holm-Petersen 49,00 kr.
1992 Havrebarkerne fra Marstal ... . .. F. O. Boye .. 7500kr.
1992 Skibet ....... ... ...l HolmP. & E.B.K. ..... 695, .. 150,00 kr.
1992 Barbados for orders (Tysk) ... .. F. Holm-Petersen .. ... .. 60s. .. 49.00kr.
1992 Fra styrmand til kaptajn ... .. Erik Rasmussen ....... 257s. .. 25000 kr.
1993 Fra borg til herregard .......... Aage Sekmose ..., .. 48s. .. 68.00kr.
1993 De fire Dronninger ............ Niels Christiansen ... .. 68s. .. 179.00 kr.
1993 Sgfolk og skibe fra Thurgbund .. F. Holm-Petersen....... 55s. .. 99.00kr.
1993 Skipper Peter Ilums Dagbog . . . . Faaborg By Arkiv ......360s .. 99.00kr.
1993 Marinemaleren Rasmussen . ... Helle & Benno Blasil ... 108s. .. 3500 kr.
1993 Lodscriarbejde ved Marstal ... Leif L Rosendahl ... ... 72s. 49,00 kr.
1992 Ommel havn {(dengang og nu) ... Dion Abrahamsen ... ... 32s .. 20.00kr
1995 Renassancens Fartgjer ... .. Ole Mortensan ..., 285s. .. 185.00 kr.
1995 Brevelraenspmand ... ... .. Museet ............... 40s .. 69,00 kr.
1996 Marstal Navigationsskole ...... Leif Rosendahl ...... .. 72s .. 99.00kr.
1997 Rundt om Selma fra Birkholm . .. Poul Henrik Harritz ... 325 ..  49,00kr.
1997 Folk og tartgjer i Sydfyn ..... ... Sydfynske museer ... .. 100s. .. 248,00 kr.
1997 Gamle danske vejrvarsler ... .. Ib Askholm .......... 1285 . 158.00kr.
1997 Aros Sankt Alberts ... ... L) Iargen Skaarup ... .. 71s. . 98.00kr
1997 Traek af Marstal sgfart .. ... ... E. Kroman 12s. 19.00 kr.
1997 Galeasens kalvand .. ......... .. BentJ. Friis............ 299s. .. 250.00 kr.
1998 Vore gamle kalenderdage . ... .. Ruth Gunnarsen ....... 145s. .. 168,00 kr.
1998 Flora's forlis .. ....... ... . ... Museet ... 16s. . 18,00 kr.
1998 Dronningens og glolkets dragter . Svendborg Musecum ... 76s. .. 88,00 kr.
1998 Frakysttilkyst ... .. Museet oo 211s. .. 250,00 kr.
1998 Muscets drbog 1997 ... ... L. Muscet ..o 52s. .. 30.00kr.
1999 Muscets arbog 1998 ... ... L. Muscet ... 68 s, 40,00 kr.

MANGE FORSKELLIGE REPRODUKTIONER

Marstal Smiborgerlige Sangforening -Somandssange CD 120.-/MC 69.- kr.

Herman & Troels Harmonika CD 109.-/MC 69.- kr.

CD-ROM Hvad skete der med safolkene under krigen? - {4 svarel pa denne CD-
ROM. hvor krigssejlere forteller deres historie om livet pa sgen. 3 timers lyd illustre-
ret med billeder og video. Pris 198,-

E-mail: info@marstal-maritinte-

dk - Hj ide: www.marstal-maritime-museum.dk



