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Erindringen om min tid ombord pa
3-mast skonnerten NORDSTIERNEN og forliset
ved gen Foula den 13. november 1948

APTINRY Lovpart Kroviass, Omimel

For nogle ar siden ved el besog pa So-
Lartsmuscet, sa jeg nogle wdstillede fotos
fra torliset al tremastshonnerten Nogp-
SENHRNEN [ra 1948 ved oen Toula. der he-
aor Llidt vest for Mainland @ Shetlands-
agruppen. Jeg Kunne se. at Jdet var Karlo
Rasmussen. der hande tager lledermne.
Dot mspirerede mig ul at nedlelde ne
denstaende beretning.

Jeg hlev monstret ud ~som leimatros
med den dejlige 3mast-skonnert Norb-
SHERNEN af Marstal fra Kobenhavn den
24 august JU4S.

Jeg havde nesten brajeg kunne Kravle,
hvilket jeg begvndie med 7 Danmarks-
vade i Marstal Landsogn. onsket at blive
somand. Det var nu tortiedrenes erhverny
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Trentaststet motorskonsert NORDNTH RNEN tiF anthers pa Kobenhaviy Red 1946,

P begae sider v mine Jorweldres Fanlier.
Min faders Tamilic var ud ol gammel
marstallerslaet. Min oldemeor ei lorevigen
som den wldre dame pa maleriet al
I E.C Rasmussen. der viser den larste
hvide brud @ Marstal. hun var mor tl
brudgommen. Fnanden sen var min La-
tar. der lorte barkentmeren Norpi s,
Min  morfar forte  tremastshonnerten
Einyaf Ommel vor min mor stamme-
de tras Mine oldeforweldre var hgeledes
sololh. Jeg var den eneste udoser nun Lar,
der valete soen som sin arbejdsplads. Det
la meget dybtr mig. selv da mine forel-
dre flvttede tl Kebenhavin i 19380 hvor
jeg var 10 ar gammel. var mit onske at

sejle.
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Dagee komud atsejle efter 20 verdens-
hrig var min Jorste hvre pa OKS T -
DAL der senere bles kendt som hospitals-
shibo Derelter vin ee med sholeskibet
DAWNVARKR 1 T947-AN pac et togt. hvor i
bl var o Sydamertkae Etter hjemkom-
sten manglede eg serlskibstid. for senere
al Runae blise optaget pa en navigaions
skales Dertor tog joeg sa med selskibe,
herunder svenskee inddl jee monstrede
ud med Nowrpstnrsp, Jeg kendte den
tra barnsben tra Maestal. daen al mine
harndomskanumeraters  tar havde  lort
den. Oprindelig var den rigget som bram-
seplshonnert. hvan den nu var shonnert-
rigeet. Jeg vidste desudens at den kendie
eronlandsfarer Knud Rasmussen havde
bruet den pa sine ture ved Gronland.
bla. ved pa Thule-ckspeditionen. jeg
mener det var 119330 Den havde ogsa
~eplet 1 allieret Geneste under 2.

ki

verdens-

lilbage ul begyndelsen. Jeg var stoll
da jeg gik om pa det gode skib Norp-
SHERNEN al Marstal, Denne dejlige tre-

Skoleskiber 1Y v ki

mastshonnert med masser al historic bag
sige man fornemmede det dajee satte
mine ben pa diekket. den haetrem lugle-
de at historie bade pa gode som pa da
lige tder. Fevirkeligt und al en storre
~honnert, der fandtes kun ta Glbage of
denne art.

Jeg var kommet (ra mit hjem pa Frede-
riksberg 1 et hobenhas sk miljg og skulle
nu tlbage Gl mit barndoms miljo. hvor
jeg lorventede at treefle en besactning. der
primiert var ra Marstal. Forveniningens
eliede var stor. dog dajeg bley praesente-
ret lor de andre besatningsmedlemmer,
blev jeg nok lidt shuffet, kun cen var
wrabo. som jee kendie tra mine barnear,
det var stvrmanden Karlo Rasmussen,
men til eengweld var han o priceiigt og
roligt menneske, en nighig sivrmand og
samtidig cen der kunne Lere os lorude ¢n
hel masse, Jeg mente sehuat jeg var godt
rustet tl det job, jeg v manstret tl, med
min bagerund i K. hvor der var en
cennemiort haed disaiplin lor os drenge.
Jeg var der gact hele turen rgennem fra




messedreng. opvasker. vi havde mange
passagerer ombord. pantrvdreng og il
sidst dacksdreng. Jeg havde nact et delmal
at blive somand. hvilket Jor mig stod som
en drem. der nu var blevet til vickelighed.
Derefter med  uddanncelsen pa skole-
skibet Danviari, hvor disciplinen var pa
sin rette plads, dee samtidig gav cen en
fornemmelse al den sgrtandstolthed. der
pricecde datidens salarende.

Joojeg var glad. lor de andre var nu
agsa sympatishe, selv om de ikke kom fra
Marstal. Sajeg ma siges at allerede (ra
den farste dag lvlte jeg mig godt ulpas.
Karlo Rasmussen gav mig ogsd vedlige-
holdelsesopgaver ombord. ivor jeg kun-
ne alprove min kerdom. Det at der foles
tillid Ira andre mennesker. giver styrke Gl
al palage sig arbejder. hvor man kan
udvikle sin viden, det var sundt lor mig.
som del ogsa er lor andre.

Samtidig med mig blev en jungmand
pamonstret. Tlan var nok ikke lige min
kop te. hans kojesek var en minimerel
bylt pa storrelse med en fodbold, Da jeg
spurgte. om han 1kke havde glemt sit
kgjetyj. svarede han. at det havde han i
bylten, hvilket jeg ikke kunne Torsta.
hans paklaedningen var ikke, som jeg hus-
de Lert hjemmelra og var vant til. Na. vi
mennesker er jo forskellige, sa det matie
jeg Jinde mig tilrette med eller Lere at
acceplere. Hvilket jeg i alle tllelde gjor-
de et stykke tid. men mit forste indtryk
viste ste senere at holde stik. Min barn-
doms Lerdom (ra min foreldre havde bidt
sig godt last i mig. Respekt for sine med-
mennesker. tolerance, pien i (@jet. hallig-
hed. have initiative passe sit arbejde og
vielge sine venner med omhu. Det var
mine torweldres gave til mig,

Vi blev vist ud i [orskibet. hvor vores
lukat Ta. Jeg vil nok sige, at der var ikke
muget at svinge sig rundt pa. Darkplad-
sen var maksimall 4 kvadratmeter, pd
den var der et lille bord med Lo bienke
placeret tvierskibs, der skaflede vi ogsa.

Desuden var der S el 6 kgjer. 1o og o

placeret over hverandre og et lille skab
med mulighed for at hienge vort land-
gangste] og have vores andre sma cjen-
dele i Jeg trgstede mig med. at pa skole-
skibel Dasmark havde jeg haft mindre
plads. sa det her var da lidt [remgang.

Vi blev placeret i de 2 aglerste kajer i

styrbord side, han, den anden nve mand
om bord. lik overkgjen. og jeg fik under-
kejen. Der var anbragt en kakkelovn lige
ud lor vores kgjer. som kunne pumpe
varme ud i rummet. Den var lille men
meget eflek v,
Denne placering af min mgnstringskam-
meral visle sigosenere al viere megel
uheldig for mig. Renlig var han ikke, hvil-
kel jeg havde bemierket ved mit forsie
blik pa ham. Han medbragle lopper. der
drattede ned i min keje. i efter kort tid
begyndte jeg at kly uden at anc, hvad det
stammede fra. Jeg gik med det et stykke
lid, Tor jeg fortalte styrmanden om min
Klsen. Min lormodning om lopper. hunne
han bekrefte. og oprindelsesstedet blev
vi hurtigt enige om. Jeg gav min ovenbo
besked pa at fa sit »kojetoj« der bestod
al et par trgjer. luftet og vasket og sa
vaske sin kaje ned. hvilket han mod-
striebende gjorde. Jeg vil nok sige. at han
var ¢t Kapuel for sig selv. hvilket jeg vil
vende tilbage til.

For tkke at koneentrere mig udeluk-
kende om ham. vil jeg nu ga over til de
andre heseningsmedlemmer. Stvrman-
den cr oallerede beskrevet. Sa var der
naturligvis skibsferen. han hed F. Saren-
senog var lra Vejle, s vidt jeg husker.
Dernest var der 2 matroser. der kom fra
Hirtshals ve som havde en tdligere tl-
veerelse som [iskere i Nordsocn. de hed
Gudmundsson og Christensen, og var
niere bekendte fra deres hjemby. De ville
nu have sejlskibstid for at komme pa
navigationsskole. hvilket var et krav for
at blive oplagel. Det var minimum 12
mdneder. Den sidste var en jungmand.
der ogsa hed Christensen, som var Ira
Albore. Sa i alt var vi ca besaetning pa 7




mand. Min ovenbos navn kan jeg tkke
tiuske. hvilket jeg er elad for.

[ tiden fra min pamensiring Gl forliset
skete. sejlede v pa Polen, Norge. DDR og
Danmark med forskellige laster. Jeg var
pa styrmandens vagt. sammen med jung-
mand Christensen. Den ene matros, ham
der hed Gudmundsson. var ogsa kok. han
ma have hatt nogle kulinariske erlaringel
[ra liskerbadene. siden han bley sat pa det
job. Han kom senere pa navigationsskole
i Marstal og blev gilt der. Maden var
under alle omstiendigheder spisehg, og
med det harde arbejde. var vi nok heller
ikke sa hrawesne. Sa den gled hurtig ned
savel den kolde som varme mad. Der var
heller ikke ud Ul at bedémme madens
kvalitet. den gled bare ned.

Jeg ma lige vende tilbage (il min oven-
bo. Da vi la i Polen. og jeg havde natle-
vagl, stod jeg en sen celterarsaften pa
dickket. som min vagl krevede. da jeg
pludselig sa en person komme  gacnde
langs kajen. Jeg troede ikke mine cgne
ojne. der - en person i el el lg) nejaglig
magen Gl nut medbragte. som skulle hien-
ge nede 1 mit skab, Da fodgiengeren pa
kajen kom niermere. opdagede jeg. at det
var min ovenbo. der havde »lantemit eel-
ulds- jakkeswet. kebt under Krigen. Dot
havde tendens til at krybe § regnver, pas-
sede man ikke pa. kunne man hurtig (a
knickorte bukser. Han shulle vel bedare
de unge damer pa de lonskellige vierls-
huse. Jeg blev rasende. og bad haa La
tajel al omgacnde. Davi hort ud for has-
de konstateret. at han havde ¢n venerisk
syedom  hombineret med e tandbyld.
nicatede viat spise med ham. Sajeg smed
ham op pd dwkketo hvar han sa kunne
indtage sit loder, som han lik serveret fra
lepderen ned tl Tukatet. Hans arbejdsind
sats var al samme storrelse. som den byl
han medbragte ved pamgnsiringen. Det
gjorde, at han ikke var sarlig populaer
blandt vt andre lorude. Skulle han i rig-
gen. hvilket han var bange lor. gik det
meget langsomt. Den forste gang han

skulle il tops og arbejde. havde han,
clier at vaerel kravlet ¢t par meler op
over lpnningen. glemt nogel. hvilket var
hans argument lor ikke at komme taeltere
pa Guds dejlige himmel. Han kravlede sa
ned. og da han skulle springe Ira lonnin-
ecn, loregay han, al loden bley forvredet.
Det var sa draben. der 1K bacgeret 1l at
flvde over, Karlo Rasmussen havde ob-
serveret del skete, og 1 nieste danske
havi, som var Senderborg, blev han al-
mgnstrel. Vi fik o sa en ny jungmand
ombord. en riglig nordjvde Ira Fredenks-
havn. der hed Hytielo Han var (risk og
cnergish og altid 1 godt humer. Jeg me-
net, han blev pamgnsiret 1 Alborg.

Pa en at vore ture tl Polen, havde der
vierel tyver om bord. Desvierre var det
gact ud over mig, sa vi ik anmeldt det il
havnepoliticl. En politilejtnant (ra hav-
nepolict henvendte sig om bord lor at
udsperge mig om wvveriet. Elter en len-
eere alhoring var hans konklusion. at det
matle viere en al havnearbejderne. derfor
bad han mig sa Iplge med (il de enkeltes
bopiel. tor at viere med 1 underspgelsen
tor at kunne identificere det forsvundne.
Vi fandt intel. men de lorhold og fattig
dom. de Tevede under, var naermest uhyg-
velige set med mine danske pyne. og de
lforhold jeg kendte til. Jeg havde tidligere
1 Gdansk vieret § et privat hjem. som hel-
ler ikke var swerligt velstaende, men det
Kunne ikke sta mal med det, jeg oplevede
her. Det andet interessante, jeg oplevede
ved denne lejlighed. var min samtale med
politilojtnanten. Jeg kom pa eod fod med
ham. idet jeg spurgte om han kendte min
lars skib. som havde ligeet 1 havnen [lere
wange. hvilket han gjorde. Nu havde jeg
clter en lengere snak Faet hans fortrolig-
tied. Han fortalte. at han under krigen
havde veeret 1 de frie polske styrker i
England. og han var opvokscet i Lille i
Frankrig 1 en polsk minearbejder emi-
grantkoloni. Clter krigen ville han tilbage
lor at hjxelpe il med at bygee Polen op
clter dette krigshiergede lands clendige



forfatning. Dette havde han fortrudt, da
han havde set, hvad den russiske beset-
telse bet@d, og hvor polakkerne igen blev
undertrykt, som s& mange gange fgr i
historien. Da jeg spurgte ham om ledel-
sen i politiet, fortalte han, at de ikke talte
polsk. S& kunne jeg kun gette mig til, at
det var russere. Det var en af de oplevel-
ser, jeg siden hen er vendt tilbage til, men
aldrig refereret af hensyn til den stakkels
mand.

Forliset

Vi skulle til Wismar i DDR for at laste
tre til Klaksvik, det havde ellers varet
meningen, at vi skulle havde haft en ce-
mentlast til samme destination. fra Al-
borg, men da NORDSTIERNEN skulle sejle
pé dispensation udenfor Skagen-Kap Lin-
desnes, @ndrede rederen det til en trelast
fra Wismar. Wismar var pa dette tids-
punkt udskibningshavn for tre fra Rus-
land, Polen og DDR. Vi ankom til Wis-
mar og gik i gang med lastningen.

Jeg havde en interessant oplevelse ved
lastningen, idet jeg var tallymand, d.vs.
jeg talte antal sleng med indhold, vi fik
om bord. En dag kom en hel delegation
af russiske soldater, og gsttyske politisol-
dater sammen med en russisk hgjtstden-
de officer. Han lignede nzrmest en gene-
ral med alle de stjerner og ordner han
havde p4, det viste at veere sandt, hvilket
jeg opdagede, da han kom hen for at ud-
spgrge mig om forholdene. Jeg var den
eneste fra besetningen, der arbejdede pa
land, derfor valgte han nok mig som
offer. Han talte med mig fgrst via en tysk
tolk, som han medbragte. Han spurgte
om alt muligt vedrgrende skib og lasten.
Derefter sendte han de andre vak og
begyndte pa et forstéeligt tysk at udspgr-
ge mig om forholdene i Danmark, og om
det ikke var rigtigt, at der 1d dgde pa
gaden af sult. Det kunne jeg kun afkreaf-
te. Han spurgte ogsa om den sociale vel-
ferd i Danmark om undervisning i sko-
ler, hvilket kom af, at jeg med mit skole-

Skonnertsejlet pi NORDSTIERNEN slaet i
stykker i hardt vejr d. 12.11. 1948 pa rej-
sen Wismar-Klaksvik

tysk kunne ggre mig rimelig forstaelig, og
jeg forklarede ham, at det havde jeg lert i
skolen. Vi kom péd god fod med hveran-
dre. Min forbavselse var stor, da han
naste dag kom alene i bil kun med sin
chauffgr, og ville tale med mig. Vi fik en
lzngere snak om forholdene i den vest-
lige verden, hvor jeg pd dette tidspunkt
havde varet i ret mange lande, og kunne
forklare ham om forholdene i lande, som
var interessant for ham bl.a. Amerika,
hvor jeg ofte havde varet. Da han nu
havde interviewet mig grundigt, og hvor
jeg med glede havde givet ham svarene,
var det min tur til at udspgrge ham. I
begyndelsen var han lidt tilbageholdende
med at svare mig, men pludselig blev han
mere aben og fortalte mig en hel del om




torholdene i Rusland. Jeg spurgte ham
bla. om hans viden om andre lande. Han
havde tkke givet udirvk tor. hvor han
havde den fra. Den havde han dels lert i
skolen og dels pa oflicerskolen. Desuden
var russiske aviser en kilde Gl hans viden
om verdenen udentor Rusland. Jeg ma
nok bemeerke. at jeg som halvstor dreng
havde veret i daveerende Leninerad og
set forholdene der. hvilket jeg som 10-
arig ikke var imponeret at. jeg vil hellere
sige nwermest rystet. Jeg havde ogsa tid-
ligere samme ar smuglet antikommuni-
ster ud al Polen til Sverige 1 svenske ski-
be. hvilket absolut ikke var ularligt. Del-
te lortalte jeg naturlievis ikke ham. Men
vores had cller antiparti 1l det udligere
Nazityskland var fielles. Vi var begge be-
rort al krigen. jee med en [ar pit spen og
den tyske beswettelse, han med en nades-
lgss krig. hvor jeg forstod hans felelser.
[an var meget vdher for mine lforklarin-
eere og det endte med, efter et meget
langt samveer, at v bley gode venner
aldersforskellen Gl trods, Vi tog en hjer-
telig atsked med hverandre. og vi vidste
sodt.al viikke sa hinanden mere. Jeg har
aldrig elemit ham og vore samtaler. Han
var. clter hvad jee kunne bedgmme. et
sanshe rart menneske, Jeg wil her lige
bemierke, al jeg samlidig passede mit
arbejde som tallvmand.

Vi var naturligvis ogsa i land om alte-
nen lor at se, hvorledes byen sa ud og la
en ¢l Det havde man nu ikke, men vi
kunne [a noget. der mindede om liker, sa
der blev kun meget lidt al de vade varer.
Der var ustandselig russisk militierpoliti
ledsaget al DDR politisoldater. Ved mine
besgig i Amerika havde jeg kobt militwer-
kakitgj (sccond hand) bade skjorter og
bukser. hvilket gjorde at de svaermede
om os hele tiden. selv elter de havde »ct
mil danske pas. Da det var ved at blive
morkt. ville vi se at komme tilbage til
baden. Byen vrimlede med russiske sol-
dater, de var clter lorlvdende ikke helt
utarhige. sa derlor holdt vi sammen. Pé

vejen tilbage il skibet oplevede vi russi-
ske soldaters voldtaegt al en tysk pige. vi
holdt o> skjult bag nogle jernbancevogne
pa kajen. Lt par at os ville komme pigen
til hjeelp. men blev holdt tilbage al de
andre. Jeg havde sejlet en del bag det. der
senere blev kaldt jerntaeppet. Vi kunne
ende dede 1 havnen. clter at vere fra-
rgvet alt. Det skete ret olte, man landt
druknede udenlandske ~sefolk 1 havnen.
Sa vi ville ikke swetie vores liv pa spil.
Med andre ord vi kunne intet ggre, det
var sprgeligt og meget ubchageliel, at vi
ikke kunne hjelpe.

Vi fik Tasten al tre om bord. hvor det
blev stuvet af protessorer [ratyske uni-
versiteler, wdet havoncarbejderne nu un-
derviste de samme steder, sadan blev det
fortalt. Viowvivlede ikke. lor specielt
dickslasten var stuvet elendigl. hvilket vi
senere ik at mierke 1ven hard kuling i
Skagerak.

Vi algik (ra Wismar omkring den 5.-6.
november 1948 bound for Klaksvik pa
Fwrgerne, hvor modtageren var en kendt
storkebmand. der sagar anvendte cgne
hjemmegjorte pengesedler som betalings-
nuddel. de kunne kun bruges i hans lor-
retning. En tor ham god ide. men sikkert
ikke helt Tovlig.

Vi sejlede over @sterspen og op gen-
nem Kattegat. Det trak op til storm. sa vi
matte sege havn, si laenge stormen vare-
de. dertor gik vi ind til Frederikshavn.
hvor andre skibe vgsa havde Tagt sig md
al samme grund. Stormen Igjede lidt al
og cn anden dansk tremastskonnert af
NORDSIIFRNENS stprrelse med trae [ra
Finland stod etter et dogn ud fra havnen.
Denne skonnert skulle til England. sa
vidt jeg husker. men stormen tog til 1gen
og ud lor Norges kyst forulvkkede den.
Den blev fundet drivende med bunden i
vejret og hele den 7-mands store besiet-
ning var druknet. Det berorte os dybt. da
vierlarede det.

Vi kan vaere glade for. at vi havde en
tornultie skipper. der kunne vurdere si-




tuationen. Det kunne vi viere Laknemme-
lige lor.

Elter ¢t par dage alseplede v fra Frede-
rkshavn med kurs nordpa. Vinden havde
lagl sig hdt, men saen var stadig ret hard.
Vores dickslast. der var stuvet al »proles-
sorer«. [alles nu ret ustabil, hvilket hevir-
kede. at skipper tog beslumingen at sejle
ind 1t ¢n norsk fjord og der Ta Jagt surrin-
gerne omy sa vi ikke mistede dkslasten
pa turen over Nordsoen cller i Atlanten.
hvilket ma siges 1gen at viere lorudseende
og klogt. han lub ingen unedvendig risi-
ko. Vinden var stadig ret hard, vi lettede
imidlertid anker. Da vi under sejl og for
molor var kommet el godl stykke ud i
Nardsaen. blev vort skonnertsejl (eaflel-
sejlet pa lokkemasien) blest i stykker,
Jungmand Hyttel og jeg blev sendt ud for
al bjerge det. Da viogik op i vinden. ba-
shede det kraftiet hen over diekkel. Jeg
crindrer. al jeg sagde ul jungmanden
»Ciud nade vp treste dige hvis du gdr ind
og lorspeer at tage det aglen Tra«< Det
var lige det han ville. han var pa vej ind
pasejlet aglen Ira, jeg ik lat i hans krave
og stak ham en pid siden at hovedet. Jeg
gjorde det for al redde hans liv, havde
han nact ind pa scilel. havde han lLict ¢t
slag af dette. sa han var roget udenbords.
hvor vi mgen mulighed havde halt for at
redde ham i den hoje s Vi lastgjorde sa
en tovende oppe i merset. og gik sa rundt
om masten, Gl vi have trukket sejlet ind
ul masten. og gjort den lorsvarlig last.
Som sagt var seen stadig hoj. og viovar
alade for, at vi havde lact surret dacks-
lasten torsvarligt. Nu var det blevet godt
hen al eftermiddagen den (20 november.
vi tog noget vand ind 1 maskinrummet og
dermed opsa lasten. sh vi matte il at
anvende den handbetjente lensepumpe.
der betandt sig pa torkanten al maskin-
toppen. Den darlige stuvning al treel i
lasten gjorde, at skibet tog vand ind. Vi
pumpede Igs pa skift Tor at bringe vandet
tilbage. hvor det kom tra. Huden blev
noget tyndslidt i handerne. mens vi pum-

pede palivet Tps. og satien til den kom-
mende frivagt, hvor den anden vagt over-
tog arbejdet.

K1 20,00 skulle vi pa vagl igen. sa det
var ikhe blevel Gl megen sevn. men den
habede viopa at fa fra kI 2400 Gl kL
0400, Med den kraltige vind @ik det
stierht over mod farvandet mellem Fair
Isle og Muainland (Shethand). Det var
skont at fa lukkel ejnene nogle timer. det
triengte vi il D vi blev purret tor k1. 4.
var vi hurtigt ude al kgjerne og 1 klunset.
savi kunne avertage vaglen. Det var pa
styrmandens vagl, jeg shulle til rors, og
jungmand Hyttel var udkig for. Frivagten
var hurtig 1 kdjerne. de var godt traette og
(aldt hardt i sepvn, hvilket vi opdagede
senere.

Da jeg havde stact ul rors en kort tid
maske en halv time - stpdte vi hardt ind i
nogel. Jeg rog mindst en halv meter i vej-
ret og faldt ned igen pid rorevlinderen
med skridiet landende pa den. hvilket
ikke gjorde situationen nemmere [or mig.
Det smertede godt. nien det blev hurtigt
glemt med det i tankerne, hvad skete nu?
Da det var blevet sort nat og godl diset.
troede vi. det var ctandet skib, vi var tar-
net ind 1. Jeg blev af styeanden bedt om
atspringe forud for at se. hvad det var og,
se elter Hyttel der var udkig for og sam-
ndig purre frivagten. Jeg kunne hore en
kraltig brusen. som vandel slog mod
noget fast. Dajeg kigger op. ser jeg cn
merk skyvgge, og samtidie da jeg kK
ud over relingen, ser jeg vandel sla op
mod en klippevieg. Blev sa klar over. at vi
var gaet pa erund. men ikke at vi var sej-
let direkte ind pa cn klipped. Det kom
lorst sencre. Styrmaaden var kommet til.
og han havde i mellemtiden purret skip-
peren. Jeg [or ned for al purre frivagten.
der pa grund al deres (ricthed knapt var
vagen selv efter braget. Jeg fik dem
rusket op. De gned sig forvirret @ ojnene.
og troede de skulle pa vagl igen. Jeg lik
dem forklarel, at vi var gact pa grund. og,
at de i en pokkers fart skalle se at kom-

r
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me i Klunsel. De trocde jeg lavede sjov
med dem. men da jeg bad dem kigge ned
pa derken. hvor vandel nu skvulpede
frem og tilbage. gik situationen op lor
dem Jeg hom hurtigt op pa dickket igen,
lor at se hvad der kunne ggres. Fokke-
masten. opdagede vionu, var gact igen-
nem kotsvinet. Det skyldes. at vi var sej-
letind i en tragt. hvor der var el rock mit
i Det var si landet pa. og stod efter om-
stiendighederne godt, sa kenge det nu
kunne vare. Skipperen besluttede nu. at
viskulle blive om bord ¢t stykke tid. ind
til det lysnede lor bedre al kunne bedom-
me situationen. Der stod en del so. men
inderst inde var jeg bange for.at agleren-
den skulle brickke ad og med den vor liv-
line. duvis, redningsbaden. Jeg spekulere-
de pa. at agterenden med den tunge
maskine kunne knwehke af og tage red-
ningsbaden med sig. dermed var vi pris-
eivel, Nu var det blevet Bidt Tvsere. at vi
kunne tydeligere se de meget stejle Klip-
per ned Gl skibel. Den vep Runoe vi slet
ikke redde os i land. Der var som navat
kun redningsbaden agter. T mellemtiden
havde vi set pa sphortel og havde fundet
ud af. at det var gen Foula, der la foran
os Samlidig med sa vi,al der var ingen
beboclser pa gen ilolee sokorlets angivel-
se. Hvordan skulle vi komme 1 Kontakt
med omverdencen. Jeg spekulerede pa et
cller andet, der kunne holde os varme. da
jeg havde noget whisky og nogle ITasker
snaps 1 mit skab. sprang jeg hurtig ud og
fik stoppel nogle flasker sammen med
noget varmt wj ned i min kyjesack. Fast
tode skeenkede jeg tkke en anke. kun det
al holde varmen. Uil vi blev opdagel. hvis
vi da nogensinde [ik last grund under
lpdderne. Jeg havde taget mine sgstevler
pa. dels nar jeg skulle ned i lukafel, hvor
vandstanden var steget. og hvor jeg cllers
ville blive vad om benene, og dels tenkite
jeg inderst inde. at hvis det gik helt galt,
sacgik det ialle tilfielde hurtigt. Den Lan-
ke strejfede mig ioden noget kaotiske
situation. Men det gik nu hurtigt over.

0

Meerkelipt nok var jeg hold og klar. og var
ogsit klar il at udfore detmindste vink fra
skipperen eller styrmanden. idet jeg hav-
de fuld GHid 11 deres démmekraft Gl at ta
det bedste ud af den noget dumme situa-
lion. vi var havnel i, Jep kiggede ud over
vandel, hvor soen stadig ikke havde lagt
sig samegel, som jeg godt kunne have
onsket. Den var dog blevel mere rolig og
blev det endnu mere senere. Donninger-
ne var store. som de kan viere pa Atlan-
terhavet, hvor vi belandt os.

Ved haly otte tden skennede skippe-
ren. at det nu var blevet sa lyst at vi kun-
ne swette redningsbaden ud. KL 8 var den
i vandet og tpmt lor alt overllgdigt gods.
Vores kejeswkke fik vi ikke med. kunde
de vigligste skibspapirer og nogle cgne
papirer. Redningsbdden var ikke swrlig
stor. og der skulle veere plads il 7 mand.

Vi satte al lra NORDSIFRNEN. Tdet vi
var kommet (ri af skibet. kom der en
danning. som larte os tilbage mod agler-
enden, men al en utorklarlig grund dreje-
do stevnen af redningsbdden lige iri al
agterenden. Jeg ma nok indrgmme. at der
kom en klump i halsen. Jeg var selv noget
vemadig aver svoet al det dejlige gamle
skibo der nu gik <ic endeligt | mgde. Den
lignede godt nok sig selv. som den stod
der pir klippespidsen o tragten. Det eneste
svitlige pa.at der var noget galt var, at
riggen pa fokkemasten hang slapt ned. Vi
lattede huruigl arerne oy trak hardt i
dem.idet der omkring klippeskeerene var
megel store og kraftige hvirvler. Det var
bare om at komme ud pa det abne hav.
Da vi var kommet ¢t godt stvkke ud.
fulete vi kysten mod nord. Vi var stedt pa
den sydpstligste ende al pen tkke langt
[ra sydspidsen. Der var kun én vej. det
var nordpi. (il vi kunne linde ct sted.
hvor vi kunne Tunde baden. Efter en rum
tid ved arerne opdagede vi en skrdaning.
hvor vi kunne trackke bdaden op pd. og
dertra kunne vi kravle op af klipperne. til
vi nacde op pd (ladt land. Da vi naede
derop. sa vi til vor store lorbavselse. at



der fandies huse. og at der kom rog tra
skorstene. Der var ikke mange huse. men
oen var altsa beboet, og v kunne da Ta
tag over hovedet om natten. T alt det
sargmodige var del et lyspunkt, vg vi
blev naturligvis glade. T hele perioden
omkring (orliset havde der tkke vieret ud
il at wenke pa lamilien derhjemme. de
tanker kom fgrst nu. hvor jeg havde lod-
derne pa fast grund. Nu var man ikke den
lille: mand mere. der var overladt il
havets Tuner. Nu var der sivr pa tingene.
man var i live og pa sikker grund. Tkke at
der have vieret angst lor ikke at overfeve,
det havde der vaeret for meget at gore (il
Os 7 mand Tuntede hen mod det farste
hus. for al give os titkende og skipperen
gik ind i det tor at fortalle om vores forhs
og bede om husly, og sparge om hvor-
ledes vi kunne give en besked om haen-
delsen og vores redning Lilbage ] Dan-
mark til reder og dermed vores lamilie.

Nu tilhage til vores mede med beboer-
ne pd Foula. Vi opdagede hurtigl at de
var meget gastlri. De tog imod os med
abne arme og var dybt rystet over at
hesre. at vi var forlist pa den <vdestlige del
al gen. Det var et sted, hvor aldrig nogen
kom ud. Efter en meget kort stund. drog
visdud for al tage strandingen i gjesyn.
Nogle fa al de lokale beboer fulgte med
os. Vi madte el rist svn. selv om skabet
trods briendingen la pa samme made,
som da vi lorlod det. Vi blov sa enige om
at pa derud igen. nar vi havde faet lidt al
spise og indlogeret os

E(ter vi havde fact noget mad. ville vi
saud til skibet igen, Der var nu samlet
andre beboere, som fulgte med os dels
lor at ¢ strandingen. dels lor at hjaelpe os
i det omfang de kunne. Vi havde Taet
samlet noget tovvark, lar at kunne blive
liret ned pa dickket og eventuelt redde
nogle ting ira skibet. Vi vandrede derud.
jew husker. at jeg sladig bavde mine
langskaftede sgstovler pa, som jeg dog i
mellentiden havde Tact smgget ned. sa
de var ul at ga med.

Da vi kom derud, mdie der os ¢tspr-
ochigh <vn. Aglerender var brickket al.
Det var lorst pa eltermiddagen, sa der
var gaet ca. 6 timer, efter vi forlod skibet,
Hvornar detie var sket, er der mgen der
ved. Det var godl, vi nacde at komme
fra borde. ellers havde vi sweret lortabt.
Ingen sille have set os, og komme op al
de glatte kKhipper sille have vieret helt
umuligt uden hjelp oppelra. Der matle
nok veere cen. der havde holdt en hand
under os. Detsagde jeg tak lor.

Nu. da vivar derude rgen, ville vi for-
sope at homme ned pa skibet for al se.
hvad der kunne reddes. Oppe Tra klippe-
toppen kunne vi [a eje pa kejesackhene.
de stod paent placeret agten for den slapt
hangende lokkemast, De stod gverst pa
Isten 1 den kommende redningsaktion.
Vi ville ogsa lorsoee pa at komme ned i
forskibel for at se. om der var noget vi
kunne redde. Jeg meldte mig frivilligt tl
at gore lorspget. Detl skal siges, at nogel
af dwklasten var skvllet overbord. hivor
den nu dannede en bra nmiellem klippe-
siden og skibel. den kunne man sa lobe
oven pa. hvis det gik hurtigt. Jeg havde ct
#je pastromhvirvlerne rundt om klipper-
ne oe klippeskierene, der ragede op al
vandet. Det medbragte tov bley bundet
om livet pa mig. saledes jeg hunne fire
mig ned og pa vejen tilbage. kunne man
hive mig op. Skulle jeg komme 1 vandet.
var tovvierket min livhine. hvor der som
sagt var 1o0lk i den anden ende tl at hive
g 1 sikkerhed. Sa nu var det bare om al
komme 1 gang. Jeg blev firel Jangsomt
ned over klipperne. adet jeg dels skulie
have fodGeste. dels kunne stade fra. sa
jeg ikke Gk snuden helt op i den slimede
klippevag. Tagen, saltet og haveusen var
drsagen til den smattede vaeg.

Jeg kom helskindet ned. og tog en hur-
tig labetur over tracet. der Li boleende 1
takl med dgnningerne fra havet mellem
skib og khippevice. Det skal ikke viere
nogen hemmelighed. at jeg var glad. da
mine fingre [ik fat i relingen. og jeg svin-



Bebocere pa Poula kigger sied pa Nori-
S10ERNT N, Ivor agiershaber er hraohher af.

gede mig om bord. stadig iart de lidt
tunge sostgnler. Dajeg kom op dickket.
lolte jeg mig som »Palle alene 1 verdene.
idet der var en Klippevieg imellem mig og
resten af verden. De sima mennesher. der
stad der hejt oppe loltes meget langl
viek. Jeg Tpsnede tovet Lra taljen og bandt
det tast og gik lorud til Tukalet. hvor jeg
lorspgte at komme ned. Det Jod sig ikke
. dir lejderen havde lagl ~ig op under
dickket og derved Tukket al Tor nedgan-
gen. Jeg forspgte at fa den ljernet, men
jeg kunne tkke komme ned. Det matte
jeg opgive. Der var ikke noget at gore 1
agterskibet. det var viek. Toppen al me-
sanmisten stah opoal havet et stvkke
agten lor dete jeg nu ville Kalde et vrag.
Tilbage var kun det gods, vi havde efter-
ladt ovenpa dickslasten. heriblandt keje-
swkkene: Cnden, jeg havde bundet tast.
blev nu bunden omkring de enkelte
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cllekter. som sa bley hever op en (o en,
Nar en genstand var kommel op, bles
tovvierket oppetra Kastet ud til skibet
igen.

Jeg havde som hdligere naevat, pakket
nogel varmende spiritus ned 1 omin kaje-
sich. Den var kommet helshindet op.
Men da jeg ser op. har de lokale bebocey
pakket den op og hevet en Taske whisky
op og sal den lor munden. Jeg arvntede
lidL. fordr de ikke kunne vente tl jew var
kommet op. Trods alt var det ming og jeg
havde taget hele turen ned lor bla. at
hente dens Da folle jeg lidt uretlerdig-
hed. men den lortog sig 1 lebet al la
sehunder. de var sa venliee overlor os. og
havde abnet deres hjem. Det var v
laknemmelige for. den mundtuld Whisky
jeg var blevel smvdt for. undte jeg dem
ecrne. Elter al have gjort hvad jeg kunne
eare pavraect. fik jeg tovenden om livet
joen. sagik turen ned al skibssiden over
det bolgende tratag op at klippesiden. da
jeg kom op ralde mit blik pa den tomme
whiskytlaske, der nu la pa jorden. Vi
vendte nue tlbage il husene, da vi ikke
kunne gore mere. Om eltermiddagen gik
vioud dl et lille hus, hvor der landtes ¢n
radiosender. der sjieldent blev brugt, Den
saudd vl at have en alder. som den var
Krigsbyite i Loverdenshrig,

Jeg vl niermest betegne den som en
~dampradios. hvilket eroec Torkert ud-
trvke men den Bk s stromlorsvaing (ra
en gencrator al samme argang. Jeg erin-
drers at operatoren havde sved pa paa-
den. endda meget tor han fik den i zang.
pa trods al at den bley smurt i alle ender
og Kanter. lgr han gik v gang med it Jivs
oplevelse, matte det viere. Det ik mine
tanker hen pa min oldelars Lierden med
»motorrutebadens« Svanes. der sejlede
mellem Kleven og /Eroskabing. omkring
og lige elter arhundredskiftel. Han og
hans forgenger ik ogsa en snak med
deres motor, der dl nder. efter forlvden-
de. kunne veere ret hgdj. nar den ikke ville
makke ret. Na, I gang kom generatoren,
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og sendeproceduren kunne begvnde. Ly-
den. jeg vil snarere kalde det spektakel
fra_denne ildelugtende  dieselgencrator.
var sa hej. at det undrede mig. at han
kunne gore sig forstaclig overfor modta-
geren. Han ik <o forklaret. at viovar
strandet og alle var kommelt velbeholden
i land. Han blev bedt om. at de skulle
give besked til rederen. der ville intorme-
re de parerende. Han [ik ogsa indfwjet. at
vi gerne ville vk [ra wen, nar mulighe-
den og lorholdene var til stede. sa vi kun-
ne komme hjem. Jeg tror nok at et par at
os stod med krydsede fingre for en lykke-
lig: gennemigrelse al operationen. Han
alsluttede med et sigende nik (il os, hvil-
ket betpd at alt var 1 orden. Séa det habe-
de vi pa. Han fortalte, at de ville komme
over, nar vejret tillod det. med en fisker-
bad. Hvornar det kunne blive. vidste han
ikke. men som han sagde. de tog ingen
chancer. sa vi matte lorholde os roligt og
vente. Han fortalte ved samme lejlighed.
at Foula blev kaldt djaevicpen. pd grund
al farlisheden for skibslarten. Sa
Jokalkendte tog deres lorholdsregler og
absolul inpen chancer. De kom heller
ikke ind i havnen. s vi matie ro il sos,
for al ga om bord i det skib. der skulle
hente os hyvilket med hoj sandsynlighed
blev en hiskekutter fra Scalloway. De
kommende  dage blev tden brugt il
spadsereture bl ned Ul en lille hava,
der heller akke var aftegnet pa sokortet.
det var niermest en Korl halgebryder byvg-
got pid langs at kysten. landfast 1 den ene
ende. Der 1a en mindre bad. vi fandt ud
alc at vores hid, der stadig la pa skrdnin-
geng hvor v reddede os i fand. kunae v
ro om i havnen. hvor vi trak den pa land.
Senere gik vi ogsa pa besag og fik cn
snak, men vi opholdt os mest hos min
vicrtinde. hvor priesten kom meget. Hun
var ligesom vort holdepunkt, folte jeg.
Det undrede mig. at der var mange
norske og danske ord 1 sproget. men
pludselie. kom jee i tanke om. at Shet-
landsgruppen havde tilhgrt Norge-Dan-
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mark omkring midten al dette artusmde
(i 875-1469. Norge. og ved rigstiellesshab
ogsa Danmark. Christan den 1 solete
dem il skotterne i 13900 for at skaffe
penge. sa han kunne [ datleren alsal.
Det sidste har jeg siden undersvel). Del
var godt. jeg var interesseret 1 historice i
skolen.

Jee malige tortaelle Bdt om forholdene
pa gen og beboerne. Som man maske kan
tenke sigs var det et megel Tattigt og en-
kelt samlund. Krigen op isolationen var
medvirkende. Den lille ¢ er en klippeo.
ligesom man linder dem pa Fiergerne, lig-
ger lidt over 20 spmil vest lor Mainland

og cr som den wvestligste o 1 Shetlands-
ggruppen. vel nok kendt at tleste
sololk. Enlidt Tarlig o for salarten. Vi fik
at vide al beboerne. at der var loregdet
mange lorlis pa oen. Det storste var ct
engelsk troppetransportskib under forste
verdenskrig. hvar mange liv gik tabt. Vi
skulle have holdt os langt borte dertra.
Na. den mermeste havn er Scalloway pa
Mainland, hvor alle lorsvninger lejlie-
hedsvis kommer (ra med bad, det vil sige.
nar vejr og se tillader det. Det kunne ske
cen eller 2 gange om manceden. Naturen
cr meget barsk, hvilket naturligvis smitte-
de al pi beboerne. Jeg havde pa fornem-
melsen. at vor ankomst satte gang 1 det
lille samlund. Jeg tror. de livede op al vor
wervier og lortelling om  livet udenlor
aen og specielt 1 Danmark. Der var ogsa
en prast pa oen. der havde veret pa ol
bespg i Kgbenhavn i mellemkrigsdrenc.
Han fortalte om det med stor begejstring
og om hans oplevelser der. Jeg lorsopte
al genoplriske nogle al stederne, da jeg
havde boet i Keobenhavn i 10 ar, sa med
mit kendskab til denne by kom minderne
tilbage i hans crindring. En anden per-
son, en dame. der var sveeplejershe og
lererinde. var en meget rar dame, som
giorde alt for os. Hendes mand scjlede,
og de havde en lille spn péd ca. 5 ar. Del
var ogsa en hende. der arrangerede vores
indlogering hos de andre bebocere. Jeg

de
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i den heldige snuation at bhve nd
logeret hos hended vistnok sammen med
Karlo Rasmussen. hvor v ik stllet sove
vierelsel ovenpa med dobbeltsenge ul ra-
dighed. o jee skal nok sige. at det var
koldt. vaesenthg koldere. end jeg har
oplevet noget andet sted i L‘ngland. Jeg
husker, al dvnernes viegt [oltes som et
fjelde der var lagl pa ens krop. Min vejr-
trachning gik ned pa minimum. der
oriensede Ul kvielning. Det havde jeg ikke
oplevet siden jeg som lille dreng i begyn-
ab 30crne overnattede hos nmun
bedstemor 1 Ommel. Hun havde tlsyva-
rende dyner. men kun al gaster. Jeg Jor-
viente dansker skulle cgentlig shamme
mig ved at referere shgte Det er gjort lor
at lortwlle. at deres det bedste ikke var
lor godt tl os stakkels sKibshrudne, Vi
laldt hurtigt T senn ovenpa dognets ople-
velser kombinerel med forceucnde
dages harde slid bla. ved Lkensepumpen.
Beboerne, som jeg mener der var 10-135
atinklusiv bernene. var som
niesnt megel fattige og meget isoleret fra
omierden, hvilket vi \\pluuk under vort
ophold. Meegen al deres bekledming var
unttormsdele fra den engelske bier. det
bley baret al bade kvinder og miead. Alle
gik i gummistovier. tor veje tandies thke.
der var kun plorede stier og Klippegruud.
sicdet var Tornultugl Jodtoj. Elcktrientet
var et ukendt begreb, N vertindes son.
fik jeg hurtigt et godt Torhold gl han tor
talte mig. at der havde veeret en mand
udetra. der bla. havde vist en tegnelilm
med Mickev Mouse. han havde medbragt
en generator, der lorsvnede filmappara-
tet med strom. lor elekiricitet
ikke pa een. Drengen kunne bhive
med at lortwlle om det i imevis o wen-
tuge det mange gange hver dag. Han var
megel benovet over.al jeg ogsa havde sel
Mickey Mouse. havde han han
kunne diskutere sin nye viden med. Jo, vi
bley virkelig venner, mashke tor livet, dog
uden senere at have kontakt med hinan-
Vi ik tortalt en anden historie al
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praesten, hvor ¢n al gens wldre bebocre
var blevet sygo dertor matte hun sejles
aver tl Mamland for at bhive behandlet.
Hun blev indlagt pa det lokale hospital.
Da man om altenen endte det elektriske
Ivsoskreg hun og troede. at hendes sidste
dag var oprundet. Det bley hun ved med
og mststerede paat blive bragt hyem il
Foula. for nwrmest al bhve genoplivet
inden hun gik il de himmelske gr
ee. Hun faldt torst il ro. da man tik |lu11'
skalfet en pewoleumslampe. der kunne
aive hende det Ivs, hun kendte Trasit livs
o, Detvar et uspoleret folketierd. De var
ikke sa forkeelet som viandre, Jeg undre-
de mig oversat jeg ikke saoynere mand,
men Gl gengeeld var der nogle yngre kvin-
der, Det blev sa fortalte at mange af de
unge mend havde vieret med 1 verdens-
krigen. hyvor de havde oplevet den store
udenfor een. Det havde  givet
tanden il at Tinde en til-
vicrelse udenlor Foula. De besegle ven
en sjelden gang. men deres (remtid Ta
ikke pa deres todeo. Muan mente ogsa, at
den derboende. nuvierende  generation
ville viere de sidste pa ven. idet sely de
Kvider ville Jorspge at komme

verden
dem blod pa

unge
vick.
Briendsel Tik de ved at grave tery Ira
cen torvegray midt i en hulning, der Tand-
tes nude pacaen, der naermest var formet
som en wokgrvde. Induegterne kom dels
at et larchold. hvor de klippede dem.
kartede ulden. spandt den og strikkede
trojer. huer og handsker, der blev til det
kendie Shedandsuldtg). Viosa en del
Dot var meget smukt med lantasiful-
de menstre. De levede ogsa al tarckadel,
hvilket vi (ik servercel. Jeg husker
specielt en veltillavet puddingkage med
farctielle. som smagte ganske dejligt. men
resterne al tellen sad fast i tenderne. si
jeg matte ga udentor og fjerme det over-
skvdende. Det skal siges, at det var forste
gang smagte puddingkage med cn
sadan ingrediens 1. Sa jeg blev den ople-

velse rigere.

det.
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Néa nu mé jeg vende tilbage til forliset
og vraget efter min beskrivelse af de
lokale forhold.

Dagen efter forliset var vi igen ude at
se, hvad der var sket med vraget, som jeg
nu vil kalde resterne af NORDSTJERNEN,
der la dernede i tragten mellem vores
last. Skibet var nu slaet i stykker, og det
meste af trelasten var stdet til sgs. Jeg
stod og tankte pa, at jeg var den sidste,
der havde sat mine ben pa dette smukke
skib, der havde géet s& meget igennem
fra sin stabelaflgbning til sit endeligt her
et godt stykke ude i Atlanten, fra bram-
sejlskonnert til skonnert og de harde tgr-
ne besetningerne havde varet igennem i
tidens Igb, det hele blev nu afsluttet her
pé hendes kirkegédrd en kold november-
dag. Vi sagde et sidste farvel i al stilhed
til et nasten levende vasen, der ligesom
vi mennesker bide har fordele og bag-
dele, og som vi sgfolk fgler ogsa har en
sjeel.

N4, livet ma gé videre. Efter dette sid-
ste mgde, vendte vi tilbage til husene,
hvor vi ngd samveret og en jevnlig tur i
naturen i fulde drag. Min veartinde fandt
en dag en handoptrukken grammofon
frem, hvor hun satte plader pid med
skotsk folkemusik, og sd lerte vi med
stor besvar de gamle skotske folkedanse.
Det var virkeligt festligt og forngjeligt. Vi
havde det bare godt, de gjorde alt for os.
Det var nok sidste gang, vi satte vore ben
pé dette gde og fredfyldte sted. Der blev
hver dag holdt udkig efter biden, der
skulle hente os. Sd en dag la den derude.
Vi gjorde hurtig klar til at tage af sted og
drog ned til havnen, hvor Karlo Rasmus-
sen med sit reddede kamera tog nogle
billeder af os, bl.a. af hele besatningen og
et af mig med en lokal skgnhed, en meget
s¢d ung dame, der havde en uspoleret
charme iklzdt sin soldaterfrakke og alpe-
hue. Vi var nu pa sia god fod med disse
mennesker, at det var lidt sgrgmodigt at
forlade dem. Vi var pa en noget markelig
made kommet ind i deres tilvarelse, og
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Forfatteren til artiklen letmatros Henry Kro-
mann i snak med lokal pige pa Foula

havde maske givet dem et frisk pust fra
en verden, som mange af dem slet ikke
havde kendskab til. De og vi vinkede til
hverandre, s& lang tid vi overhoved kun-
ne skimte dem. Nu var vi pd vej til en
mere materiel verden, men var den lyk-
keligere? Det tvivler jeg nasten pa.

Vi ndede Scalloway, og blev derefter
transporteret til Lerwick, hvor vi blev
indlogeret pé et stedlig hotel. Den naste
dag matte vi ud at ekvipere os til hjem-
rejsen. Den anden etape foregik med en
rutebdd, der afgik sent pé eftermiddagen,
og sejlede den fglgende nat til Edin-
burgh. Om bord kom Karlo Rasmussens
kamera frem igen, og vi blev stillet op til
et gruppebillede i vores nye tgj og hele
bes@tningen blev samlet foreviget. Det
var nu ganske rart at slippe sgstgvlerne,
det skal n@vnes, at jeg ikke havde sovet
med dem om natten, men derovre pa gen
var de nu ikke sa ringe. Vi kom sent til
kgjs, vi snakkede og fik os nogle gode
whiskies, ja, jeg taler i flertal. Erindrin-
gen om dette skyldes, at jeg pa et tids-
punkt fglte mig lidt utilpas, men om det
skyldes whiskyen eller skibets rulning,
star mig lidt uklart. Da jeg aldrig for eller
siden har varet sgsyg, kom jeg senere til
det resultat, at whiskyen nok havde haft
en ugunstig virkning pa min tilstand. At



Besetningen fra NORDSTIERNEN pa Foula efter forliset. Qverste reekke fra venstre:

letmatros Henry L. Kromann, skibsfprer Eigil Sprensen, styrmand Karlo Rasmussen.
Siddende fra venstre: jungmand Hyttel, matros Gudmundsson, jungmand Christensen

og matros Christensen.

vi kom sent til kgjs, kan vel ikke undre.
Det gjorde vi bare, for vi var i hinandens
gode selskab, og var glade for at det gik
hjemad.

Naste dag lagde vi ind i Edinburgh,
hvor vi skulle mgde op i generalkonsula-
tet til en forelgbig afhgring om forliset,
hvilket foregik meget roligt og stille. Der-
efter fik vi noget at spise, og om aftenen
tilbragte vi nogle glade timer i et »Dan-
cinghouse«, hvor vi fik svinget benene til
datidens moderne toner, sidan lidt af
Glenn Miller, som var den tids topmo-
derne musik. De unge skotske piger var
meget interesseret i at danse med os. Vi
havde en hel del at fortzlle om vores
oplevelse. Skipperen havde lidt svart ved
at fa os hen pa banegarden, nu da vi igen
var kommet i serdeles godt selskab, den-
ne gang under mere komfortable forhold.

Vi blev kostet ind i toget, hvor vi for-
lod Edinburgh sent pd aftenen og satte
kursen mod London. I toget oplevede vi
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bade civile og soldater, som vi naturligvis
fik en snak med. Tiden gik hurtigt. Vi fik
ogsad sovet lidt inden vi stoppede op i
London. Der blev der ogsa tid til at f4 en
lille tur i London, inden vi fortsatte mod
Harwich, hvor vi skulle med Englands-
baden til Esbjerg. Jeg vil nu hellere kalde
den Danmarksbaden, for vi skulle jo
hjem til Danmark.

Om bord hyggede vi os og kom i snak
med en del andre passagerer bla. en
del amerikanske farmere fra The Middle
West, der var pa rejse til Danmark, for at
se dansk landbrug. Min formodning om
deres trip var, at de for en kortere tid vil-
le vaek fra konerne og pligterne pa farme-
ne. Jeg havde sejlet meget pa USA et par
ar fgr, og havde der med stor generthed
faet lert mig bade New Jersey dialekt og
fdet et amerikansk ordforrad, derfor ville
min samtalepartner ikke tro, at jeg var
dansker og fra Kgbenhavn, idet han var
sikker pd, at jeg var fra New Jersey. Han



var overbevist om. at jeg Javede skag
med ham. sa han bad mig blive stiende.
til han havde hentet en al de andre med-
lemmer {ra gruppen. som var danskame-
rikaner, for at [& bekreftet min pistand
eller det modsatte. Jeg var lidt stolt al. at
han kunne tage fejl af min nationalitet og
mit sprog. der ikke var sa ringe, som jeg
selv troede. Han bad mig blive staende,
tl han kom tilbage. hvilket jeg naturligvis
gjorde. Hans dansk-amerikanske medrej-
sende bekreltede mit udsagn. og vi kom
pi rgtiy god fod med hverandre. Det
blev sent, inden vi kom til kgjs.

Naste dag. som jeg mener var den 22,
november. ankom vi til Esbjerg om mor-
genen. hvor der sa skulle afholdes selor-
hor om lorlisct. Et forher der skulle klar-
liegge arsagen il forliset. Til selorhgret
var naturligvis rederen E. B Kromann
modt op for at hore de niermere detaljer
om sclve lorliset.

Skibsfpreren. styrmanden og jeg var de
centrale personer. Skibslareren  havde
overgivet vaglen ca. en haly time (or for-
lisct Gl styrmanden. Kursen var sat al
skipperen. da vi kom i styrchuscet. hvor
jep overtog rorstgrnen. Man (orspgte at
vride skvlden for forliset al pa mig med.
at jeg tkke havde holdt kursen, men da vi
havde veeret 2 personer i styrehuset i den
korte tid, vi havde vaeret pa vagl. dels
styemanden, der med passende mellem-
rum kontrollerede kursen. dels mig ved
roret. hvor jeg ikke var nvbegynder som
rorgaenger. Da vi begge kontrolierede
kursen lpbende. kan det ikke veaere arsag
tl forliset. Fejlen er sket. tor vi overtog
vaglen, enten som en styvringsf(ejl eller en
forkert kurskeening. Det ¢r senere blevel
mig fortall, at der kan labe en krallig
nordgacnde strom mellem Mainland og

Foula, den kunne, hvis det er rigtigl. swel-
te os nordpa. Havde der vieret taget hen-
svn Ll den? Da kursen var sat sgnden om
Foula og maske lagt tor tet pd sydspidsen
af gen, skal der ikke meget til. at vi gar
dirckte ind pa den. ndr vejret med dis og
so foruden strgm tages 1 betragining. Al
er gisning. men en ting cr sikker, jegiv
holdt den afgivne kurs (ra vi overtog vag-
ten. I pvrigt var forholdence ikke gunstige.
idet det var meget diset kombineret med
sy, hvilket gjorde. at udkiggen ikke havde
mulighed Tor at here den brusen, der var
omkring klipperne. Havde det vaeret kla-
rere vejr, havde vi méske kunne undga
det skete. Retsmadet blev atsluttet med.
at drsagen il forliset ikke kunne fast-
legpes.,

Dagbladet Vesrthysien havde [or rels-
sagen sendt en journalist, der interviewe-
de os om forliset. Skipperens udtalelse
blev refereret naste dag og bragt sam-
men med et billede at os alle, Vores Torlis
var altsa kende i Danmark.

Vi skiltes efter retssagen og drog hver
til sit rundt omkring i landet. Jeg har
clter den td al beswetningsmedlemmerne
kun mpdt Karlo Riasmussen. Det var el
dejligt gensyn. Han skal have en stor del
af wren for at ovennievnte blev skrevel.
Uden de billeder han optog. for mere end
S0 ar siden, havde mine oplevelser aldrig
blevel (ort pa papiret. De satle tankerne 1
wang. Tak, keere Karlo. andre kan maske
have Tidt gliede af vores felles indsats. Du
som lotograi, jeg som skribent.

Ovenaavnte beretning er. som det vil
fremga ai teksten. set med mine gine. og
de oplevelser jeg havde fra min tid pa
NORDSTIFRNEN fra jee pamenstrede il
besatningens tilbagekomst til Danmark i
1945,




Gensyn med Kim

Af EpiTH K@RNER, Marstal

Edith Kprner var ung sygeplejerske pa Jur-
LANDIA under Korea-krigen.

Blandt de sarede soldater fra fronten an-
kom en 14-drig dreng, Kim. Det blev et
sjzldent venskab mellem l®ger, syge-
plejersker og Kim. 40 ar efter dumpede
et brev fra Korea ind hos Edith Kgrner i
Skolegade, Marstal.

Brevets indhold var s& utroligt, at hun
miitte sxtte sig ned og lase det flere gan-
ge. Afsenderen hed Kim Ju Whan, og
Ediths tanker gled tilbage til 1952-53, da
hun som ung sygeplejerske var med hos-
pitalsskibet JUTLANDIA under Korea-
krigen.

Efter min uddannelse som sygeplejer-

DKs JUTLANDIA.

ske péd Bispebjerg hospital, tog jeg sam-
men med en veninde til London, hvor jeg
arbejdede pa et hospital, forteller Edith
Kgrner.

Under et besgg hjemme hos mine for-
@ldre pa Lolland herte jeg, at JUTLANDIA
1a pa Nakskov skibsvearft for at fa bygget
en helikopterplatform, inden skibets tre-
die togt til Korea. Jeg var meget nysgerrig
og tog derhen og faldt i snak med 1. styr-
manden, som viste mig rundt pa skibet.

Ih, hvem der dog var s heldig at kom-
me med ud, sagde jeg bagefter.

Jamen, s send dog en ansggning, sag-
de han. - Jeg er sikker pa, at du nok skal
komme med. Og det gjorde jeg.

Der var hundrede af andre sygeplejer-

< Deiiaries=




JUTLANDIA | Nakskov d. 2/7-1952.

sker, som var mgdt op til samtale i Rgde
Kors” lokaler i Kgbenhavn. — Og jeg var
altsd en af de 42, som blev udvalgt, for-
uden 16 leger og en besatning pd 180
mand. Den 20. september 1952 sejlede vi
ud fra Langelinie.

Vi 1a pé reden ud for havnebyen In-
chon, og vores opgave var at behandle de
sarede FN-soldater fra krigsfronten mel-
lem Nord- og Syd Korea. Som en af de
yngste sygeplejesker kom jeg rundt pa
alle afdelinger, og vi arbejdede ofte i
dggndrift, efter at helikopteren nu kunne
lande pé skibet, med de sdrede soldater.
Vi fik ogsa lejlighed til at komme i land,
hvor vores chauffgr kgrte os rundt i ame-
rikanske jeeps, og her oplevede vi krigens
gru for civilbefolkningen. Bgrn og voks-
ne flakkede rundt og sggte efter mad-
rester pa lossepladserne, og pa de primi-
tive lazaretter var der stor mangel pa le-
ger og sygeplejesker.

Alles kzeldedzgge

— Men nu kommer sa forhistorien til det
brev, jeg modtog. Jeg havde varet med
JUTLANDIA en tur til Japan, og vi var pa
vej hjem til Inchon. Her var blandt andre
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diakon Johan Frisk blevet for at hjzlpe til
pa bgrnehospitalet. Han var til stede, da
de bragte en lille forzldrelgs dreng pa 14
ar ind pa hospitalet. Kim Ju Whang. Han
klarede sig som avisbud, men havde varet
ude for en togulykke, hvorved hans ven-
stre ben var blevet kgrt af over knazet.

Kim havde gjeblikkelig brug for en
blodtransfusion, men det var umuligt at
finde en bloddonor. S det endte med, at
Johan Frisk spurgte, om hans blod ikke
kunne bruges. Naste dag var JUTLANDIA
tilbage fra Japan, og Kim blev straks flg-
jet om bord og opereret.

Pa det tidspunkt havde vi nogle fa ledi-
ge sengepladser om bord, og vi fik indret-
tet en bgrneafdeling med plads til 7-8
bgrn ad gangen. Kim var den patient vi
havde lengst, frem til vabentilstanden i
begyndelsen af oktober 1953. Jeg fik et
utroligt dejligt og varmt forhold til ham.

Romantik om bord

Han var den kerligste lille dreng pa trods
af, at han i starten var i en elendig forfat-
ning, og han blev alles kaledaegge. Sned-
keren om bord lavede et treben til ham,
sa han kunne humpe rundt med krykker.



Men ikke et knye kun et smil og glede
maedte vi fra Kim. Sa kom den sviere dag
for os. da missionen var udfort. kngen var
slutcog selv om v alle sammen gerne ville
havde halt Kim med Gl Danmark. matte
viallevere ham pa el bornehjem i Inchon,
Dot var en dybl gribende alsked. og vi
Iryvgtede alle. at han aldrig ville klare sig.
Men der havde ogsa vieret romantik
om bord pa Ju rt awoia. Ud al de tre tog-
ter til Korea blev der dannet en snes par.
Fdith bley saledes gilt med 3. styrman-
den. John Kerner. kort tid clier hjem-
komsten til Danmark. John Korner leste
videre il pavigationslerer i Keobenhavn,
og i 1960 flyttede han og Edith al Mar-
stal. Her bley han faerer pa Navigations-
skolen. og Fdith (ik arbejde som hjemme-
sveeplejershe og som skolesygeplejerske.

Men nu til brevet fra Kim Ju Whang.

40 ar efter disse begivenheder kom det
mest gribende og smukke brev [ra ham.
forteller Edith Korner. Pa et udnierket
cngelsk Tortalte han. hvordan han i de
forste tre ar efter vores alrejse havde
Lert. hvad sult vil sige. Tan hutlede sig
igennem og levede af allaldet i skralde-
spandene. Men viljen tl at overleve hav-
de han. Kim havde lert sig at reparere
radioer og [jernsyn. og da han var 20 ar.
kunne han abne sin egen (orretning. Kort

ahl

Bescetningsmedlenuner
ont bord pa dt 11Dy
1939, forgrunden
nratros Hans Bech
Jensen. der 1 19092000
er e al mseets
samvittighedsfulde
medarbejdere.

tid efter biev han gift. og de fik 4 bern.
som alle har fact en universitetsuddan-
nelse, Han Lerte sig engelsk, og senere
nedsatte han sig som ejendomsmaegler. sa
Kim er en velhavende mand i dag.

I brevet spurgte han ogsa tl Johan
Frisk. som havde givet ham blod. og (il-
lojeder »Jeg Toler stadig. at hans blod cir-
kulerer i min krop «.

Brevet var underskrevet: »Din keereste
dreng. Kim Ju Whann. jeg vil alud for-
blive din dreng. og du min unge nurse«.

Til Danmark

Det visle stg. at Kim. som stadig bor 1
Inchon. havde opsegt den danske konsul
1 Seoul. som havde hjulpet ham videre til
@AK-~ adresse. De havde sendt hans breve
til de 6-7 stykker al os, som havde passet
ham. Og det blev starten b en [itlig
brevvekshng.

Det var hans sterste onske at komme
til Danmark med sin kone og mode os.
for sa ville han invitere os ad pa en cle-
cant restaurant 1 Kebenhavn., T marts
maned 1993 skrev han. at han ville kom-
me Ul Danmark en uge 1 maj. Kim og
hans kone bocde 1 Virum hos et andel

wetepar Ira JUT ANDIyL og John og jeg
tog derover for at mode dem. Det var

aldeles gribende og spontant. da vi om-

lavnede hinanden.



Kim havde reserveret bord pé en kore-
ansk restaurant ved Det Nye Teater. Vi
var 6 fra Jutlandia-tiden, leger, sygeple-
jersker og diakonen, Johan Frisk, som
gav ham blod dengang. Og Kim holdt
den smukkeste tale pa engelsk. Uden os
havde han aldrig fundet troen pd et ver-
digt liv, men vores karlighed havde féet
ham til at kempe for tilvaerelsen. Talen
fik tarene frem hos os alle.

¥i

Hjemkomst.
Edith Kprner
kigger efter
pargrende pa
Langelinie
ved
JUTLANDIAS
ankomst
16/10-1953.
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Sa blev der udvekslet gaver. Vi havde
en bog pa engelsk om AErg med til ham
og hans kone, og vi fik en @ske med ®gte
Ginsingte og to smukke koreanske deko-
rationer, som symbol pa livslang lykke.
Det var nasten ikke til at baere, at Kim og
hans sgde kone skulle rejse naste dag.

Men vi skriver stadig til hinanden, og det
bliver vi ved med, sa lenge vi lever.




Lidt om arbejdet bag

»Marstal Sgfart 1925-2000«

ALKARSTEN FIFRMANSTN

For flere al” Sptartsmuscets medarbejdere
- lannede som lrivillige - kom udarbejdel-
sen al bogen Marstal Sofurt 1925-2000 0l
at optage en del tid i aret 1999, Bag det
lrerdige resultat gemmer der sig en del
arbejde. som lieseren ikke uden videre lar
oje pa. og det er dette arbejde. som skal
beskrives lidt niermere i det nedenstacnde.

I 1997 blev opgaven - al skrive en
clterfplger til overarkivar Erik Kromans
Marsials Solart inddl 19235 (udkom 1928)
- stillet. og der blev holdt nogle mader
om udlormningen al bogen. Alle var
cnige om. al det var en stor og lemmelig
uoverkommelig opgave. medmimdre der
var flere skribenter. Hyvem skulle skrive
hvad. og hvem ville averhovedel patage
sig al skrive? DEC sporgsmal far — som
man kan se 1 det fierdige resuftat - fundet
sin lgsning.

Efter uddelingen al skriveopgaverne
skulle kildematerialet findes (rem. Pri-
vate virksomheder er ikke forpligtet Gl at
gemme noget som lielse fra deres arkiv,
og det er derfor meget forskelligl, hvad
der er gemt om en given virksomhed.
Det gelder ogsa rederi- og verltsarkiver.
Sefartsmuseet er sa heldig at have en del
materiale om rederidrift - her tenker jeg
iseer pa Ho C. Grubes arkis — men er dette
kildemateriale reprasentativt? Teldi
har Marstal hele tre gamle meegler(ir-
macr/rederier. sa vi supplerede Grube-
arkivet med materiale [ra Erik B, Kro-
man/Hermann C. Boye & Co. og Albert
E. Bove & Co. Nar man skriver samtids-
historic. kan man ogsa ty Ul de implicere
de folk. som kan redegere for den histo-
riske baggrund. Dén mulighed er blevet
benvitet i vid udstrackning.

vis
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En stor del al arkivmaterialet ville
forst blive virkelig anvendeligt. nar det
var skrevet ind i oen database. og her
kommer en af de usvnlige. men kampe-
miessige arbejdsopgaver ind i billedet:

Solartsmuscets (rivillige medarbejder,
Karen Nielsen. gik {ryetlest i gang med at
indtaste belragtmingsoplysninger [ra re-

derierne H. C. Grube. Albert k. Boye &
Co. samt Erik B. Kromann/Hermann ¢

Bove & Co. Der blev arbejdet et helt ar
pa denne opgave. Ind imellem arbejdede
Karen Niclsen ligefrem pa fuld tid for at
na det Ul tiden - ret imponerende 1 en
alder al 80 ar! — og hun ndede da ogsa at
fa skrevel alle de udvalgle oplvsninger
ind. 17.500 gange blev folgende oplysnin-
ger indlastets rederi. rejsenummer. dato.
skibsnavn. (ra hvilken plads i hvilket land
og til hvilken plads i hvilket land skulle
lasten transporteres. Jastens art, omlang.
Iragtrate og eventuelle ckstra bemuerk-
ninger. Bagelter gav hun sig i hast med al
skrive lister over havackommissionsmed-
lemmer og havoeudvalgsmedlemmer samt
lorskellige afskrifter til brug i manuskrip-
tet.

Karen Niclsens indsats ¢r uden tvivl
den storste enkellpriestation. men der var
flere andre thardige. To af muscets lpn-
nede medarbejdere gjorde ogsa en slor
indsats. Tina Hansen tastede massevis al
regnskabstal ind i et regncark, s tallene
kunne bruges Ul computergrafik. Selve
erafikken blev lavet af Henning Terkel-
sen. som takkel vaere sin store indsigl i
computerteknologiens muligheder
kunne lave bogens kort, Man ma nemlig
ikke bare gengive et allerede trykt korl.
Terkelsen tegnede kort 1 mange timer, og
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resultatet blev gode og tydelige kort, som
vi nu har liggende til en anden god gang.
Sidst pa efteraret 1999 var det efter-
hdnden ved at vere tiden at finde illustra-
tioner til bogen. En stor del af illustra-
tionsmaterialet var allerede fundet, nem-
lig grafikken: kurver og tabeller, men bil-
ledsiden manglede. Erik B. Kromann og
undertegnede gennemgik billeder flere
aftener og natter. Museet har en stor
fotosamling, men tit og ofte manglede vi
eksempelvis et portrat i en eller anden
sammenhang. Disse billeder skulle vi i sa
fald lane os til. Andre fotografier fandtes
kun som negativer, og her kom museets
frivillige fotograf, Tage Johansen, si at
sige ind i billedet. Han fremkaldte og af-
fotograferede mange billeder.

Fire af H. C. Christensens skibe, dampskibene ENIGHEDEN, ERI

Efterhdnden var arbejdet naet sa langt
frem, at manuskript, kort og billeder
kunne afleveres til trykkeriet, hvor tek-
sten blev brudt om, og billederne blev
placeret. Sa blev der last korrektur. Da
denne fase var overstéet, skulle der udar-
bejdes registre til bogen. Ved at lave en
fyldig indholdsfortegnelse kunne vi spare
at lave et sagregister, men personregister
og skibsregister var ikke til at komme
udenom. Til dette arbejde fik underteg-
nede stor hjzlp af Ruth og Finn Poulsen,
som patog sig at lave registrene til bogens
fprste del 1925-1963, altsé de fgrste par
hundrede sider.

Registrene blev afleveret lige for jul,
og s& var der kun tilbage at vente pa det
ferdige resultat fra trykkeriet.

= BERE L

NDRING, N J OHLSEN 0g

tremastet bramsejlsskonnert Hans, flagsmykket i anledning af Anna og Hans Christen-
sens splvbryllup 1927. (Illustration fra »Marstal Spfart 1915-2000«).



Uforklarlige hendelser

Af thv. skibsferer
KNUD RASMUSSEN »Tgmrerens,
Rudkgbing

Fars gamle onkel Gustav Rasmussen, som
har skrevet en 100 sider lang rapport om
familien og dens skibe i Marstal under tit-
len »200 aarig Marstal Skippersleegt min-
des Spen« har under titlen »Uforklarlige
hendelser« skrevet fplgende:

Den nat fars gamle matros forliste med
sit skib ved Rygen stod jeg ved roret paa
mit eget skib. Jeg var alene, det var klart
maaneskin, og jeg kunne tydeligt se hen
over daxkket. Pludselig ser jeg henne
midtskibs en skikkelse komme op af van-
det, gaa tvaers over dekket og ud i vandet
paa den modsatte side. Jeg var klar over
at det var Laurids. Senere fik jeg at vide,
at det var paa samme tid at Laurids var
strandet paa Rygen og omkommet.

Nu havde jeg haft meget med Laurids
at ggre, naar jeg sejlede med min far i

Agterspejlet fra forenagterskonnert FOR-
TUNA er i dag opstillet i Marstal Spfarts-
musewms gard.
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sommeren 1938 om bord i bad pa Lim-
fjorden.

ForTUNA. Denne oplevelse var meget
underlig og jeg kan ikke forklare den.

I efteraaret 1896 rasede der en forferde-
lig orkan over Nordsgen. Jeg var med mit
eget skib paa vej med last fra England.
Mange skibe gik ned i orkanen ogsaa
nogle fra Marstal. Jeg var lige gaaet
nedenunder et gjeblik for at hvile mig og
lukkede gjnene et gjeblik, og saa dremte
jeg om en anden Marstalskipper, som jeg
kendte og som ogsaa var gaaet ud fra
England samtidig med mig. Jeg saa ham
staa ude i det meste forrygende vejr og
spen slog op over ham fra alle sider og
det hele stod i eet, men saa et gjeblik
efter ser jeg ham staa paa en stille grgn
eng, det hele var saa roligt, stille og smi-
lende og der stod han saa ganske roligt
og vinkede til mig. Senere efter at jeg var
kommet tilbage til Marstal, gik jeg nede
paa havnen og sludrede med nogle andre
skippere, saa blev vedkommende skipper
omtalt, fordi han var meldt savnet. Saa
kom jeg i tanker om min drgm og sagde



ganske kort, han kommer ikke mere, han
er ded.

En anden gang var jeg ombord i et skib,
vi var paa vej igennem den engelske
kanal, vi havde en ladning brosten fra
Skotland og var paa vej til Frankrig og
det bleste en storm. Jeg havde frivagt og
var under dak. Pludselig hgrer jeg gan-
ske tydeligt en stemme raabe »kom op«
og jeg for straks op paa dakket, men der
var intet at se, roret var gjort fast og hele
vagten stod henne midtskibs omkring
storestagsejl, skgdet var sprunget og de
var i feerd med at reparere det. Saa kaste-
de jeg et blik ud over forskibet og ser
ganske tet paa en sejler komme lige
imod os og vi havde vigepligt. Jeg sprang
hen og fik lagt roret op og saa hen til
stormasten og rev faldet los. Under saa-
danne vejrforhold fgrte vi ikke det rigtige
storsejl, men havde i stedet for et trekan-
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tet stormsejl. Som regel maatte vi hive og
slide i faldet for at faa sejlet til at lgbe
ned, men nu saasnart jeg lgsnede faldet
gled sejlet ganske let ned, saa lgb jeg til-
bage til roret og fik skibet til at falde af
akkurat saa meget at vi lige gik klar af
det andet skib, men jeg turde nasten ikke
se op for saa tet passerede det andet
skib. De raabte efter os og skaldte sik-
kert ud, det var en nordmand. De andre
henne midtskibs bemarkede ikke noget
f@r det hele nasten var overstaaet, og de
fortalte mig, at ingen havde kaldt paa
mig.

Noget af det markeligste jeg har oplevet
var da jeg sejlede med skonnertbriggen
VEGA af Marstal. Dette skib fgrtes og
ejedes af min svoger Rasmus Andersen
Rasmussen. Vi laa i Nordsgen, det var
hen mod aften og det blaste kraftigt. Vi
skulle vende, jeg stod ved roret og jeg



lagde roret ned og skibet Ipb godt nok op
i vinden, men der bley den liggende og
ville ikke gaa over stag. det var dog
besynderligt teenkte jeg . for den skulle jo
have vendt som ingenting. Naa. jeg faldt
al igen og den havde laact god (art paa.
og jeg lagde igen roret ned. men der ske-
te det samme igen. den lob godt nok op i
vinden og blev liggende, Rasmus var
kommet op og stod nu ved siden al mig
og vi var skam lige ved at komme op og
nappes. Vi laldt saa af endnu en gang og
Jeg skulle lige til at Legee roret ned for
tredje gang vg sclv om det nu allerede
var halvmerk( saa faar vi nede i Le og tat
paa oje paa ¢n brig. den laa nwsten helt
under vand og havde ikke langt igen. Vi
fik taget farten al Viaa og sprang hen og
gjorde storbaaden klar. Vi skulle ellers
altid bruge (alje lor al faa den los. men
det var der ikke tid Gl her, saa alle mand
og, ¢t tag og lorunderligt nok gled baa-
den straks 1 vandet. Jeg sprang ned + den
sammen med el par mand og kom godt
nok i Le al briggen. det var en stor russisk
brig med ni mands bestning og skippe-
rens datler var ogsaa med. Skibet var bal-
lastet men sprunget lek og de havde laa-
¢t sand 1 pumperne. Vi kunne ikke tage
alle paa en gang. saa vi maatte over 1o
gange. Kort efter at alle var kommet om
bord sank briggen og skipperen sagde
paa tysk » Da geht der alte Herose, Jeg
har ingen forklaring til denne handelse
udover at det maa veere forsynets mening
at denne beswetning skulle reddes Tor hvis
ViGa var vendt. som den plejede saa
havde vi aldrig faact gje paa briggen.

Gustav Rasmussens sgn, Holger Rasmus-
sen. har kun cen gang oplevel noget ulor-
klarligt og der var hans lar ogsaa med i.
for det var nemlig til Gustavs begravelse i
1043,

Det var en smuk stille junidag, kisten
var lige swenket t graven og Provst Egede
Schack havde lige ladel jorden lalde paa

Kisten. og i samme gjeblik kom bogstave-
gt talt som ¢t lyvn fra en Klar himmel ¢t
lorrygende vindstgd og flere Tulgle efter.
oe det kneb for lolk at stritte imod vin-
den og Provsten kunne daarligl holde
paa hat. kjole vg skovl, Del hele varede i
20 sckunder og saa var detigen helt stille.
Provsten. en mand af intelligens og lige-
viegtigl omdomme sagde flere aar elter
med et halvlorlegent smil til Holger, at
det nu egentlig var noget megel micrke-
ligl der skete ved den begravelse. Holger
vil ikke kommentere sagen. men ngjes
med at sige. at det maaske er en forbin-
delse mellem os her og det hinsides. som
viikke lorstaar os paa.

Knud Rasmussen har selv haft incerkveer-
dige oplevelser pa soen:

[ relation til Gustav Rasmussens berel-
ninger kan jeg berette om tre episoder af
lignende art. som jeg har oplevet ca. 100
aar efter ham. Jeg vil gerne understrege,
al jeg betragter mig som en lige saa neg-
lern sgmand som Guslav var, og at jeg
heller ikke kan linde Torklaring paa det
skete.

[ 1954 var jeg selv monstret ombord i den
10.000 tons store stykgodsbaad TREIN
M RsK som tgmmermand. Vi var paa vej
fra Panama il San Francisco og videre til
Far Fast. Ombord var en saakaldt flad-
tank lige under skibets styremaskine,
denne tank kunne rumme ca. 150 (ons.
Den blev mest brugt som  ballasttank,
men al og Uil havde vi (lydende talle eller
palmeolic i den. og den var derlor [orsy-
net med varmespiraler. Jeg havde laact
besked al overstyrmanden. at  lanken
skulle bruges ude paa @Dsten. saa jeg hav-
de derlor lienset den og aabnel for luftror
og mandedwksel for at faa lidt [uft i tan-
ken. Jeg skulle ned i tanken for at efterse
sugeledninger og i det hele taget efterse
den. Egentlig skulle jeg have haft en
mand il at holde vagt al sikkerhedsmaes-



sige grunde, men jeg tenkte, at naar tan-
ken var gennemluftet et par dage, saa
skulle der ikke vere fare. Efter at vare
kommet ned i tanken lagde jeg mig paa
knz ved sugergret og da jeg skulle rejse
mig kunne jeg ikke komme op og kort
efter var jeg bevidstlgs. Jeg troede, at jeg
drgmte at jeg var nede i tanken, men saa
slog jeg min albue mod et af varmergrene
og fik et elektrisk stpd og opdagede, at
min lommelygte var rullet fra mig og laa
og lyste et stykke vak. Nu var jeg klar
over at jeg virkelig var i tanken og at der
var fare paa ferde og maatte sgrge for
ikke at gaa i panik for ingen ville hgre
mig, selv om jeg raabte. Jeg kunne se
lyset komme ned henne ved lejderen ved
mandehullet, og nu var det bare om at
komme derhen. Rejse mig kunne jeg
ikke, saa jeg trak mig langsomt paa ryg-
gen over de slimede rgr og kom efter-
haanden hen i nerheden af mandehullet,
hvor luften var bedre. Jeg laa lidt der og
fik det bedre, og ved hjelp af trinene
kom jeg langsomt op at staa, saadan
opholdt jeg mig et stykke tid, idet jeg vil-
le vaere helt sikker paa ikke at falde igen.
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Jeg kom endelig op og fik den friske luft i
mig og vaklede ud af styremaskinen. Den
f@rste, der saa mig blev helt forfaerdet for
jeg var ligbleg. Styrmanden og flere kom
til og fik mig ud paa dekket, hvor jeg
med een under hver arm gik frem og til-
bage for at faa vejrtrekningen i gang
igen. Det var meget tet paa, og det kan
kun have varet min skytsengel, som hjalp
mig. Siden har jeg advaret andre imod at
gaa i tanke, for de er udluftet.

I 1970 var jeg skipper i A. P. Mgllers
bulkcarrier FLORENTINE af Panama, som
var paa 25.000 tons. Vi var paa rejse fra
Durban til Osaka i Japan med en fuld last
pigiron. Vi laa ca. 3 sgmil fra Kii Suido,
den meget smalle indsejling til bugten,
hvor Kobe og Osaka ligger. Det var me-
get tet taage, og vi kgrte med meget
langsomt frem, eller stop, paa maskinen,
idet der er meget trafik i omraadet. For-
ude havde vi bl.a. 3 ekkoer paa radaren
og de kom meget langsomt narmere.
Overstyrmanden og jeg var enige om, at
det sikkert var et stgrre skib og de min-

Bulkcarrieren FLORENTINE bygget som tankskib MCKINNEY MARSK.



dre ekkoer var fiskere. Holdt ngje gje
med radaren og jeg blev bet@nkelig da
punkterne stadig holdt samme afstand til
hinanden og spekulerede paa om det
kunne vare 2 slebebaade med et skib
under bugsering og gav derfor ordre til
halv kraft frem og haardt styrbord ror og
i det samme saa vi den ene slebebaad ret
for og meget txt paa. Slebebaaden dreje-
de haardt styrbord og FLORENTINE var nu
langsomt i styrbords drej og vi passerede
hinanden meget tet paa. Det viste sig at
vare en stor havareret norsk tankbaad
under bugsering til verft eet eller andet
sted i Japan. Havde jeg ikke i sidste gje-
blik faaet den indskydelse at dreje haardt
styrbord, saa var vi kollideret.

11979 var jeg skipper i A. P. Mgllers tank-
baad GJERTRUD M/RSK paa 30.000 tons.
Vi var paa vej til New York med en lad-
ning benzin. Vi var ved at vare oppe paa
en position, hvor vi skal dreje ind efter
Ambrose fyr, hvor vi faar lodsen ombord.
Der er 3 ruter at sejle ind i og jeg havde
tenkt paa den nordligste, idet jeg regnede
med, at der var mindst trafik. Der er
radiosignaler at styre efter i hver rute. 1
det samme siger styrmanden, nu er vi lige
i den midterste rute efter signalerne, skal
vi ikke tage den? Jo all right siger jeg og vi
drejer saa ind i kursen, der var temmelig
meget luft og hvide toppe paa sgerne.
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Kort efter faar vi gje paa et lille hvidt
punkt og drejer ned imod det, som viser
sig at vaere en ca. 12 fods glasfiberjolle. Vi
regner med at den er tom og bare drevet
ud fra land i den kraftige fralandsvind.
Pludselig rejser en person sig op og fagter
vildt. Vi faar vendt skibet og efter noget
besvar faar vi lagt skibet saaledes, at jol-
len kan drive ned og ramme os midtskibs.
Vi har haengt lejdere og tovvark ud over
siden og et par mand nede for at tage
imod og vi faar ham godt om bord, jollen
maa vi lade drive. Manden den 35 aarige
Raymond J. Barberio fra Monmouth
Beach havde vearet ude at fiske, men paa-
hangsmotoren var gaaet i stykker og
inden han kunne ankre var han drevet ud
paa dybt vand, og vi fiskede ham op ca. 78
sgmil fra Sandy Hook efter at han havde
drevet i 3 dggn og n@sten opgivet redning.
Han var efterlyst og US. Coast Guard
havde sggt efter ham forgeves. Han havde
en overlevelsesdragt paa og efter at have
faaet nyt tgj paa og noget varmt at drikke
kom han hurtigt til sig selv, og jeg kunne
meddele Coast Guarden, at vi havde ham
ombord, og de tog ham ombord henne
ved lodsen. Naste sgndag gik han i kirke
og takkede for sin redning og sagde ved
samme lejlighed, at nogen maa have faaet
skipperen til at @ndre kurs fgr tiden, ellers
var han ikke blevet reddet. Baaden ville
vaere drevet lengere til havs, og han var
sikkert ikke blevet fundet.



Memorandum fra sejltiden

A/ pens. Maskinmester TORBEN PrDERSEN. Dlstyvkke.

Som ung +'maskinmester. mpnstrede jeg.
i 1954, pa nybyening [ra Odense Stal-
skibsvierk. ul Rederiet A P Moller. Det-
te var el sakaldt linieskib. som [ik navnet
SALTY M RSk,

Jeg havde som ucksamineret maskin-
assistent sejlet med et par al rederiets
andre skibe. som var al «@eldre dato. nem-
lig bygget 1 ar 1924, Motorerne var al
typen med (rykluftiorstevning. BW mo-
torer al samme type som 13 1 de gamle
BK skibe: JUTLANDIA 0g SCLANDIA.L sa
det var jo et tulfl at komme ombord i et
al datidens. mest moderne skibe. Jeg kan
bla. nicvne. at BW moloren var en al de
fprste med pabyggede turboladere. Disse
turboladere gav en del interesse, da vi
[prste gang anlgb japansk havn, hvor
ogsa hele det nye skib blev presenteret
lor alle skibskyndige samt honoratiores.
Pa davicrende 0d. var der ikke noget
med at almenstre efter 2 mdr. man kunne
almenstre efter 12 mdr.. men sa skulle
man ogsa sclv betale hjemrejsen. Efter
1/ dr fik man hjemrejse. det var vel
niesten som i sejtskibenes tid.

Linictart, som vi sejlede. gik fra New
York. med alle store havne pa pstkysten
al USA. gennem Panama kanalen til Los
Angeles, San Trancisco og Vancouver,
hvorlra vi stak over til Japan. Vi var alle
de kendte steder 1 @sten og endte 1 Bang-
kok. derfra gik turen retur af samme vej.
tilbage il New York. Denne. [or mig. sid-
ste tun blev en del forkenget. idet vi bley
udsal for en kollision med en Ameri-
kansk troppetransporter i Yokohama-
bugten. Vi var naesten fuldt lastet og skul-
le ind til Yokohama laste ¢t par
smating, inden vi fortsatte over Stille-

e

31

havet til USAL Der var jo glet 1V dr. sa
vivar nu i 1956.

Dengang gik vi tre skifte vagter, ikke
noget med vagtfrit maskinrum. som man
har i dag. og 4’mester gik maskinchefens
vagl. dengang kaldet |'ste mester.

Derfor var jeg pa vagl. da vi sejlede ind
1 Yokohama-bugten, hovedmotoren gik
for halv kraft. men pludselig begyndte
maskintelegralen at kgre fra den ene side
til den anden, sa jeg kunne se at man var
i tvivl om hvilken vej man skulle. Jeg slog
stop pa motoren. men den stopper jo
tkke sddan lige med det samme. Vi gik jo
halv krall. og det vil sige ca. 10-12 knob,
og med den fart vil skrucrne trakke
motoren med rundt.

Telegralen ik pd stop. men umiddel-
bart ¢fter pa fuld bak. Der blev slact bak,
men motoren reagerede ikke sadan lige
med det samme, uden der matte préves
endnu engang, Men sa kom den ogsé med
¢t brag fra hver cylinder. sa jeg troede at
alle topstykker endte ud gennem sky-
lightet. Umiddelbart efter lagde skibet sig
over pa styrbords side. s jeg stod nesten
op pd siden af hovedmotoren. med et
handtag i hver hand. Jeg var klar over at
vi var lebet pd grund. men i det samme
kom maskinchefen ned af lejderen, og for-
tieller. at vi var lebet ind i siden pd et
andet skib. Lige elter kom chefens kone
ogsa ned. helt lorvirret og vidste ikke
hvad hun skulle stille op. Bagefter kunne
hun jo nok se det skeve 1 at fare ned pa
det vaerste sted, 1 en saddan situation. Det
kunne man jo more sig lidt over, bagefter.

Det viste sig. at det var en amertkansk
troppetransporter, som var pa vej hjem
til USA, men man formodedc. al de lige




pludselig havde opdaget os, og i befippel-
sen styrede de bagbord om, i stedet for at
styre til styrbord, med det resultat at de
lagde bredsiden til os, og vi drgnede lige
ind i siden pa dem. Sammenstgdet var sa
hardt, at vores bakke ragede ud pa den
modsatte side af amerikaneren. Bakken
blev skaret af lige under daekket, oppe fra
var der ikke meget at se, for vort anker-
spil stod som det plejede. Men under
dakket, var hele stevnen trykket ind til
det forreste lastrum. Under normal drift
kgrte vi med tyk fuelolie, men til havne-
drift skiftede vi over til ren dieselolie,
hvilket vi opbevarede i forpeaken. Den
vagthavende styrmand fortalte senere, at
der stod en strale af dieselolie 20 meter
op i vejret gennem pejlergrene. Begge
vores ankre 14 pa dakket af den anden,
s& idet vi bakkede tilbage, hangte de jo
fast i det, der var tilbage af ralingen, med
det resultat at vi kunne sti og se ned i
deres maskinrum.

Her mé jeg indskyde, at det danske
spmandsskab viste sin kunnen, for efter
ca. 5-6 minutter 1 vi pa siden af amerika-
neren med vor redningsbad, man kaldte
flere gange op til amerikaneren, men der
gik en rum tid, inden de reagerede. Langt
om lenge fik de svar pd, at der ikke var
nogen der var kommet til skade, ligesom
der hos os heller ikke var nogen tilskade-
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SALLY MERSK
efter havariet.
En del af
forskibet er
skaret af og
ligger pa kajen
. i Tamano.

komne. Hvad der gik af amerikaneren er
uvist, men mon ikke de fleste havde varet
i byen og moret sig, aftenen i forvejen.

Amerikaneren métte sztte sig pd den
nermeste grund, da han lekkede en del,
medens vi stadig holdt os flydende. Vi
listede lige sa stille ind til Yokohama,
hvorefter vores last blev losset og storet i
nogle store pakhuse. Herfra listede vi
videre ned til en lille landsby, som hed
Tamano. Det var en lille by med et kem-
pe vearft, og vi fik fornemmelsen af, at
alle byens borgere arbejdede pa varftet
med undtagelse af kgbmand, bagere,
barberer og vartshusholdere.

Ved spforhgret senere fik amerikane-
ren 99% af skylden, og vi fik 1%, sa der
var jo ingen tvivl om hvem skyldneren
var.

For at fa et lille billede af vaerftets stgr-
relse, kan jeg fortlle, at der alene ved
monteringskajen 14 3-4, 10.000 tonnere,
foruden to nybygninger pa bedding, som
nasten var klar til stabelaflgbning.

Péa verkstederne stod tre til fire store
ni cylindrede BW motorer og prgvekegrte,
foruden, jeg ved ikke hvor mange hjelpe-
motorer.

Efter ca. 1'/> maneds tid var reparatio-
nen tilendebragt, vi tog tilbage efter
vores last, og fortsatte vores rejse til
Canada og USA.



Krigsforsikringen for danske skibe

1914-1918

AFKARSTEN HERNIANSIN

Indledning

Da Forste Verdenskrig brad ud 1 begvn-
delsen al august 19140 Dbleyv splarten
standset 1 en periode. Tkke mindst fordi
det var en last regel at almindelg salor-
sikring thke dickkede skader. som skyld-
tes krig. Men clier Kort ud Kom en del al
de oplagte skibe atter i tart igen 1 tillid il
at det var muligt at navigere uden om
minelelterne. Efter minespriengningen af
dampskibene MaryYLaND og Criir. Bro-
BERG 1 Nordseen den 21 og 220 august
1914 var det inudlertd slut med vove-
modet.

[ skikkelse al Daimsk Dampskibsrederi-
forenmg oplordrede det danske rederier-
hvery Regeringen til al opretie en sierlig
lorsikring mod  krigsrisiko, Alternativet
var et stop lor den vigtige kulmport samt
den danske landbrugscksport. Der blev
nedsat en hurtiglarbeydende kommission.
og allerede den 100 september vediog
Rigsdagen loven om »Krigstorsikringen
lor danske Skibe«. T samarbejde med en
rickke lorsikringsselskaber bley der op-
rettet en gensitig krigstorsikring med
tvungen forsikring at kaskovierdien af
stort set alle repistreringspligtige danske
lartyjer. Ladningerne kunne (orsikres i
en tilsvarende institution.

Krigstorsikringen mindskede tkke be-
hovet for almindelig spassurance. Tviert-
umod var behovel stigende. idet mange,
som hidtil havde torsikret i udlandet. nu
tandt det mere betrvggende at forsikre i
de hjemlige selskaber. Nogle wldre dan-
ske forsikringsselskaber. blandt  andet
Skandmavia og Nanonal, havde ikke tid-
hgere forsikret skibe, men ik nu ind |
branchen. T 1915 og 1916 ctableredes for-

stkringsselskaberne Codan.
som (ilbed alle Tormer for skadeslorsik-
ring. herunder ogsa setorsikring. T dag er
Baltica og Codan med pa forste raekke 1
dansk seassurance.

Baluca og

Marstalske initiativer

I Marstal blev der naturligvis set med
stor alvor pa den opstacde krigssituation.
og de lokale redere tog straks hand om
sagen, Redere Ira Svendborg havde ret-
et henvendelse Gl Soassuranceforenin-
gen Arg« som derefter atholdt mede pa
Hotel »Ara« den 2. september 1914,
Bade Marstals og Svendbores redere og
spassurancer var reprasenteret ved mo-
det. Efter en Tengere diskussion enedes
lorsamlingen om at vielge repriesentan-
ter, der kunne forhandle med Dansh Seql-
shibsrederi-lorenings  lormand.  konsul
¢ P Lund. Som medlem al regeringens
krigstorsikringskommission var han ¢n
vigtig person: og han havde tilmed en
positiv vurdering al Indenmngsministeriets
holdning Gl ¢n wendret overenskomst lor
sejlskibslarten. hvis Svendborg og Mar-
stal Seassurancer matle onske det. De
valgte mand var L. I Bager. junior. og
J. €. Carlsen. som begge var ra Marstal.
Fra Svendborg bley Ho AL Hansen og €
Minor Rasmussen valgl,

Da Krigsforsikringen for danske Skibe
blev vedtaget. stod det helt klart, at der
var behov for Tempelser al de vedtagne
regler. Seerlig problematisk var det at
overholde de al Forsikringsinstituttel fast-
lagte ruter for sejladsen. Medlemmerne
al Dansk Scjlskibsrederi-Forenings lokal-
kreds var enige om det umulige i at holde
sig indenfor disse ruter.



Anstrengelserne bar (rugt. og resulla-
tet bley en justermg al ruterne 1 Nord-
spen. Sejlads 1 Den engelske Kanal (san-
den lor 31407 var dog udelukket (ra
{orsikring.

Via kredsstyrelserne blev de neermere
betingelser for betaling al arspriemice prie-
ciseret al Dansk Sejlskibsrederi-Forening 1
september 1914, Sencre pa maneden [ik
kredsstyrelsen lor Fre lov at indbetale
krigslorsikringspriemicrne (il Spassurance-
loreningen »&Fro«. Del forenklede hyer-
dagen, men der var stadig problemer:

Det var dart at betale arspriemie. og
mange selvejere foretrak derfor den ma-
nedlige betaling. Krigstorsikringens ar-
bejdsgang var imidlertid sa langsomme-
lig. al mange skibe var nedt ul at sejle.
mden torsikringsanmeldelsen var aner-
kendt Jao der var sagar ullelde. hvor rei-
ser var endt lor der forela svar fra Krigs-
lorsikrimgen. Man kunne sa indvende, at
selvejerne ikhe havde pligt til at torsikre
skibene: men de fleste ville alligevel helst
torsikre deres skibe. cltersom farlgjerne
reprasenterede en anselig kapital, som
ofte var tlvejebragl ved slaegl og venners
hjeelp 1 lorm al pant i skibene.

Seassuranceforeningen  »/AErocs  los-
ningslorslag var ganske enkelt at lade
lorsikringen geelde [ra anmeldelsesdatoen
pa »Are«s konlor.

Krigsforsikrimgen var allerede bekendt
med problematikken tra Svendborg Se-
assurance. som modtog pramicbetaling
ve fremsendte de indsamlede praemicr én
gang 1 maneden. Summe  ordning [ik
»AEree

Krigsarene

Der viste sig med tiden behov Jor juste-
nnger al ordningerne. Krigstilstanden
gjorde. at skibenes verdi voksede meget
hurtigl. Taksationsyerdi var derlor ikke i
overensstemmelse med den laktiske vier-
di. skibene repraessenterede. og krigstor-
sikringen bley tastsat netop pa baggrund
al skibenes kaskotakst.

I 1916 var de forsikrede skibes veerdi
stegel sa meget 1 orhold Gl taksations
vierdien. al »Ere« onskede at krigstorsik-
re for et beleb pa op ul 40 % mere end
den ordiniere kaskotakst. men uden at
kaskotahsten bley lorhgjet. T Svendborg
Seassurance var alle skibenes forsikrings-
sum eget med 40%. men pa grund al den
ucensartede lart, som de marstalske skibe
sejlede i kunne en tilsvarende generel
ordning ikke Tade sig gore her.

103 al »Fro« 226 forsikrede skibe var
i 1916 pa under 80 bruttotons. Disse
skibe var i Jarl pa Libeck. Wismar, Ost-
norge. Vestsverige og Danmark. Ljerne
al disse skibe gnskede ikke at Ia lorsik-
ringssununen [orhejet. idet de end ikke
benvitede stg al den allerede eksisteren-
de mulighed lor en 13 procents lorheyel-
se. Seassurancen gnskede derfor ikke en
gencerel lorhgjelse. men en Irivillig. Det
havde ogsa sammenhieng med. at de mm-
dre skibes vierdi tkke var steget sa mar-
kant som de storre skibes. Men ordnin-
oen laikke indentor Tovens rammer. Og
det vidste savel sepassurancens  forret-
ningsterer. Emil Holm, som Krigslorsik-
ringen, sa onskel bley aldrig for alvor
bragt pa bane 1 Krigslorsikringen for
danshke Skibe.

Ved en chstraordiner generalforsam-
ling den 23, oklober 1916 vedlog Seassu-
ranceloreningens medlemmer et nudler-
tidigt tilleg Gl loreningens love. Terelter
kunne enhver interessent fa hievet sit
skibs taksatonsyerdi med S0 procent il
lorsikring wdentor Toreningen. Det stod
som hidtil enhver [rit for at benylie sig al
Krigslorsikringens Jovliestede interesse-
lorstkring  pa  maksimall 15 procent.
Knapt to maneder senere var der atter
generallorsamling, hvor det vedtoges at
haeve premicrne og samtidig have alle de
mdmeldte skibes taksationsveerdi med 50
procent. Sagen endie altsa (uldstendig
som 1 Svendborg Spassurance. Det tog
blot lidt Lengere tid at na frem ul resal-
tatet.




Forenagterskonnert GLORIA som ny i Marstal Havn 1902.

I takt med krigens optrapning og er-
kleringen af uindskrenket ubddskrig i
januar 1917 kunne takstforhgjelsen alli-
gevel ikke holde trit med vardistigning-
en. I juni 1917 blev der derfor tilfgjet
endnu et tilleg til foreningens vedtagter,
hvorved det blev tilladt at forhgje taksa-
tionsvardien af et skib til forsikring uden
for foreningen i et omfang, som den pa-
gaeldende interessent selv fastsatte.”

Efter krigens slutning — i februar 1919
- meddelte Krigsforsikringen som svar pa
forespgrgsel, at den ville betale halvdelen
af forsikringssummen af de skibe, der var
meldt savnet under krigen. Det lettede
»/Erg« for en stor gkonomisk byrde.*

Ikke mindst pa grund af den fortsatte
minefare i mange farvande blev Krigsfor-
sikringen for danske Skibe ikke ophavet
lige med det samme. Sgassurancen korre-
sponderede med Krigsforsikringens di-

rektgr, Ejnar Dreyer, helt frem til okto-
ber 1923, selv om selve Krigsforsikringen
blev afviklet i Igbet af efterdaret 1919.°

En hemmelig sag
Krigen skerpede nationalfglelsen, sa selv
om den nedenstdende beretning i sam-
menligning med en minesprengning ikke
ser ud af sd meget, rummede sagen alli-
gevel elementer, som sarede den nationa-
le stolthed og i verste fald kunne skabe
ugnskede diplomatiske vanskeligheder.
Den 10. oktober 1916 kunne man i £r¢
Avis lese fglgende:

»Skonnert «Gloria«.
Sejlmager Th. Lohse, der er Reder for Sk.
«Gloria», har fra Capt. Kromann modta-
get Ufd]drag af Skibs-Dagbogen, hvoraf
fremgar fplgende:

Skibet forlod Halmstad den 17. Septem-



her K ca. 10 Fornud. og forisatie whindrer
Repsen il Fredag Formd. den 22, KL ca. 8,
da Sh. »Gloriae paa Repse fra Halmsiad
il Wo-Harthilepool med en Ladning Breed-
der og Planker bejandt si¢ paa 57 Gro 127
N Brd.ooe S Gr 31O, Led., ik vi Ordre
af en sk U-baad il ar legge Shibetr il
Vinden og¢ komme om Bord paa sanne
med Skibspaprerne.

Skibet blev dagt vl Vinden, halede lager,
Kivver, Galleltopsejlene ned og Stagloh-
ken bak, satie en Baad § Vander, og Cap-
tajnen og en Mand roede fren med Skibs-
puapirerne (il U-baaden, saasnart de havde
efterset disse hom der en Officer ned 4
heveebnede Mand, sont gth med 1 Baaden
tlbage til Skibet og undersogte sanune og
fortangie at faa 6 Kasser at e, son de sag-
de, der stod i Paprrerne shulde vare om
Bord i Skibet, hvilker dog ikke fandtes,
lverkei i Papurerne eller om Bord.

De nvske Sofolk gik straks 1 Gang med
ai kaste Dekstasten over Bord og gav
Skibets Mandskab Ordre 4l at gore det
sanmme, lvitket Captagnen proiesterede
imod og saniidia viste han Olficeren en
Fortegnelse fra den danske Krigsforsik-
ring, fvort der staar at skaaren Last er
hetinget Kontrabande. Officeren svarede
da, at Inis det havde veret absolur Kon-
trabande var Skibet blevet breendt, men da
der var betnger vidde de nojes med at laa
{.asten kasiet over Bord denne Gang, men
Inves de oftere tral Skibet laster ined Kon-
trabarnde, vilde det blive breendt.

Der var ikke andet at gore end
wnderkaste sie den tvske Ordre, Invorlor
hele Beseemningen gik § Gang med at kasie
overbord  paa Dwkslasten. De iyske
Sotolk kastede flere Dele af Skibets egne
Sager over Bord, bl a. 10g de vor Baad-
nast, Ivorpaa det danske Flag var hejst
og Aastede begge Dete over Bord. Musten
havde veeret repst @ Baaden, sen da den
blev vat { Vandet, blev Masten taget nd og
lugt lient paa Rudftaget. Stvrmanden prote-
sterede og spurgte, om det danske Flag
ogsaa var blevert Kontrahande, men der

t

svaredes kun med at pege paa Revolveren.
De kastede ligeledes en Baadshage sami
ca. et Dusin Dekshreedder over Bord.
Intidlertid  blev der signaliseret fra U-
baaden, at Tyskerne shulde forlade Skibet,
Ivorpada de gav Ordre paa at blive sar tl-
bage 1l U-baaden og samiidig gav Office-
ren den Ordre, at vi shalde vedbin e med
at kaste Lasten over Bord, da de vilde
opholde dem i vor Neerlied, ul ve var leer-
dig.
Da Baaden kom tlbage lra U-bauden
s de den alle Skibspapirerne med.
Li-baaden laa derefter siille et Ojeblik,
derefter stvrede han op under os og raabice
over, ai han vide konmne tilhage om 2
Timer og s Dakslasien thke var kastet
wd 1l den Td, vilde Skibet blvve braendi.
Derefter stvrede han Kurs Nord efter, Ki
var da ca. 9/ Find. Man hepsede Baaden
igen og lortsatte dervefter med at kaste wd
paa Dekslasten. Kioca. 117 Fid. var
mant feerdig med at kaste Deekslaseen over
Bord. U-baaden var vnidlertidie forsvun-
den. Man gik derefter 1 Gang med at klare
Dekket op, saaledes ar Sejlene kunde bri-
ges. Derefter tilsaties fudde Sejl igen, sivre-
de fuldt og lod Stagfokken gaa og fortsatte
Repsenn Vest elter, Vinden SV, et Bros,
skvet Lift. Kiovar da co. 12 Middag.
Blandt Skibets Pupirer findes ligeledes
en brklarmyg fra loldboden + Halmstad,
at der thhe findes andet end Planker og
Breedder af svensh Oprindelse om Bord.
Hverken Navn eller Numfmifer saas
paa U-baaden.

Hyvis ikhe den radikale Regerings »Presse-
Mundhurve  cksisterede, kunme vi have
Lvst ul at ofre den tvske 2 Bedrifte, der
blev wdvist overfor vorr wldgamle Natio-
saltlug, da der af det (vske Mandskab bley
hever over Bord fra det danske Skib i
Nordsoen, den Qmtale, det fortjener; inen
i Opeblikher - - - vimaa gemme det il hed-
re Tider.
Red.o



GLORIA, som motorskonnert, oplagt i Marstal Havn i begyndelsen af Anden Verdenskrig.

Rederiet led et fragttab pa ca. 800 kroner
— 50 kroner pr. stander — selv om lasten
var lovlig, da skibet kom fra Halmstad
med trelast af svensk oprindelse. Men
tabet af dekslasten var trods alt til at leve
med. Udenrigspolitisk set var det noget
varre, at tyskerne havde ladet det neu-
trale Danmarks flag kaste over bord.

GLORIAS reder, sejlmager Th. Lohse,
var sterkt indigneret over tyskernes
behandling af det danske flag. Derfor
bad han om, at der blev indsendt et
uddrag af skibsdagbogen til Krigsforsik-
ringen, og at Udenrigsministeriet blev
underrettet om sagen.

Krigsforsikringen var helt pa det rene
med, at Udenrigsministeriet burde un-
derrettes, men forspgte samtidig at und-
skylde tyskernes handling. Den omstan-
dighed, at der var tale om en menig og
ikke en officer, blev tillagt stor betyd-
ning. Matrosen havde muligvis ikke varet
klar over, at det var det danske flag, han
forlangte smidt over bord. Sagen var med
andre ord en ren misforstaelse.

Krigsforsikringen bad meget indtran-
gende om, at sagen ikke kom i aviserne,
da det kunne vanskeligggre sagen tem-
melig meget. Uheldigvis var sagen allere-
de grundigt omtalt i &£rg Avis, og det
kunne jo ikke trazkkes tilbage. Til gen-
geaeld var bdde reder, kaptajn og beset-
ning indforstaet med, at der ikke matte
komme noget ud om sagen, bortset fra
det ngdvendige under sgforhgret i Frede-
rikshavn og i West Hartlepool, England.
En anden sag var, at Sgassurancens Emil
Holm naturligvis ikke kunne garantere,
at andre aviser ikke huggede £rp Avis’
historie. Men dét skete tilsyneladende
ikke, og i Dansk Spulykke-Statistik for
Aaret 1916 var episoden med flaget da
heller ikke nzvnt, si den historie blev
ikke lengere."

Krigsforsikring efter Forste Verdenskrig
Krigsforsikringen blev som navnt afvik-
let i efterdret 1919, men kun 20 dr senere
var der desvarre atter brug for krigsfor-
sikring.



Da Anden Verdenskrig brad ud i sep-
tember 1939 stod staten klar med 45 mil-
lioner ud af 82.5 millioner kroner i garan-
tikapital til Krigsforsikringen. Rederier-
ne stillede med 30 millioner. og lorsik-
ringssclskaberne leverede resten. Der blev
lagt ¢t loft over skibenes maksimumsyeer-
di. Normalt var det 4 millioner kroner.
men det kunne under seerlige forhold
haves til 6 millioner. Krigsforsikringen
var - 1 modsatning til varclorsikringen -
lovpligtig. Loven om Krigsforsikringen
indcholdt en bestemmelse om. at forsik-
ringen ophgrte. hvis Danmark kom i krig.
Sa da Danmark blev besat den 9. april
1940. suspenderedes loven. men  blev
straks efter erstattet al en nyopretlet an-
den aldeling. hvor staten stod som ube-
grenset encgarant.

Krigsforsikringen fortsatte efter Anden
Verdenskrigs slutning 1 1945, Verdens
forskellige  urocentre  nadvendiggjorde
fortsat krigsforsikring. Forst med finans-
loven [or 1997 blev det beslutiet at ind-
stille Krigsforsikringens aktiviteter, da
det kunne give el provenu pa 2 milliarder
kroner til den danske statskassc. Krigs-
torsikringen var [ra da al ikke [engere
lovpligtig. men kunne elter onske tegnes
hos de danske sgassurancesclskaber -
deriblandl ogsd  Sgassurance(oreningen
»Eree”

Henvisimger
1) Ole Feldbaek mull (red.y Dansk sofarss fusto-
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ter. Seass.) 135A37 Skriveber mom. vedr
DSRFE 1906-1910: brev (ra DSRF ul Svassu-
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Forstkring al <kibenes besietmnger bley ogsa
opretiet. Krigsforsikrigen lor Sejlskibsbe-
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2006-1916. Spass 135A33-1. Atsknill. dat
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Krgstorstkringen om at abne for (egnme al
forsikringer for lart pa Ferserne og Island
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135A34, DSRFE-Forhandlingsprotokol 1903-
1031, 132,
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Drever, Kngstorsikringen Gl Svassurancen.
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Krigsforsikringen [916-1917.« 111 45,491 64
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for Aarer 916, 681 01, 219 GLORIA.
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1923-2000, Marstal 2000, s 154,




Arets gang

AfERIK B. KROMANN

1999 blev igen et godt ar for museet.
Besggsmassigt holdt vi skansen fra 1998
sommeren over trods det herlige sejl- og
strandvejr. Imidlertid fik vi et besggs-
massigt efterdrsdyk, forarsaget af passa-
gerbdden FAIR LADY's stop pé ruten
Kiel-Marstal. Faergestoppet er imidlertid
ikke den eneste drsag til faldet af tyske
besggende. Turister syd fra svigtede ge-
nerelt i vort land i 99.

Med flovt vejr er der imidlertid ingen
ansvarlig skipper, der reber sejl. Tvartom
der mé sattes flere sejl til for at holde
styrefart og for at klare pynten. Saledes

udvider museet da ogsd aktiviteterne
bl.a. via vedtaget restaurering og udbyg-
ning af den pr. 1. januar 1999 overtagede
ejendom Havnegade 14.

Opbygningen pabegyndtes dog ikke i
99, men et omfattende oprydningsarbej-
de sdvel i have som indendgrs har fundet
sted.

Der har veret kgrt en temmelig kon-
centreret indsats bag murene bl.a. i for-
bindelse med fardigggrelsen af varket
om Marstal Havn. Skribenter, korrektur-
lzesere, kildespgere, vor EDB-ekspert og
billedfindere har i den forbindelse siddet

Marstalcoasteren ANTO gav Sgfartsmuseet en handsreekning ved at anlpbe Marstal for
ombordtagning af udstilling, der skulle til Frankrig. Skibet ses her under anduvning af
Marstal Havn lastet med pakketree, hvoraf der ses lidt pa deekket.
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pd museet eller pa hjemmefronten bade
til kl. 2 og 3 om natten for at blive klar til
tiden. Ikke kun de direkte bogbergrte
har kgrt pa ekstraomdrejninger, savel
forhyrede som frivillige har generelt haft
meget at se til, idet mange daglige opga-
ver blev overtaget af det gvrige mand-
skab. Karsten Hermansen har haft den
koordinerende rolle som redaktgr af vear-
ket og har i den anledning varet spaendt
godt for, les hans indleg andetsteds i
haftet. Opgaven med bog kombineret
med den daglige drift af museet har faet
kart hele holdet godt sammen, et sam-
menhold, der blev yderligere understre-
get pé slutningen af aret, hvor et embeds-
mandsudvalg rettede en torpedo mod
Marstal Navigationsskole og dermed mod
vort samfund.

Modelbyggerne Villy Jgrgensen, Mar-
stal, Fritz Jgrgensen, Svendborg og Flem-
ming Frederiksen, Nestved, der alle
bygger for museet pa eget varksted har
igen i 1999 varet med til at ggre Sg-
fartsmuseets navn kendt.

Bygninger, lokaler og fartajer
Naboejendommen Havnegade 14 blev,
som navnt, erhvervet pr. 1/1-1999. Stor op-
rydning er foretaget. Haven blev ryddet
og muren mod Strandstrede og Havne-
gade nedbrudt. Rer, skillevagge og andet
blev revet ned og fjernet.
Stenalderrummet 1 udstillingsbygning
I1, Prinsegade 4, blev rigget af, bdde hvad
samling og indretning angir. Rummet
blev herefter overhalet generelt, der blev
opsat nye montrer og ny gulvbelegning
blev lagt. Nok s epokeggrende blev der
indlagt varme i form af fjernvarme i hele
ejendommen. Siden den solide radstens-
bygning blev overtaget til museumsbrug i
1934 har der ikke vaeret fyret op, sa det er
en klar forbedring for savel genstande
som besggende. Nu satser vi pa at f3 ret-
tet op pd den mangelfulde varmeinstalla-
tion i bygning I, Prinsegade 2, hvilket
er betinget af fondsbidrag i lighed med
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Paketten MIoLNER tithorende Langelands
Museum ved Drejp Bro under paketiog-

tet.

alle andre ekstraarbejder. Bygning III,
Strandstradebygningen, star nast efter,
hvad opvarmning angar.

Kalderen under hjgrneejendommen,
bygning I, blev gennemgribende istand-
sat, malet, ordnet og ferdigindrettet med
reoler spmandsmassigt forsvarligt under
Hans Jensens kyndige hand.

Gaver, erhvervelser, forskning og
registrering

Igen i 1999 indkom en mangde gaver til
samlinger og arkiv. Taget i spredt udpluk
kan nevnes en del grej fra skibsfgrer
Arne Herup, bla. et stort skibsrat, to
meget flotte Carl Rasmussen-malerier
arvet efter maskinmester Frederik Han-
sen, endnu et Rasmussen-maleri skenket
af Lizzi og.Ejler Ruges Kunstfond, arvet



et Ho AL Hansen-maleri efter skibslorer
Herman Albertsen. endnu et M. AL Han-
sen-stvkke fra Birgit Markussen. modta-
gel shibsmodel al OK-skib Bt st anos al
skibsassistent Henri Holm. Sandby. ¢n
skibsmodel af liergen ALB byveget og
skienhet al Jam Larke. desuden model al
coasteren JENIrADE R modtagel al skibs-
reder Gunnar Kristensen. og. model al
ARITAMIS loraeret af Marstal Smaborger-
lige Sanglorening. en del navnebredier
indhom fra lorskellig side. kvbberlanter-
ne fra vore lrivillige medarbejdere Inge
og Villy Jergensen. en skibskiste fra Jan
Bakkely. morscapparater lra Steen Kri-
stoltersen. styrmands- og skibsiereruni-
lorm Ilra Arne Rvager. unilorm Ira tele-
gralist Keld Petersen samt liste over de
Miersk-skibe han har gjort tjieneste 1 fra
1974-1992 med angivelse af alle pladser.
der er anlgbel gennem arene, skibsklok-
ken [ra M/F Marstar, skibsportract af
S¢S porinea fra Karl Hansen 1 Kiedeby.
der har sejlet med damperen og endelig
indeik to sture modeller i montre (ra
Middelfart Muscum. to marstalskibe. ¢n
jagt og en palease, bygget al skibsbygme-
ster Gorm Clausen, Marstal. Der indkom
ogsa tkke-muscale sager som affugter [ra
cjendomsmagler Henning Nielsen og 73
boger modtaget afl’ Niels Sindal il salg,
hvor belobel gar ubeskéaret til muscet.
Bogen »Kalaallit Nunaat/ Menneskenes
land« over en sorejse til Granland er lor-
lattet af Niels selv og kan crhverves pd
muscel. Vaerkto] 1l vaerkstedet fra vore
[rivilliee arkivimedarbejdere Helmer og
Lis Pedersen. Mange andre sager er skien-
ket til samlingerne {ra neer og fjern.

FORMIDLING

Udgivelser

Muscet udgay ferst pa arct bogen »Far-
gefarten pa Airge lorfattet af Leil Rosen-
dahl med  billedmateriale  fra musceet.
Bogen blev udgivet i forbindelse med den
ny fargestruktur pa egen. hvor de gamle

leergerederier gled ud og allgstes al® det
wraske largetrafiksclskab DAF Bogen
tager sit udgangspunkt i de tidligste kend-
te lwrgebade og gar helt up Lo date kysten
rundt. En larveplakal fra Lergen Marstal-
Bagenkop-Kiel {ra 1930°crne blev repro-
ducceret i anledningen. Salget er gaet godt.
Savel bog sum plakat lagerferes endnu.
Heeftet »Pund (il pund« og bogen »En by
cendrer ansigl« blev begge genoptrykt. da
der har veeret stor elterspargsel pa dem.
Muscet leverede 11999 igen forsidebille-
de med lille artikel om det afbillede skib
til rederitoreningen af 18935y blad »Fragl-
fartene.

Udsiillinger

Udstillinger  om  semandsilid herunder
Mads Boyes mere end 100 [laskeskibe.
adskillige andre  flaskeskibe, modelier
samt mange andre fingersnitde sager blev
opsal i stenalderrummet og samlingerne
herfra kom pa depot for senere udstilling
pa Sgbvgaard.

Seerudstillinger

Karla Krull-maleriudstilling vistes 1 vinte-
ren frem Gl maj. hvor en lergeudstilling
blev sat op i forbindelse med fwergeskiftet
og udgivelse al den ny laergebog. Over
sommeren havde vi en Johannes Bona-
vista maleriudstilling. og fra cfterdret og
arct ud var maleriudstillingen »Blomster
og Havele af Elin Reiter pa tapetet.

Vi havde ogsa en vasentlig part med i
en udstilling i den hlle [ranske havneby
Pornic omhandlende  danske  sejlskibes
lart pa franske terhavne i tiarence om-
kring arhundredeskiftet 1900. Forsendel-
se al en sadan udstilling kan veere ganske
bekostelig, Imidlertid blev den klarel via
cl par sma musikalske »hilsner« til beswet-
ningen pa Marstalcoasteren  Ax10 til-
horende Marstal Shipping. Medrederen
og lereren al skibel. Jan Condrup. var sa
venlig at anduve Marstal pd rejse ra
Aslersoen Ll ransk havn for at ombord-
tage udstillingen. Ligeledes tog skibet
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udstillingen med retur til dansk havn
efter sommeren. Som et varigt minde star
en stor model af Marstalrederiet H. C.
Christensens tremastede bramsejlsskon-
nert ELLEN i Pornic. ELLEN har anlgbet
byen med tralaster omkring arhundrede-
skiftet og er en typisk reprasentant for
de danske skonnerter, der anlgb de fran-
ske tgrhavne i stort antal pa de tider.
Modellen er bygget af museets frivillige
medarbejder Villy Jorgensen.

Sammen med tyske, et hollandsk og
danske museer med maritime afdelinger
eller deciderede sgfartsmuseer gennem-
fortes den sejlende udstilling »From road
to Sea« med anlgb af adskillige havne i
de bergrte nationer om bord pa Caro-
lineren CAROLINE Samsg. Sejladsen gen-
nemfgrtes med tilskud fra forskellig side
primart EU-midler.

Museet har modtaget 43.300 kr. fra
Statens Museumsnzavn til 3 ugers sejlads
med paketten MIOLNER for underspgelse

Ey , s R 3 T £ 2 s = 5 e
LA RECOUVRANCE ankommer Marstal under sin Brest-PR-rundrejse.
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om paketfart i de sydfynske farvande,
Smélandsfarvandet og videre med afslut-
ning i det tidligere paketcenter Nyhavn.
Projektet blev gennemfgrt i samarbejde
mellem museerne i Rudkgbing, Faaborg
og Marstal. Arne Ryager var skipper pa
rejsen, vi har ogsa trukket pd samme her-
re som rundviser pd museet bl.a. i forbin-
delse med besgg af det tidligere fyrskib
SKAGENS REV nu tremastskonnert DEN
STORE BIgRN, som Ryager selv har fort
fire gange over Atlanten. Vi har haft ad-
skillige rundvisninger for savel indengs
som udengs skoler, selskaber og grupper
samt rundvisning pd museet med folk
inden for dansk skibsfart bl.a. fra Dan-
marks Rederiforening. Landets hoved-
bogholder Mogens Lykketoft var ogsa
inden for murene sammen med Jytte Hil-
den, der jo som bekendt har haft posten
som kulturminister. Mon ikke ogsd den
nye kulturminister kigger forbi en dag?
Der har desuden vearet holdt foredrag
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P museets udflugt mod vest deltog beseetningsmedlemmer af alle kategorier samt besty-

relsen. Desveerre var der enkelte, der ikke kunne deltage. Her ses den rejsende forsam-
ling linet up i det jyske. Fra venstre: Niels Kjpller, Inge Jorgensen, Karen Nielsen, Vibeke
Rosenkjeer, Kjeld Jensen, Elisabeth Bager, Niels Chr. Nielsen, Tina Hansen, Henning
Terkelsen, Villy Jprgensen, Tage Johansen, Erik Kromann, Tom Christensen, Ole Pii,
Mogens Madsen, Jens Lindholm, Christian Albertsen, Jens Christensen, Keld Rasmus-

sen, Karsten Hermansen og Leif Rosendahl.

med lysbilleder i Maritim Center Dan-
mark, Svendborg og i Svendborg Ama-
tgrsejlklub. Pa hotel »Marstal« og museet
har der varet holdt foredrag i forbindelse
med besgg af »Gamle Georg Stage dren-
ge«, desuden har der varet holdt fore-
drag for eleverne pa »Erg Efterskole«.

Personalia

Den frivillige bes@tning og vore folk, hen-
vist gennem forskellige ordninger, samt
den faste stab har gennem det forlgbne
ar lgftet mange opgaver med stor entu-
siasme. Uden denne engagerede indsats
kunne vi umuligt holde aktivitetsniveau-
et. Tina Hansen, som har varet pd mu-
seet et par ar, fik vi gledeligvis ansat —
forelgbig deltids, men forhdbentlig til-
lader pkonomien snart fuldtidsansattelse,
da der sd absolut er behov herfor. Fra
beskeftigelsesprojektet  »Blaksprutten«

har vi haft folk fast stationeret pa museet
pa slutningen af dret, de er gdet med i
teamet med stor arbejdsindsats. Hvori-
mod blaksprutteprojekter med assistance
ved lejlighedsvise enkeltprojekter absolut
ikke var nogen succes.

Fhv. skibsfgrer Herman Albertsen og
thv. skibsfgrer Kaj Zander Christensen,
der begge tidligere havde veret blandt
den frivillige besztning, dgde begge i
1999. Ligeledes afgik fhv. lods Hans
Bager Dreymann ved dgden. Han har
bl.a. holdt foredrag om nyfoundlandsfart
med skonnerten BONAVISTA og hans be-
retning kan fortsat hgres pa band i mu-
seets Bonavista-lokale.

@konomi

Igen i 99 ngd museet godt af velvillig
assistance fra sdvel privat side og fra virk-
somheder som fra Fonde. Til varmeinstal-



lationen « Prinscgade 4 fik vi 10.000 kr. al
J. 1. Fondel.

Til bogen »Fuergelart pa /Ero« indhom
25.000 Ira SFDS. 10.000 [ra Marstaller-
gen. 10000 Ira Sabyliereen og 3.000 Ira
DAEF. 12.000 kr. {ik vi [ra Lizzic og Ejler
Ruges Kunstlond til erhvervelse al Ras-
mussen-maleri.

Til Havnegade 14 indhom cn lang rick-
ke bidrag [ra privalpersoner, fra anonym
side 250.000 kr.. Familicn Hede Niclsens
Fond bidrog med 10,000, 1. € Tlempel
med 5.000. rederiet Torm med  10.000,
rederiet Norden med 7.500, 1 Lauritzen
Fonden med 75.000, og SFDS med 25.000
kr. Augustinusfonden  gav tilsagn  om
150.000 kr. og ct tlsvarende belob bley
der givel lilsagn om ira anonyvmt fond.

I pvrigt indkom Ira . O.Christensens
fond 39.152 kr.. fra Salartens og Sefaren-
des Vel 15.000. tra Danmarks Rederilore-
ning 16.000 og fra Rederiforeningen all
1895 modtog muscet 3.000 kr.

Andet

Muscel har deltaget i lorskellige moder
bla. har Henning Terkelsen veeret i Flens-
borg sammen med folk fra andre danske.
¢t hollandsk og tyske muscer vedrerende
den sejlende udstlling om coasterproble-

matikken. Undertegnede var sammen med
skibskistebygger Morten Hansen til mo-
de i Amsterdam og Enkhuizen med hol-
landske skonnertfolk bla. vedrorende
dansk udstilling i Brest ar 20000 1 lorlen-
eclse heraf har Marstal hall besog al den
Iranske sejler La RECOUVRANCT af Brest
i torbindelse med priesentationssejlads til
hollandske.  tyske og cngelske  havne.
hvor Iricoloren sa ogsa blev vist i dansk
havn. Henning Terkelsen har herelter
overtaget koordineringen al Brestudstil-
lingen. hvortl vi agler oy 1 ar 2000 om
bord i Carolineren Savik .

En interessant og gemythig bestyvrelses-
og medarbejderudilugt lgb af stabelen
den 2010, med i ale 21 personcer 1 bus il
Ribe og Esbjerg for besigtigelse af Vikin-
semuseet og Fiskeri- og Sefartsmuscet.
Sidstnievnte sted viste: Morten Hahn-
Petersen selskabet rundt. ogsa bag mure-
ne. og lortalte Ivldestgprende om udstil-
lingerne og museumsdrilten.

~ Tuk ul alle, der pa en eller anden made
har bidraget 1l et godt ar for Sefarts-
nuiseet 1 1999,

Marstal, d. 3. marts 2000

ERIK B. KROVANN

MANGE FORSKELLIGE REPRODUKTIONER

Marstal Smiborgerlige Sangforening -Semandssange CD 120.-/MC 69.- kr.
Herman & Troels Harmonika CD 109.-MC 0Y.- kr.

CD-ROM Ilvad skete der med sofolkene under krigen? - (a svaret pa denne CD-
ROM. hvor krigssejlere fortaeller deres historic om livet pa sgen. 3 timers Tvd illustre-
ret med billeder og video. Pris 98,-

E-mail: info@marstal-mariti dk - Hj www,marstal-mariti dk
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»Udviklingen« fra sejl til motor in-
den for skonnerter illustreres glim-
rende pa neerveerende fotos.
Tremastet bramsejlsskonnert ARGO
pa 224 brt, bygget af L. J. Bager,
jun., Marstal i 1914 til lokalt part-
rederi ved A. C. Christensen ses her
som svensk motorskonnert IDALIA,
fotograferet 1964 med treelast pa
sin sidste rejse. Skonnerten blev
hugget op ved Splvesborg aret efter.
Der var ikke meget tilbage af for-
dums skonhed. Skonnerten havde
mistet springet og var naturligvis
godt kolspreengt. Af den tidligere
rigning var der kun et par keppe
tilbage. Ude agter ses det karakteri-
stiske svenske styrehus, som blev
pabygget efter salg til Raa 1922,
ARGO blev solgt til Sverige i lighed
med sa mange andre Marstallere
og i det hele taget danske sejlskibe.
En del gik til pladser som Skir-
hamn, Brantevik, Skillinge og Raa.

Pa ovenstaende foto ses S‘klb(’l under fulde sejl ligeledes med dwkslast. ARGO var kobber-
forhudet, idet den var bygget til langfarten, Rio Grandefarten. Skonnerten optreeder for
ovrigt under navnet FLYVEFISKEN | Knud Andersens erindringsbog » Fprste Rejse«.




Folgende boger og hfter forhandles fra museets kiosk

Udg Tiel ....................... Forfatter Sider Pris.
1974 Etskibstorlis v. Marstal ... ... .. P.S. Niclsen. 28 s. 19.00 kr.
1989 Toppede brosten .............. K. Hermansen 48 s. 49,00 kr.
1989 Danske firmastskonnerter ... .. F. Holm-Petersen 84 s. 99,00 kr.
1990 Groller og skibe ... o oo P. Froholdt. 31s. 28.00 kr.
1990 Scjlskibskar ... . o oo —en spmand. 48 s. 69,00 kr.
1990 Denstore bybrand ... o K.K. Henriksen. I5s. 10,00 kr.
1991 Erg ... Ole Ege. 96s. 11900 kr.
1991 Barbados for ordre (Dansk) ... .. F. Holm-Pelersen T2s. 49,00 kr.
1992 Havrebarkerne fra Marstal .. .. .. F. O. Boye 60s 75,00 kr.
1992 Skibet ...l Holm P. & E. B. K. 69s. 150.00 kr.
1992 Barbados lor orders (Tysk) .. .. F. Holm-Petersen 60 s. 49,00 kr.
1992 Fra styrmand til kaptajn ... .. Erik Rasmussen 257s. 25000 kr.
1993 Fra borg til herregard ..o L. Aage Sekmose 48s. 69.00 kr.
1993 De fire Dronninger ............ Niels Christiansen 68s. 179,00 kr.
1993 Sgfolk og skibe fra Thurgbund .. F. Holm-Petersen 55s. 99.00 kr.
1993 Skipper Peter lllums Dagbog . ... Faaborg By Arkiv 360 s. 99,00 kr.
1993 Marinemaleren Rasmussen . ... Helle & Benno Blasil 108s. 3500 kr.
1993 Lodseriarbejde ved Marstal ... Leil L Rosendahl 72s. 49.00 kr.
1993 Ommel havn (dengang og nu) . .. Dion Abrahamsen 32s. 20,00 kr.
1995 Renassancens Fartgjer . ....... Ole Morlensen 285s. 185,00 kr.
1995 Breve fraensgmand ........... Muscel 40 s. 69,00 kr.
1996 Marstal Navigationsskole ..., .. Lcif Rosendahl 72s. 99,00 kr.
1997 Rundt om Sclma {ra Birkholm . . . Poul Henrik Harritz 32s 49.00 kr.
1997 Folk og fartejer i Sydfyn ....... Sydfynske muscer 1005, 24800 kr.
1997 Gamle danske vejrvarsler ... .. Ib Askholm 128 s. 158,00 kr.
1997 Ares Sankt Alberts ... .. Jorgen Skaarup 7is. 98,00 kr.
1997 Traek al Marstal splart E. Kroman 12 s. 19,00 kr.
1997 Galeasens kglvand . .. Bent ). Friis 299 s, 250.00 kr.
1998 Vore gamle kalenderdage ... ... Ruth Gunnarsen 145s. 168,00 kr.
1998 Flora'sforlis ................. Muscet 16s. 18,00 kr.
1998 Dronningens og plolkets dragter . Svendborg Museum 76 5. 88,00 kr.
1998 Frakystulkyst................ Muscel 211s. 250,00 kr.
1998 Museets arbog 1997 ... ... .. Muscel 52s. 30.00 kr.
1998 Arg rundt efter snapseurter .. ... D. Abrahamsen/K. Krull 47 . 98.00 kr.
1998 Hugo Matthiessen

Marstal og Erpskabing ..., M. Jansen 1125 120,00 kr.
1998 Pundtil Pund ................ .. Inger Randrup 59.00 kr.
1999 Fargefartpa Ero .............. L.. Rosendahl 80 . 139.00 kr.
1999 Smaborgerligt sanghafle ...... .. Sangtorcningen 45 30,00 kr.
1999 Arets hgjtider .. ............ .. Ib Askholm 1525, 18800 kr.
1999 Livetsvarsler ................... Ib Askholm 1925 188.00 kr.
1999  Fra busseronne (il matroskrave .. .. Per Bagh 104s. 24800 kr.
1999 Fortidensspor ................. D. Abrahamsen/K. Krull 99s. 138,00 kr.
1999 Haverne bag husenc i Ergskebing . Chr. Tom- Petersen/J Svarer 99 s. 138,00 kr.
2000 Marstal Sgfart 1925-2000 ........ Karsten Hermansen m.fl. -~ 420 s. 34800 kr.




