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Sejlskibstart 1 krig og fred

— familien Stegmann 1 Marstal

Af KARSTEN HERMANSEN

Der findes mange smé historier om
Marstal-familier, der havde et eller flere
skibe, men aldrig har opnéet en plads
i lokalhistorien. Arsagen er den indly-
sende, at disse familier drukner i mang-
den, og som oftest har de ikke efterladt
sig historisk kildemateriale af betydning.
Pa det grundlag skulle man tro, at deres
historie matte forblive uskrevet, men
sddan behgver det ikke ngdvendigvis at
vare, for der findes andre veje til oplys-
ningerne, og det er nedenstidende artikel
et eksempel pa.

Bredrene Stegmann

Styrmand Anton Wilhelm Stegmann var
mgllersgn fra Horsens. Han blev fadt i
1850, men havde udlengsel og havnede i
Marstal. Der blev han efter at have truf-
fet den to ar @ldre pige Ane Marie Krull,
som var barnefgdt i Marstal og ikke
havde planer om at flytte.

De giftede sig, slog sig ned i Farge-
streede 33 og fik bgrn. Og da drengene var
gamle nok — det vil sige konfirmerede —
blev de indlemmet i den lokale sgfarts-
tradition precis som alle andre Marstal-
drenge og kom ud at sejle. Netop da sgn-
nerne Jgrgen Henning (f. 1874) og Anton
Wilhelm Stegmann (f. 1879) skulle pa
havet, kulminerede Marstal-fliden med
over 300 skibe.

Anton var kun 18 ér, da han julenat
strandede pd Norgeskysten med skon-
nertbrig KIANA. Det blev en julenat, han
aldrig ville glemme, men det tog ikke
modet fra ham. Han sparede op, kom
hjem og gik pa navigationsskole, og i 1904
blev han mgnstret som styrmand pa tre-

mastet bramsejlsskonnert MERKUR af
Marstal.! Hvad der i mellemtiden var
sket med hans fem ar &ldre broder, er der
ikke lengere nogen, der ved, men mon
ikke historien har varet noget nar den
samme? Den tredie broder, Nikolaj Fre-
derik Stegmann (f. 1883), havde til gen-
geld et afvigende karriereforlgb, for han
kom i maeglerlaere.

I sommeren 1905 blev drengenes far,
Anton Wilhelm Stegmann, fundet dgd pé
stranden ved Bregninge. Havet havde
taget ham, og Ane Marie var nu blevet
enke som 57-arig. Men huset i Ferge-
strede blev ikke tomt af den grund. De
tre sgnner boede nemlig stadig hjemme,
men kun et ars tid senere giftede den @ld-
ste, Jgrgen Henning Stegmann, sig med
kgbmandsdatteren Ottomine Ludovika
Mikkelsen fra Argskgbing.? Han var ski-
bsfgrer, men drgmte om at fa sit eget
skib, og i marts 1907 gik drgmmen i opfyl-
delse, da den nybyggede sletskonnert
MARS Igb af stabelen pd Gorm Clausens
veerft. Skibet blev forsikret for 19.400 kr.,
svarende til takseringssummen. Marstal
Spare- og Laanekasse havde ydet et ldn
pd 10.000 kr. og Tranderup Spare- og
Laanekasse et pa 5.500 kr. til formalet, sa
Jprgen Henning Stegmann havde satset
stort.> Aret inden havde Anton Wilhelm
Stegmann i gvrigt kgbt part i den 11 ar
gamle skonnert JOHANNE.

Den 14. juli 1914 blev kglen strakt pa
Jprgen Henning Stegmanns naste nybyg-
ning, som skibsbygmester Christen Lud-
vig Johansen skulle bygge. Den 12. sep-
tember var skibet spanterejst, den 19. no-
vember var daekket lagt, den 2. juni 1915



Joprgen Henning Stegmann (1874-1926) og
hustru Ottomine Ludovika, fpdt Mikkel-
sen (1878-1938).

blev skibet sgsat, og den 12. juni blev
sletskonnert URANUS afleveret.* Et lille
rederi var ved at tage form — ikke mindst
da skibsfgrer Christopher Friis, Marstal,
solgte sletskonnert ENIGHEDEN til J. H.
Stegmann i 1916. Nu var Stegmann reder
for tre skibe, men det var fristende at lave
en god forretning ud af tidens omfatten- Sletskonnert MARS ved stabelaflpbningen
de spekulation i skibssalg, s da J. H.  fra Gorm Clausens veerft i Marstal 1907.
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Tremastet bramsejlsskonnert MAAGEN efter salget i 1917 til Sverige, hvor den fik navnet
ELISE.



Stegmann i marts 1917 kgbte tremastet
skonnert MAAGEN af Esbjerg for 90.000
kr., var den omtrent allerede solgt pa for-
hénd. Der gik under alle omstendigheder
kun f4 dage fra kgbet af MAAGEN, til
skibet var afhandet til Sverige. En sddan
gkonomisk transaktion var helt sikkert
en god forretning, og betegnende nok
titulerede Stegmann sig nu skibsreder i
stedet for som hidtil skibsfgrer.> Kun to
méneder senere kom den fjerde sletskon-
nert til Stegmanns fldde, da ToNNI af
Troense blev kgbt af skibsfgrer Edvard
Julius Knudsen fra Troense.°

Ved siden af disse stgrre investeringer
havde J. H. Stegmann blandt andet ogsa
parter i IRIS, NEPTUN, JOHANNE og H. B.
LINNEMANN, og medens Fgrste Verdens-
krig gjorde sejladsen mere end risikabel,
tillod gkonomien, at han kunne gé& hjem-
me i Marstals fredelige omgivelser.

Tremastet barkentiner H. B. LINNE-
MANN blev et af krigens ofre, da skibet
den 4. april 1917 pé rejse fra Goteborg til

Casablanca si sig ngdsaget til at sgge bri-
tisk havn pd grund af en lekage. Under
denne sejlads blev skibet indhentet af en
tysk ubad, der straks pabegyndte skyd-
ningen og pa ingen made lod sig forstyrre
af, at skibets fgrer Laurits Christensen
Hansen ved at satte det danske flag som
ngdflag signalerede, at skibet ikke var i
spdygtig stand. Medens besatningen
arbejdede pé at fa redningsbadene i van-
det, skgd tyskerne til mals efter mand-
skabet. Kaptajn Hansen blev udslettet af
de levendes tal, da han fik et projektil i
benene og straks efter et i hovedet. Tre
besatningsmedlemmer mistede livet pa
samme made, og hvert pletskud blev
efterfulgt af en hénende latter fra den
tyske ubad. Da stilskibet syntes tilstrak-
keligt gennemboret, forsvandt tyskerne
som en anden sgrgverbande.

H B LINNEMANN blev bragt til Galway
i Irland, blev istandsat og kom i fart igen,
men der var statueret et uhyggeligt
eksempel pa tyskernes brutalitet i under-

Tremastet barkentiner H. B. LINNEMANN ved kaj.



vandskrigen — og det var ulykkeligvis
langt fra det eneste.’

Skibe og spekulation

Det er indlysende, at skibenes verdi tog
en himmelflugt under krigen, for hvor
lenge kunne man forvente, at der var ton-
nage nok? I 1915 rullede millionerne ind,
selv om der ogsa gik en del tonnage tabt.
Det var fgrst og fremmest damperne, der
red pd denne gkonomiske bglge, men
sejlskibene havde ogséd gavn af tidens
hgje fragtrater. Der var imidlertid flere
problemer:

For det fgrste lagde englenderne over-
alt hindringer i vejen. Der var lodstvang i
alle engelske og skotske fjorde og havne,
og intet skib fik lov at sta til sgs f@gr sol-
opgang. Desuden var lods- og bugser-
priserne skruet voldsomt i vejret i forhold
til fredstid.

For det andet skulle alle de krigsfgren-
de landes indgéende ladninger afregnes i
disse landes valuta, men kurserne gik kun
én vej, nemlig nedad.

For det tredie nedlagde engle@nderne
forbud mod udfgrsel af egne varer, pri-
mert kul. Der skulle derfor i hvert tilfel-
de s@ges tilladelse til en udfgrsel, behand-
lingen tog typisk 14 dage, og tilladelsen
gjaldt kun i en méned, s der var mange
laster, som gik tabt i rent og skert bu-
reaukrati.

De mange forhindringer kunne dog
ikke @ndre ved den kendsgerning, at ski-
bene sejlede mange penge hjem, og det
var gledeligt, eftersom tiden inden krigen
havde varet praeget af stilstand. I ned-
gangstiden havde marstallerne imidlertid
haft travlt med at szlge deres tonnage —
ofte til de rene spotpriser — s& da fragt-
raterne atter steg, blev de foregdende ars
store skibssalg pludselig en s@rdeles fgle-
lig dumhed.

Man skulle tro, at der var gjort nogle
erfaringer, som ikke kaldte pé gentagelse,
men det var der tilsyneladende ikke.

Skibspriserne steg og steg, og enhver var
klar over den enorme risiko, der var for-
bundet med sejladsen i krigsarene, sa
skridtet til at s@lge ud af resten af fladen
var ikke s& langt. Kendsgerningen er i
hvert fald, at marstallerne solgte mange
skibe, og, som tiden gik, til bdde dobbelte
og tredobbelte priser i forhold til freds-
tid.®

Marstals tonnage blev halveret i lgbet
af Fgrste Verdenskrig, og selv om krigen
kraevede sine ofre, sd skyldtes nedgangen
forst og fremmest et kolossalt frasalg til
blandt andet Sverige og Norge, men fgrst
og fremmest til danske kgbere. I Marstal
havde smasparerne ogsa haft skibsparter,
men tidens nyoprettede rederier bestod
som oftest af enkeltpersoner eller snevre
grupper af investorer, der ikke havde
kendskab til sgfart. Afkastet var det
afggrende, og enhver stod sig selv og sin
tegnebog naermest.’

Kulmination og afmatning
Men ikke alle sprang pa vognen. Mange
var jo godt klar over, at salget af fladen
svarede til at skere den gren over, man
selv sad pa. Der var jo ikke noget alter-
nativ til sgfarten i Marstal.

Jgrgen Henning Stegmann havde ud-
nyttet tidens spekulation, da han kgbte
og straks efter videresolgte MAAGEN af
Esbjerg. Til gengzld havde han beholdt
sine gvrige skibe.

1 1907 havde den fem ar yngre broder,
Anton Stegmann, k@bt part i JOHANNE,
0g 11914 havde han sammen med sin bro-
der Jgrgen Henning og fire andre kgbt
sletskonnert IR1S, men Jgrgen Henning
Stegmann solgte forholdsvis hurtigt sine
parter, og de andre fulgte efter i 1917. Fra
begyndelsen ejede Anton Stegmann 56
hundrededele, og i 1917 kunne han kalde
sig eneejer af skibet.!? Ir1S blev athendet
i 1919 og den nybyggede tremastede
sletskonnert ENERGI tradte i stedet.!!

Det var ikke kun i forbindelse med



Sletskonnert IRIS klar til stabelaflpbning den 12. marts 1914 fra Ludvig Johansens Verft.
Ved siden af ses skonnert BONAVISTA, og syd for ses tremastet skonnert COCOS spanterejst
pa Gorm Clausens Veerft.

IRr1s, at de to brgdre handlede skibsparter
indbyrdes. Det skete ogsd i forbindelse
med den nybyggede sletskonnert FUL-
TON, som Jgrgen Henning Stegmann fra
juni 1915 ejede 15/100 af. Det gjorde han
imidlertid kun nogle fa dage, hvorefter
broderen Anton overtog 5/100 for 1500
kr.12

Den tredie broder, Nikolaj Frederik
Stegmann, var som navnt kommet i lere
som magler og havde sldet sig ned i
Aalborg som magler. Ogsa han kgbte en
del skibsparter — blandt andet i Marstal-
skibe, som blev udbudt til salg i krigsare-
ne. Sletskonnert ANNE af Marstal blev
kgbt i september 1916, og kun to méne-
der senere fulgte sletskonnert S. L.
WEBER af Marstal. I 1917 blev tjalken
AsTtA af Aalborg erhvervet, men den blev
allerede afthandet igen i 1918. Netop i
1918 fulgte galeasen CHRISTINE af Mar-
stal, som Nikolaj Frederik Stegmann
omdgbte til JOHANNE. En hel lille Mar-

stal-flade var blevet samlet i Aalborg tak-
ket vaere krigstidens gkonomisk gunstige
vilkar for skibsfarten."3

11918 blev Jgrgen Henning Stegmanns
flade reduceret til to skibe, nemlig MARS
og URANUS. Bade TONNI og ENIGHEDEN
blev solgt. TONNTI til Troense, hvorfra den
var kommet aret inden, og ENIGHEDEN,
som et halvt &r inden havde fiet installe-
ret hjelpeskrue, til et partrederi i Args-
kgbing, der dog ogsd omfattede den hid-
tidige eneejer.!4

I 1920 og 1921 kgbte Jgrgen Henning
Stegmann parter i de nybyggede slet-
skonnerter GLORY og VENUS, men nye
skibe i eneeje blev der ikke tale om."

Det gkonomiske klima omkring 1920
var et ganske andet og ringere end krigs-
arenes. Anton Stegmann havde selv fgrt
sine skibe hele tiden, men Jgrgen Hen-
ning Stegmann havde prgvet tilverelsen
som skibsrederen, der levede trygt og
godt i land med kone og bgrn. I begyn-



delsen af 1920’erne var denne livsstil
imidlertid ikke lengere gkonomisk mulig
med kun to skibe og nogle skibsparter, sa
Jgrgen Henning Stegmann matte atter
sta til sgs 1 den harde Newfoundlandsfart,
som Marstalskibene nasten havde mono-
pol pa i de ar, eftersom stort set ingen
andre kunne fa noget gkonomisk udbytte
ud af denne fart.'

Begge brgdre var uden tvivl tempera-
mentsfulde sgfolk, der sejlede deres skibe
hérdt. Det afslgres i den kendsgerning, at
Jgrgen Henning Stegmann i begyndelsen
af 1920’erne — muligvis 1 1923 pa den
nedenfor beskrevne rejse — sejlede den
tomastede sletskonnert URANUS fra St.
John pé& Newfoundland til Lissabon i
Portugal pa kun 11 dage. I 1928 brugte
Anton Stegmann 12 dage pa at tilbage-
legge samme strakning med tremastet
sletskonnert ENERGL."

Nikolaj og Anton Stegmann klarede sig
udmerket, men skibsredere af st@rre

betydning blev de aldrig. Verdenskrigen
havde givet dem chancen, men efterkrigs-
arene tog den tilbage. Jgrgen Henning
Stegmann gjorde samme erfaring, men
ndede ikke at ggre forsgg pa at komme
igen, da de matte ar ved 1920’ernes
begyndelse var ovre. Han blev nemlig
derude, da hans skib gik ned med mand
og mus i januar 1926. URANUS afsejlede
Azorerne den 22. december 1925, og
siden hen hgrtes aldrig noget til skibet.
Den skabne var Jgrgen Henning Steg-
mann og hans bes@tning desvarre ikke
ene om, for netop den vinter forsvandt
0gsd CHR. H. RASMUSSEN og GERTRUD af
Marstal. SVALEN forliste pa et klippesker,
og EvA forliste i rum s@, men her blev
besatningen reddet. I lang tid troede alle,
at ogsa BONAVISTA af Marstal var sporlgst
forsvundet. Det var heldigvis ikke tilfzl-
det, men det @ndrer ikke ved, at New-
foundlandsfarten var en farlig beskefti-

gelse.!®

Sletskonnert URANUS som ny i Marstal Havn 1915.



Newfoundlandsfart i 1923

Der findes ingen beretning eller redegg-
relse om URANUS’ forlis, men Aksel Steg-
mann (1908-2002), @ldste sgn af Jorgen
Henning Stegmann, blev efter konfirma-
tionen mgnstret som kok og ungmand pa
URANUS, hvor hans far var skipper, og
han forteller:

»Jeg blev konfirmeret i Marstal Kirke 4.
marts 1923 fra mellemskolen. Kom om-
bord i Faaborg d. 8. marts, skibet lossede
en kullast fra Dysart i Skotland.

Efter udlosning sejlede vi skibet til
Svendborg for reparation, blandt andet
nyt stort deekshus, med Kabys, malerskab
og w.c. indbygget.

Efter at have veeret pa bedding for
bundsmgring og eftersyn af bunden, ror
m.v. hos Ring-Andersen, afsejlede vi med
fem mands bescetning, omkring 1. april til
Rgnneby ved Sverige, for at laste tree til
Vestmangerne, Island.

Lastningen tog ca. 3 uger, da treelast den
gang blev omhyggeligt stuvet, bade i lasten
og pa deekket. Vi kunne laste 56 st[ander],
hvilket var meget for sa lille et skib pa 99
bruttotons.

Der la 17 danske sejlskibe i Rgnneby
Red, vi var den sidste der afsejlede. Da vi
for en fin stille brise passerede Kgpben-
havn, la bade 5 m[astet] bark KOBENHAVN
og 4 mfastet] bark VIKING, den sidste til-
horte D.ED.S., de Forenede, oplagte i hav-
nen.
Efter et par dages sejlads lpb vi forbi
Kristianssand og fik gje pa 4-5 andre sejl-
skibe, der styrede efter Lindesnces. Sidst pa
dagen lpb vi fra dem alle, saledes at de
skibe pa vor stgrrelse og stgrre, blev sejlet
agterud. ASTREA var den sidste vi passe-
rede og N. E. SCHMIDT, de hejsede alle
flaget og vi kippede til dem. Skipperen hos
os var selvfplgelig stolt. Sadan var det jo
med de gamle sgfolk, nar de kunne lure
hinanden lidt.

Vi havde 19 dpgn til Vestmangerne og
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Ottomine og Jpgrgen Henning Stegmann
med deres fem bgrn: Aksel star yderst til
venstre. De andre er Ragnhild, Erna, Karl
Otto og Anna. Senere kom Karen til.

kom i havn samtidig med en kraftig storm
fra sydgst. Vi fik lodsen ombord ved ind-
sejlingen til havnen, som den gang bestod
af en mole og den lige klippe mod ca.
nord. Da vi var inden for molen smed vi
begge ankre og drev med agterskibet mod
land, hvor vi fiskede en moring op og fik
fortgjet. Keeden fra moringen var fastgjort
i land, sa vila godt og gyngede med en stor
spgang indtil neste morgen, hvor vinden
og spen havde lagt sig.

Vi langede selv treelasten ud over siden
og ned i nogle store pramme, hvor der stod
en mand og tog imod. Efter udlosning gra-
vede vi selv ballast, lavasand, i en pram vi
lante. Vi var ogsa i land og oppe pa den
vulkan der for fa ar siden var i udbrud,
der greessede far i krateret.

Forst i juni afsejlede vi til New Found-
land, vi blev sleebt ud af en fiskekutter, det



var stille vejr, og klar af gen satte vi sejl og
skulle til at scette topsejlene da der pludse-
lig fejede en sydpstlig storm ind over os, sd
vi havde rigeligt i de faste sejl.

Stormen holdt i ca. 2 dage, vi sejlede
langs Grgnlands kyst, hvor der langs kysten
var masser af drivis, der pakkede langs
kysten.

Vi havde kurs ca. syd til vest til New
Foundland og havde ca. 21 dages sejlads.
Pa vejen harpunerede vi en springer, en
lille hval. Vi slagtede den og fik speek og
noget godt ked til bgffer. Speekken kogte
vi af til olie til at smgre blokkene med.

Vi anlpb fprst Carabonear og la der i ca.
8 dage. Skipperen var taget med toget til
St. John for at fa fragt, hvilket vi fik fra
St. John til Lissabon med 3.400 [quintal]
klipfisk. Vi havde et par dage til St. John,
en dejlig stor naturhavn og ankrede i hav-
nen, for senere at ga til en bro og indtage
vor last. Fiskene blev tgrret pa tagene af
pakhusene og stablet pa beerebgrer og
vejet for derefter at blive baret ombord og

URANUS’ bescetning pa sprydet.
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en eller to mand stuvede det i lasten, som
var blevet foret ud med barkstrimler og
grangrene uden nale i bunden af lasten.

Efter endt [lastning] afsejlede vi fra
St. John, engang i juli, til Lissabon, hvortil
lasten var bestemt.

Vi havde 10 dggn i spen, anduvede fyret
ved bugten og floden Tejo ved Atlanter-
havet ved aftentid og fik straks lods om-
bord. Han gav ordre til at droppe ankeret
og vi la natten over for et anker, trak
samme neste morgen [og] sejlede ved
egen hjeelp til fladehavnen, hvor vi skulle
ligge for at losse den kostbare last.

Portugal havde den gang kun nogle fa
torpedobade, gamle og udslidte. Der la en
stgrre gammel krydser pa floden, men den
var udrangeret.

Vi havde vagt hele dagen og natten for
at passe skib og ladning, idet der dengang
var mange fingernemme folk.

Efter udlosning sejlede vi ud pa floden
eller bugten og la til ankers ud for det
gamle store Kongeslot, Estorial. Sa kom



der sejlleegtere langs siden med salt, der
blev baret ombord i store kurve, som
meendene fra leegterne bar pa hovedet og
smed i lasten, hvor vi havde sat et lang-
skibsskot op for at lasten ikke skulle for-
skubbe sig.

Vi indtog ca. 100 tons salt og ovenpa
dette ca. 100 baller kork, alt til fiskerne pa
New Foundland. Dengang enten pilkede
man fra torskestimer eller man satte kroge
fra sma fladbundede bade, kaldet dorritter
(pgger i Marstalsprog).

Vi havde faet 2 tgnder rgdvin til eget
brug og 200 fl. 3-stjernet Martel cognac,
der var bestilt af kpbmanden vi lastede for
i St. John; der var dengang spiritusforbud
i US.A. og Canada og dermed ogsa pa
N.E, men fiskerne hentede spiritus, mest
rom, fra de to sma franske ger syd for N.E,
St. Micael og St. Piere.

Ved en stor midsommerfest, da vi fprste
gang var der, var der mange fulde menne-
sker, de lavede selv spiritus af en slags
blabeer som de plukkede i hpjderne uden-
for St. Johns.

Rejsen over til St. John tog de sedvan-
lige 21 dage, som vi brugte pa de lange rej-
ser. Vi afsejlede samtidig med en bram-
sejlsskonnert LADY OF ST. JOHNS, hjemme-
hgrende pa Jersey. Vi hjalp hinanden med
ankrene, idet keettingerne fra begge ankre
var tgrnet omkring hinanden, sa vi matte
sjeekle ud for at fa dem klaret op, sa vi
kunne hive vore ankre hjem, satte fulde
sejl og gled ud af flodmundingen ved
Estorial.

LADY OF ST. JOHNS gled samtidig med
os, men han satte alle sine sejl, bramsejl og
gaffeltopsejlet pa stormasten. Da vi kom ud
i Atlanten med kurs vestover, var der en
kolossal sp og modvind. »Ladyen« sa vi
tog alle sin oversejl, det var vi fri for og
kunde holde kurs sydvest til vest for faste
sejl.

Vi var ude ved Azorernes fgrste @ St.
Maria efter 3 dages forlgb, der er ca. 600
spmil derud. Derefter havde vi en meget
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besveerlig rejse, imellem alle gerne, hen-
holdsvis storm og pludselig stille vejr.
Efter 21 dages forlgb lpb vi ind i St. Johns
havn, N.E, for sejlene, der var ellers en
sleebebad der prajede os, men den gamle
ngd at sejle skibet ind selv.

LADY OF ST. JOHNS fra Jersey havde 36
dage, han havde valgt at fa vestenvinden,
ved at ga sydligere end vi gjorde.

Vi lossede saltet til en skonnert der ld pa
siden af os, vi la til ankers ude i havnen.
Korken gik i land, da vi senere lagde ind
ved en bro, for at laste fisken. Langs
hovedgaden i St. Johns og nedenfor pak-
husene var der en masse treebroer der gik
ud i havnen, saledes at der kunne ligge
skibe pa begge siden af broen.

Ombkring oktober var vi tillastet og af-
gik til Oporto. Efter ca. 1 dggns sejlads
med fin vestlig vind, begyndte det at blcese
op og vi havde en storm resten af vejen,
men forte alle sejl ogsa gaffeltopsejl og
overstagsejl imellem masterne.

Skibet lpb i to etmal en fart af 11'/>knob
og vor gennemsnitsfart var over 9 mils
fart. Spen var meget hgj, men selv de hgje-
ste bplger lpb vi fra, men det var spcend-
ende at se ndr bplgen rejste sig agten for
os. Skibsjollen, der ellers hang i daviderne
agter, stod pa agterlugen, ellers kunne den
let blive bordfyldt, havde den heengt agter.

Det niende dpgn sent pa eftermiddagen
anduvede vi Lekseus, Atlanterhavs hav-
nen udenfor Rio Duro floden. Vi ld natten
over for sma sejl og ved daggry sejlede
vi ind i havnen efter anvisning af lodsen,
der pa grund af den hgje s¢ ikke kunne
komme ombord. Vi passerede havne-
molen, men med korkfendere langs siden,
da vi af strommen blev sat imod styrbord
mole, kom godt ind i le af spen og smed
det ene anker, fik lodsen ombord, han
havde bestilt slebebad, der kom omkring
middag, la langs siden og stak en meget
tyk greestrosse ombord, fastgjorde samme
til pallestptten og omkring fokkemasten.
Vi hev ankeret og sa blev vi sleebt med stor



fart ind i havhen og over baren ved floden,
alt gik fint. Vi fik sa havnelodsen ombord
og blev sa slebt op til Oporto og ankrede
foran den store dobbeltbro der gar over
Durofloden.

Vi la pa siden af 3 m/sk. ARIETIS, capt.
H. Rasmussen, (Hans Mgller, kaldet) ind-
til vi skulle losses. 4 dage efter ankom en
stor flot, helt ny, New Foundlands-skon-
nert ogsa med fisk. Styrmanden hed
Ruelpkke og var fra Rudkpbing, men gift
og bosat pa N.E, hans far var skipper pa 3
m. bramsejl-skonnert LEIF af Rudkpbing.

New Foundlenderen havde haft 13 dage
over fra Harbor Grace og LEIF 36 dage,
han havde svigerdatteren og et barnebarn
med til Rudkpbing. Skibet naede aldrig
hjem, men blev sejlet ned af et engelsk
fuldskib ud for Lindesnces i Norge, de om-
kom alle pa ncer matrosen, der kom op pa
fuldskibets anker. Den engelske kaptain
blev senere fyret, anklaget for darligt sp-
mandskab.

Vi la ca. 3 uger i Oporto og tog ballast
ind til rejsen hjemover. Vi var fragtet med
»Kina Klid« porceleensjord til Kirkaldy i
Skotland. Vor lille sorte kat som vi havde
faet pa N.FE fra 3/m. sk. ASTREA, forsvandt
fra os, den havde vist nok fundet en anden
kat af modsat kgn og lpb i land.

Sidst i, eller midt i november, afsejlede
vi til Teignmouth i Den engelske Kanal for
at laste porceleensjorden

Jeg husker ikke hvor mange dage, men
jeg tror vi gjorde rejsen pd 8 dage. Den 27.
novbr. havde vi en stor damper ca. 5000-
tons forude, han var i ballast, efter ca. 2
timers forlpb rendte vi forbi ham og ca. 2
timer senere var han ikke at se. Forst om
eftermiddagen kom han igen, vi ld ud for
Ushant fyr og det var flovet til neesten stil-
le vejr, da streg han forbi os. Da vi kom
ind i lee af Lands End, havde vi en fin sejl-
ads langs kysten til Teignmouth, skibet lpb
steerkt. Vi kom til vor lasteplads om efter-
middagen, lodsen kom roende ud i en lille
jolle, men kunne ikke tage os ind pa grund
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af lavvande. Vi la for det ene anker og
straks neeste morgen kom lodsen ombord
og tog os i havn, vi sejlede selv ind, der
Ipber en flod ud i spen, men lpbet er smalt.

Det var en lille hyggelig by, men kajen
var et pladder, idet de store dampdrevne
lastbiler, der kom med clayen, gik dybt i
splet med deres forhjul uden gummi.

Der var et ophuggerverft, hvor de op-
huggede sgsterskibet til den tyske krydser
EMDEN og et stort treeskib, teak pa jern-
spant, blev hugget op. Treeskibet skulle
veere sgsterskibet til 3 m/fuldskib SOBRAON
pa ca. 3000 tons.

Vi afsejlede mit i december maned, der
var en fin sydvestlig vind, som tiltog i styr-
ke, sa vi lpb en god fart. Da vi kom ud i
Den engelske Kanal, kunne vi fgre en
smakke i hver side og sa lpb skibet fart.
Skipperen turde kun lade matrosen og
kokken, det var mig, og sig selv styre, da vi
havde den bedste fpling med roret; idet
skipperen var bange for at sejlene skulle
bomme over ved en forkert drejning af
roret.

Vi havde en god dag igennem Kanalen,
men da vi var pa hgjde med Doggerbanke
fyrskib begyndte vejret at forandre sig, det
bleste en storm, til tider orkanagtig og vi
la for et klodsrebet storsejl og fok, skibet
avancerede ca. 3. sgpmil, men ville ikke
rundt Flambourghed. Vi stod sa ind efter
Grimsby og kastede ankeret, fik klaret op,
tort tg] pd, fik varme pa i logaret, kakkel-
ovnen la altid i kuldprken under sejlads.
Der la vi neeste dag over, sa klarede vejret
op, vi lettede og stod til sps igen og fulgte
kysten op efter Flambourghed, men sa
kom stormen igen og der ld vi sa til havs,
med storm og orkan og snebyger og holdt
Juleaften den 24. dec. 1923. Om morgenen
blev jeg purret ud for at hjelpe med at
gore storsejlet fast, forsejlene var fast, sa la
vi igen med skonnertsejl og fok.

Julemaden bestod af kogt lax i ddser, det
var det eneste jeg kunne lave i den hgje s,
trods det at skibet la godt i spen, med roret



Bescetningen pa URANUS — i Lrpskobing Havn.

surret til leesiden. Efter laxen fik vi risen-
grod med en mandel og matrosen vandt
gevinsten en flaske fin portvin.

Tredie juledag kom vi ind til Kirkaldy,
da var det flovet, vi naede ind om morge-
nen lige som dokporten skulle lukke, for
ebben.

Vi lossede lasten og fabrikken foreerede
os en stor kurv m/fajance, tallerkner og
engelske krus. Vi var en dag, alle fem
mand, i Methil med sporvognen pa indkpb
hos kebmand Alfred Hansen der var fra
Lrpskpbing. Han var fetter til kpbmand
Reventlow i Marstal og i sleegt med min
mor. Alf. Hansen drev fire forretninger i
Skotland med alt i spekvipering og talte en
fem, seks sprog. Han gik altid med hat pa i
forretningen, talte dansk med os, engelsk til
sin spn Bob, der svarede pa dansk, og det
var flydende uden accent, trods det han
aldrig havde veeret i Danmark.

Vi kpbte tpj, gummistpvler og meget
andet og havde en god fridag. Alf. H. bpd
pa te og kager, han ejede et konditori i
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gaden og vor skipper betalte rejsen for os
alle, sa det var en stor dag.

Efter at have udlosset, sejlede vi en efter-
middag det korte stykke til Dysart, for at
laste kul til Arpskebing. Vi mdtte sta pa
bunden om natten, idet vandet var faldet
og dokken lukket, sa vi hang opad bol-
veerket. Neeste morgen kom vi ind i dok-
ken og begyndte at laste. Det foregik med
sma tohjulede vogne, en kusk til to vogne
med en hest for hver vogn. Skipperen og
jeg fik tilbud om at se minen og vi gik ned
med elevatoren, 300 fod, kl. 10 aften og
korte med et tomt vogntog langt ud i
minen, det var meget interessant. Vi over-
veerede en spreengning, som de brugte det
den gang. Kl 2 morgen kom vi op igen,
med et skiftehold.

Vi la ca. 8 dage og afsejlede sa til Dan-
mark. Vi havde to dpgn til Skagen, men fik
nordpstlig storm og blev slaet op under
Lindesnces i Norge. To dage efter fik vi
landkending ved Lgkken, vejret blev fint
og vi stod op efter Skagen. ELISABETH af



Marstal havde faet den sidste lods, men
lodsdamperen tilbgd at slebe os ind til
Skagen, idet isen la langt ud i Nordspen. Vi
kom i havn samme aften og da skipperen
kom ombord pa lodsdamperen for at
betale for bugseringen, var det hans feetter,
lodskaptain Mogensen, der havde slebt os
ind. De havde ikke set hinanden siden ung-
dommen, idet Mogensen var fra Faaborg,
sa de fik en aften ud af det.

Vi afriggede og tog hjem nogle dage
senere, jeg stod stadig hyret, idet skibet
skulle hentes, nar det var tpvejr, men det
varede leenge det ar for vi kom til Args-
kobing.

Rejsen var slut.

Hyren var dengang kr. 25,00 om mane-
den, men da jeg blev god til at bage rug-
brgd steg den til kr. 30,-, sa jeg var en hol-
den mand da jeg afmgnstrede.«*

Anton Stegmanns skonnert ENERGI sejle-
de i lighed med UrANUS pa Newfound-
land i 1920’erne. Lars Aage Larsen, der
blev fgdt i Fakse Ladeplads i 1907, fik
hyre om bord, og han fortzller:

»Den 28. marts 1923 var vi fire Mand, der
fik Hyre med 3m. Skonnert ENERGI af
Marstal. Det drejede sig om fplgende: En
Styrmand, to Letmatroser, og jeg selv som
Kok og Ungmand. Jeg blev anmodet om at
indfinde mig i Marstal to Dage fpr de pv-
rige, for at deltage i Modtagelsen og bort-
stuve Provianten. Hovedparten blev an-
bragt pa Hylder i et stort Rum i Agter-
enden, der var pa Gulvet dér ogsa Plads til
to store Treefade (Tgnder), der indeholdt
saltmad. Den ene amerikansk oksekgd
(populcert kaldet »Indianerrgv«). Den an-
den indeholdt saltet »Soflesk«. Desuden
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Tremastet sletskonnert ENERGI pa prgvetur ud for Marstal, juni 1929 efter motorinstalla-

tion.



en lille Tgnde, til Brug for Skipper og
Styrmand, med almindeligt fint saltet
Flesk i modsctning til vort »Bevre-
fleesk«. Desuden et Bundt Klipfisk, der pa
grund af Lugten blev anbragt forude pa
en Krog, der var skruet i Pallestptten bag
Skottet til vort Lukaf. Sa vi fik Lejlighed
til at blive fortrolig med Atmosferen — vi
skulde jo hente en hel Last heraf i La-
brador. Under Klarggring af Skibet fik jeg
Kosten og tilbragte Aftenen i Familiens
Skopd. 1 Skipperfamilien var der seks
Bgrn. Fgrst to Piger, nemlig Marie (kaldet
»Mimi«), hun var ca. 1 Aar yngre end jeg.
Derncest Kirsten, der var fpdt d. 5/4-1910.
Herefter de fire Drenge: Kristian, Anton,
Niels og Knud. De to fgrstneevnte var
Tvillinger, fodt d. 6/10-1913. Niels og
Knud var fpdt henholdsvis d. 11/10-1914
og 4/7-1918. Jeg mindes tydeligt Kirsten
som en stor peen og rar Pige med en tyk
Fletning og r@d Nakkeslpjfe, men anede
selvfplgelig ikke, at hun skulde blive min

Anton Wilhelm Stegmann (f. 1879) og
hustru Gertrud Kristiane, fpdt Boye (f.
1887) om bord pa ENERGI.

gode og trofaste Livsledsager gennem
neesten 53 Aar. Jeg mistede hende, da hun
afgik ved Dpden den 14. Dec. 1986 efter en
alvorlig Operation pa Bispebjerg Hospi-
tal. Af Spskendeflokken lever i dag kun

Besctningsmedlemmer pa deekket af ENERGI.



Niels, der bor i Nykpbing Falster sammen
med Hustruen Gudrun (»Gulle«). Der er
to voksne Bgrn i deres Agteskab. Jeg ple-
jer stadig Samkvem med Niels og Gulle.
ENERGI, som jeg da skulde pa Langfart
med var et Sejlskib. Fgrst pa et senere tids-
punkt, da den traditionelle New Found-
landsfart hgrte op, fik den installeret Hjcel-
pemotor, som var ngdvendig i Nord- og
Ostersgfarten. Ved Afgangen dengang fra
Marstal var der mange Gester om Bord
for [at] tage Afsked. De fulgte med os et
Stykke Vej og blev sa bragt tilbage med
Lodsbaden, der havde slebt os ud. Vort
forste Mal var Frederiksstad i Oslofjor-
den. Her skulde vi laste Tree til Bridfort i
England. En lille Havn, der ikke havde
Dokporte. Da der var megen Forskel pa
Vandstandshgjden under Ebbe og Flod,
matte vi ved ankomsten hertil vente uden-
for til Hpjvande, for at kunne sejle ind.
Ved Ebbetid var Havnen tpmt for Vand og
Skibet stod tprt pa Kglen og leenede sig op

ad Bolverket. Skipperen benyttede Lejlig-
heden til at fa den udvendige Skibsside og
Bund skruppet ren for »Langhalse« og
andet Kryb, der havde bidt sig fast under
Vandlinien. Omradet her var rigt pa vilde
Kaniner, sa vi fik mere end nok af denne
Ret, men de var billige og strakte Provian-
ten, som vi havde med hjemmefra. Herfra
gik vi ballastet til Cadiz i Spanien for at
laste Salt til New Foundland og Labrador.
Vi kom vel til Cadiz, hvor vi la til Ankers
ude i Bugten under hele Opholdet sam-
men med en anden 3m. Skonnert JOHN fra
Ronne. Forst lossede vi Ballasten, der
bestod af Smasten og Grus. Derefter skul-
de Lastrummet spules rent. Da Rummet
var tgrt begyndte Lastningen af Salt. Det
var i store Pramme, der blev sleebt ud til
vor Skibsside. Der blev lagt to Lgbebroer
fra Prammen til vor Lugekarm. En ende-
lps Reekke af Meend og Kvinder bar Saltet
i Kurve pa Hovedet og tippede det ned i
vort Lastrum. Det sa hablpst og primitivt

Bescetningen om bord pa ENERGI. Anton Stegmann ses forrest til venstre.



ud. Der var ogsa Folk i Lasten til at lempe
det fra Lugen ud i Skibssiderne. Vi benyt-
tede enhver Lejlighed, mens vi la her til
at tage et forfriskende Bad og en lille
Svpmmetur. Vi blev dog hurtigt klar over,
at det var klogt at holde sig i Neerheden af
Faldrebstrappen pa Grund af Hajernes
Neerveerelse. De dukkede frem alle vegne,
antagelig tiltrukket af Skibsfarten fra
Atlanterhavet til Middelhavet. Cadiz lda
ikke sa fjernt fra Gibraltarstredet. Der
blev kastet meget spiseligt Affald overbord
fra de store Skibe.

Jeg husker, at jeg i et Brev hjem fra
Cadiz beskrev disse oplevelser i drama-
tiske Vendinger. Svarbrev modtog jeg ved
Ankomst til Skt. John (New Foundland).
Heri bemeerkede min Far, at han forstod,
at det ikke var sa rart med alle disse Hajer,
men pas mere pa Landhajerne. Hvad det
sa var for nogle Vesener, han talte om,
havde jeg i hvert fald ikke noget Kendskab
til fra Naturhistorien i min Skoletid. Jeg
vidste, at min Far havde det med at tale i
Gader. Jeg granskede sa i mine Erindring
fra opholdet i Cadix. Jeg kom i Tanker om,
at de voksne Kammerater en Aften havde
taget mig med i Land for at se pa Byen. Vi
havnede pa et Bordel. Det lignede enhver
anden Restauration med en mengde
Smaborde, hver med to Siddepladser.
Kunderne kunde tage Plads, hvor de
havde Lyst. Det var faktisk et »Skue« af
Udgvere af Jordens celdste »Handveerk«.
Jeg befandt mig ilde i dette Selskab, hvor
Pigernes Pakledning — eller mangel pa
samme — udelukkende var beregnet pd, at
fremheeve deres »Ynder«. Jeg syntes, det
var en Flok cekle »Duller«. De gik straks i
gang med at »gramse« pa Geesterne, uden
dog at cense min Neerveerelse. Jeg gjorde
mig et Arinde til Toiletterne og forsvandt
diskret ud ad en Bagdgr, hvorefter jeg op-
spgte det Sted ved Havet, hvor vi efter
Aftale skulde hentes igen af Baden fra
Skibet. Jeg sad der og ventede i flere Timer,
til Baden kom. I Mellemtiden var Kam-
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meraterne mgdt op og ytrede Forundring
over min pludselige Forsvinding. Jeg men-
te nu, at gaden om Landhajerne, som min
Far havde advaret mig mod, nu var lgst, og
at Advarslen var overflpdig. Jeg husker
ikke, hvor lenge vi var undervejs over
Atlanterhavet. Turen forlpb uden stgrre
Begivenheder med skiftende Vejr: »Storm
og Stille«. Vi lossede Lasten pa to Steder.
Forst anlpb vi »Buffet Harbour«, og der-
neest »Skt. John«. Derfra sejlede vi til
»Salmon Bight« i Labrador, hvor vi ld op-
ankret i Bugten under hele vort Ophold.
Der var ingen egentlig Bebyggelse pa
Stranden udover to store Trebarakker.
Den ene tjente som Kpkkenbarak med
Beboelse for Husholdersken Mary. En
moden og myndig »Dame«. Her indtog
Fiskerne ogsa deres Maltider ved et stort
Bord med Beenke. Den anden Barak inde-
holdt et stort Kgjerum til alle Fiskerne. De
kom kun derop i Torskescesonen og med-
bragte selv alle Forngdenheder, fra New
Foundland. Udover Barakkerne havde de
ogsa otte Motorbade med ombord i deres
egen Skonnert, som la opankret i Bugten
ved vor Ankomst. De sejlede alle ud om
Morgenen, to Mand i hver Bad og pilkede
Torsken pa dybt Vand. Ved Middagstid
vendte de tilbage, dybt lastet. De gik straks
i gang med at behandle Fisken. Det fore-
gik som pa Samleband, hver enkelt havde
sit bestemte at foretage med Kniven. For
Enden af Bordet blev Fisken ekspederet
ned i en stor Balje rent Vand, hvor den
blev renset for Blod og andet. Derncest
blev den lagt i Salt et Stykke Tid, inden den
endelig blev lagt til Torring pa Klipperne.

Fiskene var dog langt fra at veere tgrre,
da vi modtog dem ombord. De fleste af
Fiskene var end ikke fanget ved vor An-
komst, sa vi la leenge pa Stedet. Jeg husker
kun, at vi stak til sgs een af de fprste Dage
i Oktober 1923. Lasten skulde bringes til
Valencia i Spanien.

Vi mgdte de fprste Dage en del Tage,
inden vi havde passeret det omrdide, hvor



Golfstrommen og Polarstrommen mgdes.
Jeg vil tro, at Rejsen varede 1'/>» Maned.
Efter at have losset Fisken gik vi ballastet
til Setubal, ncer Lissabon, hvor vi tilbragte
Julen, for at laste Salt til Nprresundby. Da
vi efter en hurtig Rejse ndede Thyborgn,
erfarede vi, at Limfjorden var tilfrosset,
hvorfor Skibet blev oplagt i Thyborgn. Vi
blev afmgnstret d. 19/1-1924 og rejste hjem
— hver til sit. Mine Forceldre var rejst til
Svendborg, hvor jeg mgdtes med dem hos
Morbror Lars og Tante Anna. Vi havde
veeret borte med ENERGI i knapt 10
Maneder. Min Hyre var 55 Kr. pr. Maned
og jeg havde 500 Kr. i Afregning, sa der
blev Rad til et scet nyt grat Tgj fra »Mage-
lund«.«*

ENERGI blev solgt i 1939,2! da Newfound-
landsfarten for l&engst var kulmineret, om
end ikke helt ophgrt. Denne nichesejlads
gav et udkomme til mange Marstal-fami-
lier, og skipperen var ofte ogsa ejer af en
stgrre eller mindre part af skibet. Der er
utallige eksempler pa disse sma Marstal-
rederier i sejlskibstidens sidste ar, og
brgdrene Stegmanns eksempel er bare et
af dem.
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stallers oplevelser pa land og til sgs i drenge- og
ungdomsarene, Marstal 1987, s. 8-13.

Beretning af Aksel Stegmann, dat. 2. november
1984; i: Marstal Sgfartsmuseums arkiv. 0264
A64.

Jeg takker Ole Stegmann, Randers, for at have
stillet Lars Aage Larsens beretning til radig-
hed.

Jf. Spfartsmuseets skibsarkiv: ENERGI 01.



Et anderledes sommerjob

1 Thule pa Grgnland

Af CHRISTIAN HEY MORTENSEN

Efter lidt resultatlgs jobsggning havde
jeg indstillet mig pa at holde sommerferie
hjemme i henholdsvis Marstal og péa
Fang. I begyndelsen af juli fik jeg imidler-
tid via min bror, som arbejder i Sdr.
Strgmfjord, en henvendelse fra Green-
land Contrators om hvorvidt jeg med
kort varsel kunne tage til Thule og sejle
som badfgrer om bord pa basens slabe-
bad. Greenland Contrators er det dansk
grgnlandske firma som driver de civile
funktioner pa det amerikanske flyve-
vabens base i Thule oppe i Nordvest-
grgnland. Basen har ca. 470 civile medar-
bejdere fra Danmark og Grgnland samt
ca. 200 amerikanere, hovedsageligt mili-
teert personel. Thule er en lidt speciel fly-

vestation, den har ikke nogen fast statio-
nerede fly, men rader til gengzld over en
slebebad og en trossebad. Den militere
opgave for basen er driften af Thule rada-
ren og Detachment 3, en jordstation, som
kontrollerer og overvager satellitter, end-
videre fungerer flyvestationen mellem-
landingsstation for militerfly.

Thule ligger hgjt mod nord pa 76°32’
nord og 68°50” vest ca. 1.524 km fra nord-
polen, havnen i Thule er siledes kun isfri
fra slutningen af juni til september og er
samtidig verdens nordligste dybvands-
havn. Udover at Thule ligger hgjt mod
nord i Grgnland og huser en amerikansk
base var mit kendskab til basen begran-
set, jeg har dog tidligere varet pa ferie

Produkttankeren og containerskibet i Thule.



nogle gange i Sdr. Strgmfjord og jeg be-
tenkte mig kun et minuts tid inden jeg
sagde jeg til jobtilbuddet fra GC. Knap en
uge efter sad jeg i et fly pa vej til Thule og
efter ca. 5 timers flyvning direkte fra Kg-
benhavns Lufthavn landede vi 1 Thule,
hvor os new commers blev modtaget af
en medarbejder fra GC’s personaleafde-
ling. Resten af dagen gik med introduk-
tion til arbejdspladsen, basen og hvilke
regler, der gzlder for opholdet i Thule.
Hen pa eftermiddagen blev jeg hentet af
»havnechefen«, Torben som viste mig
havnen og de 2 forskellige bade som jeg
skulle sejle med.

Naste dags formiddag var jeg ude at
sejle med den mindste af badene, en 25
fods Boston Whaler, der benyttes som
trosse- og shorebad. Torsdag eftermiddag
fik vi sgsat slebebaden som 14 pa land og
fik afprgvet motorerne, der var blevet
overhalet sidste vinter. Efter en kort
provetur lagde vi til kaj og fik gjort baden
sgklar. Fredag eftermiddag var jeg ude at
sejle selv for fgrste gang med sleberen,
for at jeg kunne gve mig i at sejle med
den. Jeg havde aldrig tidligere sejlet med
en slaber, sd det var bestemt en udfor-
dring jeg havde péataget mig. Vi var 2
mand om bord pa sleberen, en badfgrer
og en maskinmester. Slebebédden er en 71
fods amerikansk pramskubber med 2
motorer pa tilsammen 2.000 hk, samt et
paletrek pé ca. 18 tons.

Vores opgave var at bistad de amerikan-
ske skibe som anlgb havnen i Thule med
forsyninger og brendstof til basen. Sgn-
dag formiddag den 23. juli ankom et ame-
rikansk containerskib og en gammel ame-
rikansk produkttanker pd godt 40.000
tons ledsaget af en canadisk isbryder.
Containerskibet var et civilt handelsskib,
hvorimod tankskibet var et marinefartgj
fra US Military Sealift Command. Alle os
4 som skulle bemande basens 2 bade var
mgdt pa havnen, vi sejlede ud med slebe-
ren for at tage imod og assistere det isfor-
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sterkede containerskib. Efter at det var
kommet langs kaj var det meningen at
tankskibet skulle ind og agterfortgjes ca.
60 meter fra kajen med begge ankre ude
og 7 trosser ind til kaj. Jeg sejlede trosse-
baden og vi skulle slaebe skibets trosser
indtil kajen. Vejret var imidlertid temme-
lig darligt, det bleaste op til 50 knobs fra-
landsvind, som gjorde at tankskibet fik
vinden tvaers ndr det var ved at vare i
position, hvilket gjorde at sleberen ikke
kunne holde skibet i position. Opera-
tionen blev udsat nogle timer, hvorefter
vi pa ny forsggte at fa tankeren i position,
men vi métte give op igen. Ved 18 tiden
var det meningen at vi skulle ggre et nyt
forsgg, men det blev opgivet pa forhand.
Mandag morgen var vinden Igjet af og
det var nasten vindstille med silende
regn. Ved 7 tiden var vi pd plads med
begge bade og fik tankskibet ind og for-
tgjet, efterfglgende slebte vi losseslan-
gerne ud til skibet. Resten af dagen havde
jeg vagten sammen med mekanikeren
Henning, som var ansvarlig for vedlige-
holdelsen af badene. Vi havde vagten fra
kl. 06.00 til 18.00 og den anden besatning
havde vagten om aftenen og natten.

Vi var standby under hele tankskibso-
perationen, dels skulle vi fungere som
shorebad til og fra tankskibet og dels
skulle vi veere klar til at skubbe isskosser
vaek fra cargoslangerne. I omradet om-
kring Thule findes 3 isbraer, hvilket ggr
at der normalt er mange isbjerge og is-
skosser 1 farvandet, imidlertid havde vi
haft flere dage med fravandsvind fgrend
skibene ankom. Vi var derfor kun ude at
skubbe is en enkelt gang. Endvidere skul-
le vi vaere klar til at etablere en flydes-
parring rundt omkring skibet i tilfeelde af
et olieudslip. Det sidste slap vi heldigvis
for, inden skibene ankom, havde vi af-
holdt gvelse med flydesparringen og
udlagt ca. 600 meter flydesparring i hav-
nen.

Vi havde ca. 5 til 6 ture ud til tank-



skibet pa dagvagten, primart med trosse-
béden, men hvis der var mange som skul-
le sejles frem og tilbage brugte vi slebe-
ren. Desuden havde vi en tur ud til isbry-
deren, som 14 for anker udenfor havnen,
med spareparts til skibets helikopter.
Torsdag morgen var tankskibet feerdiglos-
set og klar til at sejle, vi var standby med
begge bade, men skibet kom fint af sted
uden vores hjzlp. Alt imens fortsatte
losningen og lastningen af containerski-
bet, sammenlignet med en effektiv con-
tainerterminal i den mere civiliserede
verden tog det noget lengere tid, men
forholdene i Thule er ogsd noget ander-
ledes. Dels foregik arbejdet med skibets
egne kraner og dels havde vi kun 4 sztte-
vogne til at kgre containerne op til basen.
Udover forsyninger til basen, skulle der
lastes godt 90 containere og flat racks, pri-
mert med gamle og udrangerede kgre-
tgjer, som skulle til USA.

I weekenden var det fint vejr med
solen hgjt pd himlen, og der var planlagt
4 tursejladser, med sleberen, for medar-

bejdere pd basen, sdvel danskere som
amerikanere. Vi sejlede tet pa isbjerge og
sejlede over til Dundas, Knud Rasmus-
sens gamle handelsstation, som i dag
ligger gde hen, nogle af husene benyttes
til sommerhuse for basens medarbejdere.
Desuden sejlede vi rundt om Dundas
fjeldet, et godt 200 meter hgjt og meget
karakteristisk fjeld. Det var fgrste gang
jeg prgvede at sejle med passagerer og
det var en positiv og sjov oplevelse og
gjorde at jeg ogsa fik lejlighed til at snak-
ke med nogle af amerikanerne pa basen.

Min sidste opgave i Thule var at assi-
stere containerskibet M/V AMERICAN
TERN ved afgang. Vi fik en trosse om
bord fra skibets poopdzk i bagbord side
og slebte alt var sleberen kunne.

Efter at sleberen var vel fortgjet havde
jeg fri resten af dagen.

Neaste dag ved middagstid flgj jeg hjem
via Sdr. Strgmfjord, hvor jeg lige ndede et
familiebesgg hos min bror og svigerinde,
efter 3 spendende og udfordrende uger i
Thule.

AMERICAN TERN ved afgang.



Dansk sgfart

Af ERIK B. KROMANN

Fotoet herunder af HYDRA viser coaster
pa vej ud af sit rette element ved ophug-
gervaerft Fornzs, Grenaa eller en anden
titel: »Fremdriftsskruen pa Dansk coaster-
fart lgftes ud af vandet«, der er forudsaet-
ning for sejladsen. Coasteren HYDRUS af
Aalborg, bygget Mandal, Norge 1969 pé
1450 tdw ex. ANNE C af Marstal, ses her
pa vej pa himmelflugt. Fotoet illustrerer
ogsa politikernes virkelighedsflugt fra
problematikken om den mindre skibsfart
og dens finansieringsproblemer, hvilket
afspejles i denne flades antal og alder, der
star i1 skerende grelt misforhold til sam-
menlignelige lande som Tyskland og
Holland, der har megen og ny tonnage i

den kategori. Politikerne satter sig be-
kvemt til-bage i den ansvarsforflygtigen-
de stol og udytrer at man ikke igen vil ind
i et skattecirkus som i trusserederiernes
tid. Med andre ord, de er forstokkede i en
fortidsforestilling som en skare tresserge-
nerations blomsterflok. Hvis de folke-
valgte og deres vejledere (embedsmend)
pé Tinge ville ofre et par gjeblikke pé de
ny (ja ny er de efterhanden langt fra) for-
slag fra branchen ville de vide, at der er
tale om serigse forslag, som man ikke
blot kan varfe fra sig med arrogante
héandbevegelser. Forhabentlig vagner
M/K-politikere op af deres slummer.

Og apropos dette, sd var Danmark som




sgfartsnation tattere pa befolkningens
bevidsthed fgr i1 tiden, selvom man ikke
kan fornagte at de store rederier satter
preg pd nutidsdanskerens almenviden,
men den sdkaldte mindre skibsfart har
det svarere med gennemslagskraften.
S¢farten har @ndret sig radikalt, som sa
meget andet, over arene. For 100 ar siden
var sgfart tet pd borgeren i alle de mange
danske havnebyer. Der var losse- og laste-
aktivitet i havnene, og i mange byer var
der skibsbyggeri. Der var fri adgang til
havneomraderne, det var fgr der blev sat
underlige pigtradssparreterrorhegn op.
Dengang var der en aktivitet i Marstal af
sa store dimensioner, at det kan veare
vanskeligt at fatte og begribe i dag.
Eksempelvis skriver »Dansk Sgfarts-
tidende« d. 26. april 1900:

At Handelsflaaden bliver forpget betyde-
ligt er en Selvfplge, og navnlig geelder da
dette for Marstal, hvor man i videste
udstreekning sgger at benytte de for Tiden
veerende gunstige Chancer ved Nybygning

og Kob af det ene Fartpj efter det andet, ja
endog lader bygge ikke saa faa Skibe i
Udlandet.

Siden Nytaar er der til Marstal anskaffet,
dels nybygget, dels tilkpbt:

Fra Sverige 3 Skibe, i alt 470 Tons, og hvor-
af det ene er en Dampskonnert.

Fra Hamborg 1 Staalskib pa 300 Tons.

Fra Norge 1 3m. Skonnert paa 250 Tons,
der lpb af Stablen forr. Tirsdag, fik Navnet
»Thyra« og skal fpres af P. Rasmussen,
Marstal.

Fra Indlandet 8 Skibe med i alt 640 Tons.
Under Bygning og bestilte:

I Marstal 8 Skibe paa 980 Tons

I Odense ldo. - 150 -

I Faxe ldo. - 150 -

I Rudkjpbing 2do. - 210 -

I Faaborg ldo. - 50 -

I Norge 2 do. hver paa 250 Tons.

Hvoraf de fleste ere 3mastede Skibe.

Marstal i to omgange, fprst som KIM og siden som TINA STAR. Som sa mange andre gamle
danske coastere har den endt sine dage i caribiske farvande. Foto: Jens Chr. Mgpller.



Tremastet bramsejlsskonnert THYRA ved afleveringen fra Saltergd Skibsveerft, Arendal
1900 til et rederi ved F. H. Andersen, Marstal. Sejleren gjorde flere hurtige rejser, siledes
havde den 32 dage fra Rio de Janeiro til Cape Town i 1903. Skibet blev senket af tysk
ubad 25. maj 1917 i Kanalen pa rejse Aquin, Haiti bestemt til Le Havre med en ladning
farvetree.

Altsa 28 skibe 1 alt indkgbt eller 1 ordrer
til den marstalske handelsflade under de
fgrste knap 4 méneder i aret 1900. Nar
Dansk Sgfartstidende skriver om skibet
indkgbt fra Norge: I 3m. Skonnert, sa
betyder det i dette tilfelde en barkentine.
Desvarre skelner hverken bladet eller re-
gistreringen og dermed »Flagbogen« ikke
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mellem de forskellige rigningstyper: En
tremastet skonnert kan saledes betyde:
en tremastet sletskonnert, en tremastet
topsejlsskonnert, en tremastet bramse;jls-
skonnert, en tremastet rgjlskonnert eller
en barkentine. Dog har barker og fuld-
skibe selvstendig betegnelse i registrerin-
gen.



Paketterne

Af JONAS PETERSEN

Paketterne er en epoke i dansk Sma-
skibsfarts historie, som for lengst er forbi,
men dog vard at mindes. I 4ret 1921
begyndte min far A. H. Petersen (KATE-
Petersen) en stykgodsrute mellem Svend-
borg og Kgbenhavn med galeasen KATE
(gamle KATE) og i 1922 flyttede vi sa fra
Marstal til Svendborg. Vores slegt havde
da boet pd £rg, den ene generation efter
den anden, og vi var sédledes de fgrste i
familien, der flyttede fra gen, og jeg glem-
mer aldrig den forarsdag 1922, da vi sejle-
de med KviK til Svendborg med alt vort

flyttegods. For min mor var det en sor-
gens dag, men for os bgrn var det ud til
noget nyt og spaendende. I. maj 1923 kom
jeg s med far ud at sejle, og i 1926 byg-
gede far den nye KATE pa Thurg hos ski-
bsbygmester Nielsen, en dejlig galease
med jagtforende og rund agterende og
med en 60-70 HK Vglundmaskine, i
gamle KATE var der kun en 25 HK Hein
& Sgnner, Strgmmen, Randers, sé det var
jo en stor forandring til det bedre. I 1934
kgbte far s& BAGENKOP af Marstal, som
havde sejlet en kort tid mellem Marstal,

Den »nye« KATE i H. A. Hansen-maleri, der heenger pa museets paketveeg.



Bagenkop og Kiel bl.a. med fisk, men
som nu var oplagt i Marstal. S/S
BAGENKOP var tidligere fergen S/S AERg
af Argskgbing og sejlede i mange ar mel-
lem Argskgbing og Svendborg. Den blev
sd& ombygget pa Svendborg Skibsverft.
Salonerne og dampmaskinen blev taget
ud, kahytter blev bygget pa agterdekket
og den fik installeret en 90-110 HK
Vglundmaskine. Under navnet SVEND-
BORG sejlede det lille gode skib stykgods
mellem Kgbenhavn og Svendborg, hvor-
efter den blev solgt til A. E. Sgrensen,
som ombyggede den til kreaturtransport,
men den er sa senere blevet ophugget.
Da jeg sejlede paketfart var der sa godt
som ikke en kystby i Danmark, hvor der
ikke sejlede en paket. For at begynde
med Sjzlland fra Kgbenhavn, til Kgge
sejlede AGNETE, ENA til Prastg, KASTOR
til Stege, INGRID til Vordingborg, KALI-
FEN til Masnedsund, HANSINE til Neast-
ved, FALKEN til Skelskgr, FREMAD til
Kalundborg. Til Fyn sejlede EmMA til
Kerteminde, »Provinspaketten«s skibe,
der tilhgrte H. C. Carlsen, der stammede
fra Marstal, gik til Odense, Sgnderborg,
Aabenraa, Haderslev og Nakskov med
SVALEN og DUEN, og H. C. ANDERSEN gik
til Lolland-Falster. De andre paketter var
PorLrux til Stubbekgbing, LEDA og PoL-
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LUX til Nykgbing F, PIONER til Bandholm,
SAXK@BING til Saxkgbing, LANGELAND
til Rudkgbing, MARSTAL til Marstal og
FRrEYA til Ergskgbing, Sgby og Faaborg.
Fra Kgbenhavn sejlede endvidere INGRID
og LiLry til Skagen, ELISE til Seby og
MATHILDE til Skive og Lemvig. Desuden
var der Marstalleren »Anholt-Albert-
sen«s Anholtrederiet 1 Kgbenhavn, der
sejlede pa bl.a. Anholt, Aarhus og Aal-
borg med AN@, HAFNIA og EBBA.

DFDS havde ogsd sma dampskibe, der
sejlede mellem Kgbenhavn og danske
provinshavne og for bare at navne nogle
af dem, s var der ODENSE, FALKEN, S@N-
DERJYLLAND, KOLDING for ikke at tale
om de sma nye deciderede stykgodsbade.
Ja og sa var der ogsa de store passager- og
stykgodsbéde til Aarhus og Odense, men
alt dette er en saga blot. I dag er Kvast-
husbroen ¢gde og forladt, Nyhavn er lavet
om til parkeringsplads og i Kanalen lig-
ger kun fastliggerne. Da jeg begyndte at
sejle 1 1923 var der desuden ca. 600 smés-
kibe, der sejlede bulklaster mellem dan-
ske havne, men det er et kapitel for sig
selv.

PS. I museets arbog for 2005 er en artikel
»Dansk Sgulykke-Statistik«, der bl.a.
omhandler paketten SVENDBORG.



Marstalsejlads pa Eyrabakka

Overscettelse fra Erlingur Brynjolfsson:
Bardttan vid Fjallio. Kaupfélag Arnesinga
1930-1990, Selfossi 1990 af Karin Thom-
sen, Husavik, Island. Karin Thomsen har
boet mange ar pa Island, men har tradt
sine barnesko pa en anden attraktiv ¢,
Arg, | familiens gard i Risemark

Den 13. april aret 1928 legger ENERGI fra
Marstal til ved bryggen hos tgmrerfir-
maet E. Th. Ludvigsson i Kalmar og beg-
ynder at laste. ENERGI er en lille 3-mastet
skonnert pa 200 tons..

Lastningen tager 12 dage. S& er der fra
havnen flyttet tgmmer til lasten og dek-
ket. Lodsbaden trekker ENERGI ud gen-

nem Kalmarsund, bestemmelsesstedet er
Eyrarbakki i Island. Skibsfgrer Stegmann
kender vejen, han har varet der fgr og
skriver bestemmelsesstedets navn pé is-
landsk facon i skibets logbog. Lastens
ejer er kgbmand E. Thorarensen.

Sejlene er sat trods lille bgr og mod-
vind, kun vindstyrke 2 fra sydvest. Siden
blir det stille, og der kommer tége.
ENERGI ligger med alle sejl oppe en hel
dag og venter pa vind. S& bliver der god
vind, vindstyrke 4 fra syd. Om aftenen
den 27. april sejler skibet tet under land
ved Falsterbo fyr og ind i @resund.
Klokken fire dagen efter er Kronborg slot
i sigte. S& lgjer vinden af, og der ankres.

1-..:"__‘__‘_‘_. ;

Marstal havn med flagsmykkede skibe, signalflagene sat i 1930’erne. Tremastskonnert
ENERGI ses bag det lille begkogehus pa sydsiden af Eriksens Plads..



ENERGI afgar den sydengelske plads Bridport 1923, som omtalt i Lars Aage Larsens
erindring i artiklen om Brpdrene Stegmann. Den velsejlende skonnert, en af de hurigste i
Newfoundlandsfarten, var bygget Marstal 1919 af Ludvig Johansen og forliste i Kanalen
1970 kort efter deltagelse i filmsoptagelserne til »Klabautermanden« efter bog af Aksel
Sandemose.

Efter nogen venten kommer der vind fra
nordvest, og det bliver ngdvendigt at
krydse i Kattegat. Klokken otte om afte-
nen 1. maj sejler ENERGI forbi Skagen.
Snart szttes kursen mod nordvest.

Skibet glider lydlgst mod nord til de
lyse nztter, med halv vind og klart vejr og
med alle sejl oppe, sdédan som sejlskibs-
spfolk helst vil have det. ENERGI legger
sig 1 bglgerne og hopper ikke oven pé
dem, som motorskibene ggr.

Turen er fattig pd begivenheder, for det
meste rolig vind fra nord og ikke meget
andet at ggre end at tende lanternerne
om aftenen og slukke dem om morgenen.
Besatningen tager livet med ro, vante til
langfart og tilfredse med godt vejr. Sej-
ladsen mod nord kan tage mange uger.

Jo lengere nordpéd de drager, jo len-
gere bliver dagen og jo kortere natten.
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Det synes sgfolkene godt om — de lyse
varnatter er den store fordel ved at sejle
pé Island, sé er sigtbarheden god. Og det
skader ikke at have dakslast for at gge
stabiliteten.!

Denne tur gér bedre end s& mange an-
dre. Den 9. maj er Dyrhdlaey og Hjgr-
leifstangi 1 sigte. S& krydses vestpa med
kysten til styrbord i nordvestlig retning.
Den 11. er ENERGI endnu gst for Eyjar.
Vinden lgjer af, der ankres. Om aftenen
den 12. kruses havet pa ny. Styrmand
Petersen letter anker og stavner mod
Eyrarbakka med alle sejl oppe.

Vinden er dog stadig let, ved midnats-
tid er Tridrangar (fyrtarn ved Vestmanna-
gerne) i sydvest. Maske er kgbmanden
ved @lfusdr-broen giet op pa Ingdlfs-
fjeldet for at spejde efter skibet. Om afte-
nen ndr solen er i vest, er det let at se sej-



lene i horisonten. Det funkler ikke lige-
frem i de brunlige, gennemlappede og
stormpiskede sejl: ENERGI er ikke noget
elegant skib.

Et degn senere er skibet lige syd for
Eyrarbakka. Lodsflaget bliver hejst, lod-
sen kommer, og en moterbad trakker ski-
bet ind til ankerpladsen, hvor kgbman-
dens fortgjningstrosser er — som der star i
skibsloggen. Skibet kommer straks ind,
og behgver ikke at slgse tiden med at
vente pa ophold mellem bradsgerne.
Mendene énder lettet op bade pa land og
om bord. Klokken syv om morgenen gar
skibsfgrer Stegmann i land og melder ski-
bet udskibningsklart.

Dog bliver der ikke losset den dag.
Eyrarbakka-boerne fér vestenvind og
regn og rgrer sig ikke fgr dagen efter,
men sd lykkes det ogsd at fa hele dak-
slasten pé det tgrre. Der fortsattes dagen
efter, men sd kommer Kr. Himmelfarts-
dag. Fredagen tillader ikke losning, men
Igrdagen bruges godt. Sgndagen holdes
hellig. Om mandagen bliver der ikke los-
set: »antagelig for megen s¢g pd land,
skriver styrmand Petersen ironisk i log-
bogen. Tirsdag den 22. maj er det slut
med at losse, og skibet begynder at tage
sten om bord i ballast. Fra Eyrarbakka
sejler s4 mange skibe bort med sten i
bugen, at det er forbavsende, at der er
nogen tilbage i demningen. Der er ingen
varer, som skibene kan tage med.

Onsdag gir pa samme made, og der-
efter gar 2 dage i lediggang, hvor der ikke
er andet at ggre end at reparere forskel-
ligt om bord. S& kommer pinsen, og tors-
dag den 29. maj kommer endelig tele-
gram fra skibsmagleren: Swansea er
naeste bestemmelsessted. S& bliver det
sgndenvind og brending og derfor ikke
muligt at komme ud til ankerpladsen de
naste to dage. Fredag den 1. juni klokken
seksten kommer endelig lods til at fglge
ENERGTI ud.

Denne ene tur har taget halvanden
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méned, og turen til England vil tage
yderligere 20 dage.? Dog var denne tur
god, behagelig og med f& uheld, som f.
eks. var, at bes@tningen blev ngdt til at
lade skibet i stikken pd ankerpladsen pa
grund af spggang, sidde i land og se skibet
kaste sig 1 brandingen og rykke i
kaderne.® Det er ikke hvem som helst,
der tager saddan et arbejde. Til det er der
brug for specielle mand — og lastens ejer
skulle vere lidt speciel ogsa. Ubevidst er
det lille sejlskibs besaxtning blevet en
betydningsfuld allieret i slagsmalet ved
Fjeldet. (side 58-61).

1. Samtale med Rasmus Sterke-Pedersen, havne-

foged i Marstal Arg Danmark, 1988. Tidligere
forer og ejer af tremastskonnert PAX.

2. Marstal Sgfartsmuseums arkiv Marstal. ENERGIS
logbog 13.4-1.6 1928.

3. Samtale med Jens Svane, sgmand, Marstal 1988.

Marstal pa Arg syd for Fyn var en lille
rederiby, som levede og trivedes af sgfart.
Derfra blev sejlet pa alverdens have med
smé 3-mastede sejlskibe som ENERGI. De
fleste pd omkring 150 bruttotons i stgr-
relse. Men sejlskibene matte lidt efter lidt
vige for stgrre og maskindrevne skibe, og
da tog marstallere den praksis op at sejle
pé havne, som ingen andre ville besejle —
gerne med sma laster til/fra smé virk-
somheder.

Havnen i Eyrarbakka var som skabt til
disse smé skuder, og begges interesser
faldt ngje sammen. Marstallerne var
glade for at fa last til Island om foraret.
Derfra gik turen til New Foundland efter
saltfisk. Af og til kunne de fa fingre i en
saltfisklast 1 Island, men oftest var det
ngdvendigt at fortsette til New Found-
land i ballast. Forbindelsen mellem Island
og Marstal var lang og overmdde stark,
fordi det skete, at islendinge tilfeldigt
kom til Marstal og tog plads der, og at
matroser rgmte fra skibene i Island og
bosatte sig. Disse mand blev de vigtigste
allierede for brugsforeningen (i Eyrar-



bakka) i brydekampen ved Fjeldet (om
hvem der skulle sidde p& handelen).

Men der var dog noget, som lokkede
spmaendene mere til havne som Eyrar-
bakka end til andre havne: Forsikrings-
selskabernes belgnning for at sejle pa
vanskelige havne. Manedslgnnen for en
matros var 50 danske kroner, men en
belgnning for en Eyrarbakka-sejlads var
200 kroner.* Sejladsen gik for det meste
ogsa godt. I dette &rhundrede mistede de
kun ét skib ved Eyrarbakka, da HERTHA
strandede der i 1938, og i fglge spforhgr
var det at tillegge et uheld og ikke skibs-
forerens uagtsomhed eller mangel pa
kontrol.

4. Samtale med tidligere skibsfgrer H. P. Hansen
Marstal. 1988.

Den nye brugsforening havde endnu ikke
krefter til fuldstendig at overtage den
gamle Eyrarbakka-forretnings rolle.

I begyndelsen af maj 1932 kommer

KARTI fra Leith og losser 550 tons varer,
sandsynligvis kul. To mindre skibe kom-
mer om foraret, om efteraret kommer
PAX pa sin fgrste tur, og to dage efter er
ENERGI pa besgg, ogsd med varer. Aret
1933 kommer otte skibe, deraf star
ENERGI for for fem ture. To skibe kom-
mer om forédret, og PAX har fast tur en
gang om méneden. »Troskabsjetten« var
fast gaest i Eyrarbakkahavn det naste arti,
sé kendere taler om PAX-perioden i Kaup-
félag Arnesinga-historien (Arnes Brugs-
forenings historie).

Pa den ene tur fra Kalmar havde PAX
en speciel last med: stortgmmer hugget i
den svenske troldskov. Det var ikke mu-
ligt at losse det pé den sadvanlige made.
PAax ankrede uden for skargarden, rev-
lerne, og Eyrarbakkaboerne lavede tgm-
merfldder af treet og fladede det i land.
Dette specialhuggede trae skulle bruges
til fundamentet i broen over Markarfljot

. ERIL

Pax pa slip i Marstal i de tidlige aprildage 1934. Den var bygget af Jens P. Bager i Marstal
i 1919 samme ar som ENERGI, og blev ligeledes filmskib. Skonnerten var en hyppig geest
i Eyrarbakka/@rebakke. Efter @Qrebakke-perioden var den bla. pi Grgnland, hvor den

var med i filmen »Quivittoq — fjeldgeengerenx.



og blev flyttet gstpd med en sarlig bil,
den sékaldte lange bil med et 13 fods lad,
ikke 9, som var sedvane. Dernast kom-
mer NURGIS med 870 tons varer og losser
ikke fgr efter tre ugers forlgb pa grund af
vejret og andre vanskeligheder. Jo stgrre
skibene var, desto lengere tid tog det at
losse dem i Eyrarbakka, og ventetid be-
tgd mistet tid og gget fare for skibet. Sma
skibe kunne losse pa kort tid, store skibe
kunne ikke komme ind til ankerpladsen,
men blev ngdt til at vente udenfor. Tid
var kostbar.

Foréret 1935 kommer 5 skibe, og der er
5 efterdrsskibe. Heraf kommer PAX med
sildemel fra Akureyri, setter kursen mod
Kalmar 9. august og er hurtig pa rejsen,

kommer tilbage 11. september med tgm-
mer — i sidste gjeblik for Eyrarbakka-
havn, og kaptajn Groth bliver tydeligt
ngdt til at tage en risiko. For aret 1937
mangler raporterne, men i 1938 kommer
forste skib i slutningen af maj: EROS 560
tons netto med last fra Leith. Hun kom-
mer ikke ind, bliver ngdt til at vente
udenfor, og dagen efter kommer PAX,
som efter fire dggn gar ind og bliver los-
set, mens EROS venter. Rugmelet og strg-
sukkeret, som mangler (efter en lang vin-
ter uden skibe), bliver ngdt til at vente.
Dernast kommer PAX igen fra Kalmar
og sejler til Leith med sej fra Torldkshgfn.
Sa kommer MERKUR, ogsd fra Kalmar.
Dernaest HERTHA med tgmmer, hun sli-

Pax blev som sa mange af dens overlevende makkere rigget op pa dens gamle dage. Den
kom i belgisk eje. De belgiske spfartsmyndigheders oplysninger siger at den blev hugget
op i belgisk havn 1978-80. Sagkyndige bl.a. skibets tidligere ejer og forer Rasmus Steerke-
Petersen har imidlertid set den i yachthavnen Zeas Marina i Pirceus, sidste plysning er fra
1987, hvor den hed IRINE, det greeske ord for Pax. (Se artiklen skibsnavne). Er der nogle
af leeserne, der har set skibet siden?



der sig lgs og strander. PAX kommer
tilbage fra Leith med kul og sejler tom til
Keflavik. SELFOsS kommer og tager uld
om bord, 50 baller ma blive tilbage pa
forstranden, da det ikke er muligt at ind-
skibe mere. De bliver transporteret i biler
til Reykjavik. S& kommer UNION 322 tons
og mgder uventede vanskeligheder. Fgrst
begynder det at regne, si mangler der
folk til losning. Vej- og telearbejdere bliv-
er — nasten som var de far pé fjeldet —
drevet til losning. Til slut kommer s& PAX
en tur igen i september fra Kalmar og
sejler med tom last til Leith. Losningen af
hende tager 5 dage. Fem biler ialt kgrer
til Reykjavik med tgmmer. Aret 1939
kommer CLYTIA i begyndelsen af maj fra
Kalmar med tgmmer og kommer straks
ind. Hun sejler til Torldkshgfn og tager
fisk om bord. Efter at rederivirksomhe-
den i Torldkshgfn begynder, er det af og
til muligt at skaffe handelsskibene retur-
last. Dernaest kommer BIsp fra Leith, og
der er ikke farbart hav ved Eyrarbakka.
CrLyTiA kommer tilbage fra Leith med
forskellige varer. Storbrending hammer
losningen meget. BISP har en cementlast.
Hvis den ikke nér i land, bliver mange
ngdt til at slutte med at bygge i dette ar.
Da cementen til sidst kommer i land, bli-
ver kun tre biler med malk sendt til Rey-
kjavik, alle andre bliver sendt ud i landet
med cement. PAX kommer pa sit sidste
besgg i fra Kalmar med tgmmer som sad-
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vanlig. Siden kommer FANg fra Leith
med kul til vinteren og sejler til Vest-
mannagerne. Sidste skib dette ir er
KATLA.

Efter 1940 gar travlheden ned for
Kaupfélag Arnesinga i Eyrarbakka. Disse
sidste ti &r er et slutlgb i Bakkas historie
som handelshavn og handelsby. Torldks-
hgfn bliver prioriteret. Verdenskrigen
forandrer alle forhold. Fragtskibe vokser,
losning bliver svarere, og det bliver ngd-
vendigt at kunne legge til ved en brygge
for at fa hurtigere ekspedition. Et efter et
tog skibene afsked med Eyrarbakkahavn,
hvor nogle af dem havde varet faste
gaester gennem en arrxkke. Tilbage er
Eyrarbakkaboerne med lossebade, bryg-
ger og det gamle butikshus. I krigsédrene
blev det fyldt med uld og atter uld. Ingen
uld blev solgt.

PS: Har du lyst til at lcese mere om Mar-
stalsgfart og Marstalskonnerters fart pa
Eyrarbakka kan heftet »Sejlskibskdr«,
kraftigt anbefales, hvor pladsen bencevnes
Orebakke. Heeftet blev i 1990 udgivet af
Marstal Sefartsmuseum, og er genoptrykt.
Det kan kgbes i museumsbutikken, hvor
du som medlem har 5% rabat pa museets
egne udgivelser.

De newvnte MERKUR, HERTHA og CLY-
DIA, alle tremastede bramselsskonnerter,
var ligesom tremastet topsejlsskonnert
FANo hjemmehgrende i Marstal.



Skibsnavnes betydning

Af LEIF ROSENDAHL

Mange skibe har navne som viser tilknyt-
ningen til et rederi. Bekendte navne er
Mersk og Torm ligesom det ogsé er kendt
lokalt i Marstal med navnene Boye og
Staerke, der i alle tilfelde er for- eller
efternavne i skibenes navne.

Oprindeligt var skibene i Marstal ikke
egentlige rederiskibe, sa ejerne eller skip-
perne bestemte selv navnene ud fra for-
skellige kriterier. Nogle valgte navne som
viste tilknytning til familien, som f.eks.
FADERS MINDE eller FORZLDRES MINDE.
Andre igen valgte at dgbe deres skibe
med kvindenavne som f.eks. ANNA, ANNA
CECILIE, ELISABETH eller SINE. Nogle
valgte geografiske navne som f.eks. BONA-
VISTA, RoMs@, DEIR@ eller MARSTAL.
Men en ganske stor del af de marstalske
sejlskibe havde navne fra mytologien og
antikken og — maske ikke unaturligt for
en spmand — fra astronomien. Bade den
graske, romerske og nordiske mytologi
var reprasenteret i navnevalgene. Man
kan selvfglgelig kun gisne om, hvorfor
skipper/ejer eller reder havde valgt at
give sit skib et mytologisk navn. Men i det
fglgende gives der betydningen af en del
tilfeldigt udvalgte skibsnavne fra bogen
»Ere Sejlskibe«.

Amor
Navnet pd en galease bygget 1889 og 2
skonnertbrigger bygget i hhv. 1855 og
1879.

Ifglge antikkens mytologi var Amor gud
for elskov. Han var barn af kerlighedens
gudinde Venus og krigens gud Mars. Han
blev skildret som en bevinget dreng med
bue og pil, der med sine pile kunne ggre
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mennesker og guder forelskede. Det
skete ofte pd befaling fra hans moder,
som han nogen gange hjalp.

Hans magt blev ikke udelukkende
anset for at vare positiv, da kerlighed
ogsa kunne forvolde mennesker og guder
sorg og ulykke.

I den tidligste graeske mytologi hed
karlighedsguden Eros og var ikke barn af
Venus og Mars, men var opstdet af Kaos
— altings begyndelse. Han var dengang en
urkraft, der satte verdens skabelse i gang.
Fra greesk, hellenistisk tid og hos romerne
blev han opfattet som en bittersgd el-
skovsgud, fordi han bragte karlighedens
dobbelte betydning af glede og sorg til
guder og mennesker.

Aphrodite
Navnet pa en tremastet sletskonnert byg-
geti1922.

Aphrodite — i romernes mytologi kal-
det Venus — var grakernes gudinde for
kerlighed og skgnhed. Hun fgdtes af bgl-
gernes skum, efter at Chronos (Saturn)
havde kastreret sin far, Uranos, og smidt
genitialerne i havet. Aphrodites oprindel-
se var imidlertid dobbelt som s mange
af graekernes guder, idet hun ogsa anga-
ves at vere datter af Zeus (Jupiter) og
Dione.

Historisk set menes Aphrodite at stam-
me fra orienten, hvor man dyrkede Ishtar,
kerlighedsgudinden — som imidlertid
ogsd var krigerisk! Grakerne mente dog,
at Aphrodite skulle forblive som kerlig-
hedsgudinde, krig skulle hun holde sig
fra! Aphrodite ansas i gvrigt for at vere
den direkte arsag til den trojanske krig.



e -1.

Tremastet slettopper APHRODITE som JOHANNE i Marstal 1933 uden pa MINDE, kaldet
TREMINDE, i modscetning til MINDE 1V, der var en jernlogger — de minesprang begge to
under I1. Verdenskrig og flere spfolk omkom. I dag hedder APHRODITE LOA af Aalborg
og er ved at gennemga en stgrre reparation.

Optakten var et bryllup, hvor man uhel-
digvis havde glemt at invitere Eris, stri-
dens gudinde. Som havn skrev Eris orde-
ne »Til den skgnneste« pa et gyldent able
og trillede det ind blandt festdeltagerne.
Hera, Pallas Athene og Aphrodite skend-
tes om retten til ablet, indtil de enedes
om at lade den uskyldige Paris, sgn af
Trojas kong Priamos, bestemme.

Hera lovede Paris det stgrste rige, hvis
han valgte hende, Athene lovede ham vis-
dom, og Aphrodite lovede, at han skulle
blive gift med den smukkeste af alle kvin-
der, den skgnne Helena. At Helena alle-
rede var gift med greeske Kong Menelaos
spillede ingen rolle for Aphrodite — uhel-
digvis heller ikke for Paris! Dermed var
krig en realitet. Det blev sagt, at Aphro-
dite havde truet Helena med al landsens
ulykker, hvis ikke hun gav efter for Paris.
I krigen holdt Aphrodite med trojanerne,
men rendte ind i problemer. Hun sggte
derfor sin fader, Zeus, om rad, men han

35

mente, at hun skulle holde sig til sit rette
domane, elskov. Egenh@ndigt matte hun
hjelpe sin sirede elsker, Ares (Mars),
vaek fra slagmarken, da han var kommet i
kamp mod Pallas Athene og ikke var
sluppet godt fra det.

Som @gtemand valgte Aphrodite — til
manges overraskelse — smedenes gud,
den halte Hefaistos. Af udseende var han
alt andet end smuk, til gengald var han i
stand til at smede de allerskgnneste
smykker. Egteskabet gik dog ikke bedre,
end at Aphrodite en dag gav efter for
Ares’ tilnermelser. Den forsmaede He-
faistos fik dem afslgret og krevede sit
egteskab oplgst.

Aphrodite fgdte adskillige bgrn. Med
Ares havde hun sgnnen Eros, begarets
gud, og det fortzlles endvidere, at de ogsa
fik datteren Harmonia, skabt af skgnhed
og styrke. Med Hermes (Merkur, ofte
anset for biseksuel) fik hun Herma-
phrodite, den tvekgnnede.



Artemis

Navnet pa en tremastet skonnert bygget
1903 og pé et motorskib bygget som hval-
fanger 1926 og i dag oprigget som bark
under hollandsk flag

Artemis var i gresk mytologi en jom-
fruelig gudinde for jagten, skoven og
dyrene. Hun var datter af Zeus og Leto
og tog sig ogsé af fgdsler og frugtbarhed.
Man mente, at hun méske var tvillinge-
sgster til Apollon. Hun var pa en gang
god og tilgivende, og samtidigt en ubarm-
hjertig og streng gudinde. Man matte
godt drebe skovens dyr, men sa skulle
det vaere som offer; ellers vil hun straffe
mordet.

Hun fandtes i flere udgaver og var ogsa
agerbrugets og manens gudinde. Artemis
var ikke glad for at folk kom ind pé hen-
des domane, hvilket kan ses af nogle af
de historier, som fortaltes om hende.
Saledes forvandlede hun Aktaion til en
hjort, da han under en jagt sa hende bade.
Bagefter sgnderrev hans egne hunde
ham. Religionshistorisk er der enkelte
feelles trek hos Artemis og Freja og Frigg
fra den nordiske mytologi. Hun svarer til
den romerske gudinde Diana. Artemis
havde et fglge af nymfer, og nir hun var
pa jagt, ledsagede Orion og hendes
prastinde Iphigeneia hende. Hendes at-
tributter var bue og pil samt to hjorte.

Statuen af hende i Ephesos skulle vare
den stgrste 1 antikken og blev regnet for
et verdens undervarker. Statuen forestil-
lede hende med mange bryster eller som
nogen mente med tyretestikler.

Astraea
Navnet blev baret af 3 skibe: En klipper-
bygget bramsejlskonnert bygget i 1881,
en barkentine bygget i 1892 og en trema-
stet topsejlskonnert bygget i 1921.
Navnet Astrea var det samme ord som
Astraia, der kom fra grask og betgd stjer-
ne. Det var en omskrivning for Dike, som
i antikken var retferdighedens hgje gud-
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inde. Digteren Aratos fortalte, at Dike —
efter malmslaegten, som var den tredje af
de stedse ringere verdensaldre — ikke laen-
gere boede blandt mennesker, men nu
boede blandt stjernerne.

Aurora
Navnet blev baret af 3 skibe: En skonnert
bygget i 1860, en bramsejlskibet bygget i
1890 og en skonnertbrig bygget i 1871.
Aurora var i romersk mytologi gudin-
den for morgenrgden. Aurora fornyede sig
selv hver morgen ved daggry og flgj over
himlen og annoncerede morgenens an-
komst. Hun havde to sgskende, en broder
(solen) og en s@ster (ménen). Hun havde
haft mange m@nd og havde fire sgnner:
Vindene nord, syd, gst og vest. En af hen-
des mand var Tithonus. Aurora bad Zeus
om at give ham udgdelighed. Aurora glem-
te dog at spgrge om at give ham evig ung-
dom, hvorfor Tithonos @ldes for evigt.

Concordia
Navnet pa en jagt, bygget 1845, en gale-
ase 1859 og topsejlsskonnert oprindelig
bygget som slup i 1851

Concordia var en gudinde i romersk
mytologi, der personificerede enighed,
forstelse og agteskabelig samhgrighed.
Den tilsvarende gudinde i graesk mytolo-
gi hed Harmonia.

Concordia var ogsa navnet pa en mar-
tyr og jomfru fra kejser Decius’ tid i Rom
omkring ar 250

Ebenezer

Navnet pa en jagt bygget 1805, en top-
sejlsgalease bygget 1858 og en motortjalk
bygget i 1906.

Ebenezer betyder »hjelpens sten«, og
var navnet pa et sted nar ved Mizpa i det
vestlige Judza. Her rejste Samuel en sten
til minde om en betydningsfuld sejr, som
israelerne vandt over Filisterne efter
Samuels bgn og ofring. Israel havde tid-
ligere pa det samme sted tabt i det slag,



hvor Filisterne erobrede pagtens ark og
hvor Elis sgnner faldt. Der er flere andre
skibsnavne, der har relation til Biblen,
eksempelvis har der varet ikke ferre end
51 Marstalskibe med navnet Emmanuel
med forskellige stavemader.

Eos

Tre skibe havde navnet: En skonnert byg-
get i 1867, en tremastet skonnert bygget i
1908 og en tremastet bramsejlskonnert
bygget i 1902.

Eos stammer fra graesk og betyder
»Morgenrgden«, der hos grakerne var
personificeret som en gudinde, datter af
titanen Hyperion og Theia, sgster til sol-
guden Helios, og manegudinden Selene.
Grakerne overtog de graske forestillin-
ger om Eos og sd i deres egen Aurora kun
et andet navn for den samme gudinde.

-

Eos i Littlehampton

Man afbildede sadvanligvis Eos som et
vinget vasen, idet man havde tankt sig
hende svavende i hastig flugt gennem
himmelrummet. Hun var gengivet pa
denne méde pA talrige vasebilleder, som
fremstillede hende bzrende den faldne
Memnon bort fra slagmarken eller fra
den forfglgende eller bortfgrende Kefa-
los. Allerede Odysseen lod dog et enkelt
sted Eos — ligesom solguden — kgre over
himmelhvalvet. Hendes vogn blev truk-
ket af to heste, Lampos (den skinnende)
og Faethon (den lysende). Pa attiske
vaser sds Eos ofte kgrende med to eller
flere heste, men selv da beholdt gudinden
ofte den sedvanlige vingede skikkelse.

Freja/Freya
Fgrste stavemade blev brugt af 3 skibe:
En skonnertbrig bygget i 1868 og 2 galea-




ser bygget i 1891 Og 1900. Anden stave-
méade blev brugt af en jagt, bygget 1812,
en barkentine bygget i 1893 og en skon-
nert bygget i 1850 som galease.

Freja (eller Freyja, hyldemor) var el-
skovsgudinde i den nordiske mytologi, og
ma ikke forveksles med karlighedsgudin-
den Lofn. Freja var det nordiske pante-
ons svar pa Afrodite. Etymologisk kom
Freja af »frue«, og hun var gudinde for
frugtbarhed, forar, lykke og elskov.

Hun var sgster til frodighedsguden Frej
og barn af Skade og Njord. Hendes bolig
var Folkvang i Asgérd.

Freja havde katte som traekdyr for sin
vogn, red undertiden pé en galt kaldet
Hildesvin og bar brystsmykket Brisinga-
men, som gik i stykker, hvis hun blev rig-
tig vred — som da Tor ville have hende gift
med jetten Trym.

Efter den store krig mellem aser og
vaner blev hun, sammen med Njord og
Frej, udvekslet som gidsel og kom til at
bo blandt aserne. Hun larte dem sejd,
hvilket er en form for magi, der blev ud-
fort af vglver eller sejdkoner. Sejd kunne
vare bade godartet og ondartet. Godartet
sejd kunne helbrede eller beskytte samt
hjelpe til at se ind i fremtiden, ondartet
sejd kunne bl.a. forvolde impotens eller
tab af livslyst.

Gefion
Navnet pa en bramsejlskonnert bygget i
1867.

Gefion var i nordisk mytologi terne for
Frigg og en Asynje. Hun var ogsi gudinde
for agerbrug og frugtbarhed og ska&nkede
lykke og velsignelse. Hun var desuden
alle jomfruers vogter og afdgde jomfruer
samledes om hende.

Odin sendte en gang Gefion fra Fyn til
Sjzlland for bede Svearkongen Gylfe om
mere land. Ifglge myten udplgjede hun
Sjelland. Myten fortzller, at Gefion
havde et forhold til kongen og tilbragte
en nat sammen med ham. Hun fik som
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morgengave lov til at fa al den jord hun
kunne né at udplgje fra hans land i Igbet
af 24 timer. Til at hjzlpe hende »avlede«
hun fire sgnner med en jette, og hun for-
vandlede dem derefter til okser. Det
siges, at med sgnnerne som traekdyr lyk-
kedes det hende at plgje landet (Sjel-
land) ud i havet mellem Fyn og Skane. Al
jorden efterlod et hul i Sverige, som hur-
tigt fyldtes med vand — sgen kaldes i dag
»Mailaren«.

Hermod
Navnet blev brugt af 4 skibe: En galease
bygget 1852, en tremastet bramsejlskon-
nert bygget i 1885, en tremastet bramse;jl-
skonnert bygget 1898 og en motorskon-
nert bygget 1906

Hermod var sgn af Odin og Frigg, og
han var gudernes sendebud (det nordiske
panteons modstykke til den graske
Hermes). Hans mest kendte hverv var, da
han af Odin blev sendt til Hel for at kgbs-
14 om Balders frigivelse

Hera

Selvom Hera ikke er navnet pa et Mar-
stal-skib, skal det navnes her. Skibet er
nemlig udgdeliggjort i »Den Smaborger-
lige Sangforenings« fortolkning af visen
»Det blaeser i Biscayen.

Hera var gift med Zeus i grask myto-
logi. Hera betgd »frue«, og gudinden
stammede fra de oprindelige beboere af
Argos. Hun skulle angiveligt vere datter
af Kronos og Rhea. Hun var en meget jal-
oux hustru, og hun forfulgte ubarmhjer-
tigt Zeus’ elskerinder og de bgrn, som
han havde fiet med dem. Hera og Zeus
fik sammen bgrnene Ares, Eileithyia,
Hefaistos og Hebe. Hera blev is@r dyrket
pé Samos og Kreta. Hendes hellige fugl
var en ggg. Hera svarede til den romerske
Juno.

Hera var hos graekerne himmelens dron-
ning. Hendes @gteskabelige forhold til den
gverste gud dannede kernen bade i hendes



dyrkelse og i sagnene om hende. Hun var
den guddommelige beskytter af xgteska-
bet, serlig af kvindens liv som hustru.

Romerne identificerede Hera med
deres Juno.

Efter de homeriske digte var Hera den
xldste datter af Kronos og Rheia og
sgster til Zeus. Da Kronos blev styrtet,
bragte Rheia Hera til Okeanos og Tethys,
der opdrog hende i deres hus. Hera og
Zeus omgik hemmeligt hinanden inden
xgteskabet.

Som gudernes dronning var Hera
blendende smuk. Hun kaldtes ofte med
tilnavne, der priste hendes hvide arme og
store @jne, der sammenlignedes med
koens. Hendes pragt stod ikke tilbage for
hendes skgnhed. Hun bar gyldne sanda-
ler og sad pa en trone af guld. Af karak-
ter var hun eneradig og herskesyg. Med
Zeus stod hun ikke altid pa den bedste
fod, men forstod, nar hun ville, at vinde
hans hjerte og vaekke hans elskov. Ofte
var hun - ikke uden grund — jaloux. Hun
forfulgte Zeus’ sgnner uden for xgteska-
bet (Herakles, Dionysos og andre) med
bittert had og skendes ofte med sin @gte-
feelle. I hele den méde, hvorpéd Hera stil-
lede sig over for Zeus, har man med rette
set en afspejling af forholdet i den myke-
niske tidsalders kongeborge, som ofte
havde veret skueplads for kampe og
intriger mellem den retmassige dronning
og fyrstens friller og medhustruer.

Hera lavede endog intriger med Po-
seidon og Athena, og det var kun ved
Briareos’ hjzlp, at Zeus kunne modsta
dem. Da Hera drev sin forfglgelse mod
Herakles for vidt, straffede Zeus hende
med at oph@nge hende i »@theren og
skyerne« med en ambolt ved hver fod.
Men var Hera Zeus underlegen i styrke,
overgik hun ham til gengeeld i list. Sledes
lod hun Eurystheus blive fgdt for
Herakles og derved blive dennes herre,
og under kampen om Troja darede hun
Zeus, for at grazkerne, som hun altid
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beskyttede, mod hans gnske skulle vinde
sejr i en kamp.

Irene

Navnet blev brugt af 2 skibe: En trema-
stet barkentine bygget i 1893 og en tre-
mastet bramsejlskonnert bygget i 1885.

Irene var en byzantinsk kejserinde,
som var gift med kejser Leo IV. Hun
overtog efter kejserens dgd formynder-
skabet for sin sgn kejser Leo VI i 780.
Hun regerede under urolige forhold. Hun
maétte slutte en ydmygende fred med ara-
berne, som truede riget. I Grakenland
voldte de slaviske stammer betydelige
uroligheder. I billedstriden — en strid om
hvorvidt religigse billeder métte @res og
veere tilstede i kirkerne — stillede hun sig
klart pé billeddyrkernes side, og under
hendes regering vedtoget koncilet i
Nikaia, at de hellige billeder fortjentes at
@res (ar 787). P4 grund af sit vilkérlige
regime blev hun styrtet i ar 790, og kejse-
ren overtog selv regeringen. Men ved
intriger fik hun atter magten og i ar 797
lod hun sin sgn blinde og draebe. I 5 ar sad
Irene alene pa tronen, men blev igen styr-
tet i 802 af skatmesteren Nikeoros, og
hun dgde aret efter.

En anden Irene var Irene den Hellige,
som var datter af ungarerkongen Ladi-
slaus I. Hun blev gift i 1104 med kejser
Johannes II Komnenos. Hun dgde 1 1124
som nonne i et kloster. P4 grund af sine
dyder og sarlige velggrenhed blev hun
helligkaret af den graske kirke.

Endelig er Irene det samme navn som
Eirene. Dette navn stammer fra grask og
betyder fred (svarende til der latinske
Pax). Eirene var en af de tre Horaer,
Zeus og Themis dgtre eller en selvstaen-
dig gudinde, der i flere af de graeske stater
blev tilbedt som personifikationen af fre-
dens velsignelse. I Athen indfgrtes efter
slaget ved Leuka i 37 f. kr. en regelmessig
kultur med bestemte ofringer til Eirene.
P4 torvet blev der opstillet en bronze-
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Tremastet bramsejlsskonnert IRENE strandet pd den jyske vestkyst 1895.

statue, der forestillede gudinden stgtten- kejser Nero. Pa Palatinerhgjen 14 et andet

de sig til et scepter og barende den lille tempel for Luna, og dette tempel blev

Plutos, rigdommens gud, pa sin arm. holdt oplyst om natten. Ved maneformgr-

kelser spgte man ved hgj musik med baek-

Luna kener og trompeter at fordrive mgrket,

Navnet pa en jagt bygget 1827 og en min- der rgvede ménens glans. Der vides ellers

dre skonnert bygget i 1872 som kanon- ikke meget om dyrkelsen af Luna, men

bad. hun ses til tider afbildet kdrende med to
Luna er det latinske ord for manen. heste.

Luna blev dyrket som gudinde hos ro-

merne og var identisk med den graske Minerva

gudinde Selene, Solens s@ster, der havde Navnet pa en bramsejlskonnert bygget i

vinger og rejste over himmelen i en vogn 1840.

trukket af en okse, hvis krumme horn var Minerva var oprindelig en etruskisk

symbol pa halvménen. En anden s@gster gudinde. I ar 241 fgr Kristus erobrede
var Eos, Morgengryets gudinde, som var romerne byen Falerii i Etrurien og hjem-

moder til Vestenvinden Zephyr, Norden- fgrte herfra en statue af Minerva (»Mi-
vinden Boreas, Sgndenvinden Notus og nerva Capta«), som de indsatte i et tem-
Ostenvinden Eurus pel pd Monte Celio.

En gammel helligdom for Luna 1a pa Hun sidestilledes med den graske gud-
skréaningen af Aventinerhgjen i Rom lige inde Athene, var datter af Jupiter og gud-
over for Circus Maximus. Helligdommen inde for visdom, krig, kunst, videnskab og

blev gdelagt under den store brand under kvindelige sysler. Hun blev beskytter for
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kunstnere, lerere, elever, lager og kunst-
héndvarkere og hvert ar afholdtes der en
5-dages fest til hendes @re fra den 18. til
den 22. marts

Neptun eller Neptunus
Fgrste navn blev brugt af en tremastet
sletskonnert bygget i 1920. Andet navn
blev brugt af ikke mindre end 9 skibe fra
Marstal: 3 jagter, 3 galeaser, 2 skonnerter
og en motortjalk bygget i 1901.
Neptunus er et andet navn for Neptun.
I den romerske mytologi var Neptun
guden for kilder, floder, sger og havet.
Han var desuden guden for vaddelgbs-
banen. Han blev ofte afbildet nggen og
skegget med en bladkrans i haret.
Denne gudefigur indfgrte romerne ca.
400 ar fkr. fra Grakenland, hvor han
havde navnet Poseidon, og som under
dette navn ogsa blev dyrket i det grask-
talende Syditalien.

Orion
Navn pa en evert bygget i 1842.

Personen Orion fra Boiotien var en fi-
gur af snart menneskelig, snart guddom-
melig herkomst, som var en valdig jeger
og som blev elsket af Eos. De gvrige
guder blev vrede over dette forhold, og til
sidst blev Orion drabt af Artemis med
blide pile pa en af de graske ger Delos,
Kreta eller Kios. Odysseus sa pé sit besgg
1 underverdenen Orion, der her som
skygge fortsatte jagtlivet, som han havde
drevet péd jorden. Ifglge digteren Ovid
blev han i et andet sagn, da han forfulgte
Plejaderne, forvandlet til det stjernebille-
de, der baerer hans navn. Han blev fulgt af
sin hund Sirius.

Som navnt ovenfor er Orion navnet pa
et af de smukkeste stjernebilleder pa
himlen, som det er placeret pa begge
sider af himlens akvator. Orion skulle
efter Backhouse indeholde 183 stjerner
synlige med det blotte @gje. Stjernebilledet
kaldes pad dansk Kaempen og er letgen-
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kendeligt pa 7 fremtradende stjerner, af
hvilke de 4 sidder i en firkant, mens de 3
gvrige, som kaldes Jacobstaven sidder pa
en lige linie pad skra i firkanten. I den
navnte firkant er der to meget klare stjer-
ner. Betelgeuse eller - Orionis er den nord-
gstlige og Rigel eller, Orionis er den syd-
vestlige stjerne. Forlenger man Jacobs-
taven mod sydgst kommer man til Sirius,
som er himlens klareste stjerne.

Pax

To sejlskibe fgrte navnet: Havrebarken
bygget i 1877 og en tremastet skonnert
bygget i 1918 (Se artiklen Marstalskibe
pé Island). Desuden har en coaster haft
navnet i nyere tid.

Pax er det latinske ord for freden eller
frihedsgudinden, men ogsi som personifi-
kationen af romernes fredsherredgmme
— Pax Romanum - svarende til grekernes
Eirene (Eller Irene pd dansk). Det ro-
merske senat besluttede i r 13 at vie et
alter til Pax pd Marsmarken for at are
kejser Augustus. I kunsten fremstilledes
Pax som en ungdommelig, til tider vinget,
kvindeskikkelse, som bearer oliegren og
fredsstav eller overflgdighedshorn.

Pax Romana, latin for »Romersk
Fred«, brugtes til at beskrive en lang pe-
riode med fred indenfor Romerriget.
Udtrykket stammede fra det faktum at
Roms styre og Romerretten pacificerede
— til tider med magt — diverse regioner,
der tidligere havde ligget i krig med hin-
anden. Under Pax Romana udkampede
man stadigt krige med flere nabostater,
f.eks. Germanerne. Inden for Romerriget
var der relativt stille uden tidligere tiders
borgerkrige eller store invasioner.

Pax Romana menes at have varet fra ar
29 fgr Kristus, da Kejser Augustus er-
klerede en ende pa de store borgerkrige,
til ar 180 da Kejser Marcus Aurelius dgde.
Tiden under Pax Romana var en tid, hvor
det gik godt for romersk handel og vels-
tanden steg.



Bark PAx ankommer Le Havre.

Efter afslutningen af verdenskrigen blev
en del huse navngivet PAX for at hylde
freden.

Uranus
To skonnerter har haft det navn, Den ene
bygget 1911, den anden i 1915.

Uranus — som romerne kaldte ham —
eller Uranos var himlens gud i den gre-
ske mytologi, og han var sgn af Gaia, jor-
dens moder. Men selvom Uranos var
Gaias s¢n, hindrede det ham ikke i kon-
stant at »bestige« hende, ofte til hendes
fortrydelse, fordi han var en varre tyran.
Sammen avlede de adskillige bgrn, her-
under kykloperne, titanerne og uhyrerne
med de 300 arme.

De engjede Kykloper var dygtige hand-
vaerkere, om end afskyelige af udseende.
Titanerne bestod af 12 s@skende, heraf
den sidste, Kronos, som vi kender som
Saturn. Uranos lod sine bgrn kaste i
Tartaros, riget i afgrunden langt under
Hades. Her blev guder sendt hen som
straf.

Gaia elskede sine bgrn, uhyrer eller ej,
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og ¢gnskede det godt for dem. Samtidig
gnskede hun hjelp mod tyranniske Ura-
nos (de var dog ikke gift). Kykloperne
smedede derfor et skarpt segl, og da Gaia
spurgte, hvem der ville hjzlpe hende, var
den yngste, Kronos, kvik og svarede, at
det ville han da gerne.

Naste gang Uranos ville bestige Gaia,
sprang Kronos frem og skar genitalierne
af ham. De afhuggede dele kastede
Kronos vak, s& de landede pa stranden.
Da de naste bglger skyllede op pé stran-
den, opstod Aphrodite (Venus), kerlig-
hedens gudinde af bglgernes skum og
Uranus’ sed.

Netop havet var Poseidons rige (Nep-
tun), og det er blevet sagt om feminis-
men, at den opstod samtidigt med den
store Uranus-Neptun konjunktion i
begyndelsen af halvfemserne.

Venus
Navnet blev brugt af 6 Marstal-skibe: 2
skonnerter, to tremastede sletskonnerter,
en topsejlskonnert og en skonnertbrig.

I romernes mytologi var Venus mod-



stykket til Aphrodite. Oprindeligt var
Venus gudinde og beskytter af al sam-
menslutning og forening ikke mindst
mellem mand indbyrdes, med sociale for-
mal og i det almindelige borgerlige liv.
Serligt dyrkedes hun ogsd som forarets
naturguddom. Den juliske slagt opfatte-
de Venus som stammemoder og hun
ndede derfor fra Casar og Augustus tid
den hgjeste anseelse. Under navnet Ve-
nus Genetrix dyrkedes hun som romer-
folkets almindelige stammemoder.

Som navnt ovenfor var Aphrodite
grekernes gudinde for karlighed og
skgnhed. Hun fgdtes af bglgernes skum,
efter at Chronos (Saturn) havde kastreret
sin far, Uranos, og smidt genitialerne i
havet. Aphrodites oprindelse var imidler-
tid dobbelt som sd mange af graekernes
guder, idet hun ogsa angaves at vare dat-
ter af Zeus (Jupiter) og Dione.

Historisk set menes Aphrodite at stam-
me fra orienten, hvor man dyrkede Ishtar,

Vesta

Navet blev brugt af 3 skonnerter bygget i
henholdsvis 1866, 1875 og i 1914. Vesta
var en romersk gudinde, som serligt re-
prasenterede hjemmets og det ordnede
statssamfunds fasthed og bestandighed.
Vestas symbol var arneilden som det
faste bosteds kendemarke. Ifglge ro-
mersk religion var det Aeneas, der havde
bragt den evige ild til Rom fra Troja. I
Rom blev der bygget et Vesta tempel,
men i modsatning til mange andre tem-
pler, fandtes der her ikke noget gude-
eller gudindebillede, men blot et over-
dakket ildsted med den konstant bran-
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dende arneild som gudindens symbol.
Gudindens szrlige kvindelige praster
blev kaldt Vestalinder, som var piger fra
de allerfineste romerske familier. Vestal-
inderne havde til opgave at passe den
evigt brendende ild i templet. De blev
optaget i 8-10 ars alderen og deres tjene-
stetid var 30 ar og de skulle i den periode
leve i kyskhed. Hvis de overtradte dette
lgfte, blev de levende begravet. Efter de
30 ar kunne de udtrede og evt. indga
xgteskab.

Vestalinderne havde ret til at deltage i
de mange offentlige fester, der blev
afholdt i Rom pé den tid, men de skulle
som navnt leve deres liv som jomfruer.

Under en af disse store fester blev en
smuk ung Vestalinde budt ind i kejser
Neros private gemakker, og med viden
om kejserens rygte, var ingen i tvivl om,
hvad der skete mellem kejseren og den
unge Vestalinde. Og der ventede hende
nu en forferdelig udgang pé livet.

Den offentlige mening reagerede dog
s& kraftigt, at presterne afsagde en »salo-
monisk« dom: Da kejseren var »Pontifex
Maximus« (den romerske kirkes overho-
ved), métte han betegnes som finere end
almindelige dgdelige, og hans handlinger
maétte derfor bedgmmes efter andre reg-
ler. Det hele blev saledes dysset ned, og
den unge Vestalinde fik lov til at leve. I de
ikke sarligt almindelige afbildninger af
Vesta ses hun ofte i skikkelse af en ikke
helt ung kvinde i folderig dragt og med
hovedklade.

Kilder:
»&Erg Sejlskibe«, diverse leksika og Internettet.



Galathea 3 ekspeditionen

Af ANETTE GJERVIG

Anette Gjervig, der har haft sin barndom i
Marstal, har veeret sa venlig at tage os med
pa langfart. Annette Gjervig er leerer i
Odense i natur og teknik og har haft
mange flotte elevresultater med arbejdet.
Derfor er hun efter indstilling fra forenin-
gen »Unge Forskere« blevet udvalgt til at
deltage i Galathea 3 ekspeditionen af 2
omgange

Fredag d. 11. august 2006 sejlede V&D-
DEREN fra Amaliehaven i Kgbenhavn. Jeg
stod pé dekket og vinkede farvel til mine
venner, der var kommet over for at sige
farvel til mig. Kulminationen pa 5 méne-
ders hardt arbejde, forventninger og
spending — og min f@grste tanke var:
»Hjelp — jeg vil af!!«

Det hele startede i februar 2006, da
sggte jeg en stilling som formidlingsmed-
arbejder pa Galathea 3 ekspeditionen for
Undervisningsministeriet. Efter 3 ugers
meget lang ventetid fik jeg den gladelige
besked, at jeg havde faet stillingen. Det
blev s& samtidig startskuddet pad 5 méne-
ders hardt arbejde. Jeg skulle lere en
masse om foto- og video-optagelse, redi-
gering, blog-skrivning mm. Jeg skulle
0ogsd gennem en stgrre lege- og tand-
legeundersggelse, diverse vaccinationer
og jeg skulle gennemfgre et sikkerheds-
kursus, som indebar bl.a. rggdykning og
et spring pa 8 meter ned i Esbjerg havn.
Og det er langt ned, skal jeg hilse at sige!

Undervisningsministeriet har ansat i
alt 4 personer som formidlingsmedarbej-
dere og vi deler ekspeditionen mellem os.
Jeg var sa heldig at skulle med den fgrste
maned af ekspeditionen (fra Kgbenhavn
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til Nuuk i Grgnland) og jeg kunne derfor
std pa »Vadderen« d. 11. august 2006 og
opleve hele afsejlingsarrangementet. Det
var flot og det gik op for mig, hvilken stor
begivenhed jeg var en del af.

Fra Amalichaven sejlede vi direkte i
tgrdok i Stavanger, Norge pga. problemer
med styre-systemet, men det gav os en
mulighed for at se skibet fra en lidt anden
vinkel end normalt, hvilket var meget
spendende og jeg fik min fgrste af mange
ture i gummibad. Det er fgrste gang, jeg
har taget en gummibad ind til byen for at
fa en kop kaffe!

Fra Stavanger sejlede vi til Thorshavn,
Fergerne, hvor vi desverre kun 14 1 havn
1 degns tid pga. dok-opholdet. Vi ndede
dog at fa en flot rundtur i en lille bygd,
besggte Thorshavn museum og deltog i
en reception i Nordens Hus. Pé trods af
den korte tid pa Faergerne fik jeg indtryk-
ket af en meget flot natur og en utrolig
spe&ndende historie.

Fra Thorshavn sejlede vi vest pa, syd
om Island og ankom til @stkysten af
Grgnland i tage. Da vi stod pd dekket,
brgd solen pludselig igennem tagen og vi
kunne se ind pa kysten, isbjergene og
hvalerne, der svgmmede rundt. Vi gik alle
i seng med store forventninger til den
naste dag. Hvis vi var heldige kunne vi
sejle gennem Prins Christian Sund. KI.
6.30 den naste morgen stod jeg pa dak-
ket sammen med de fleste fra den midler-
tidige besatning (hvilket vil sige alle for-
skerne og mediefolkene) — og der blev
jeg stdende de neste 4 timer. Turen ind
gennem Prins Christian Sund er nok en af
de flotteste natur-oplevelser, jeg har ople-



vet indtil nu. Solen skinnede, isskosserne
drev rundt om skibet og pd begge sider
tarnede fjeldsiderne sig op med gletsche-
re, vandfald og sméa bygder.

Vi ankom til Nanortalik d. 22. august
og hele bygden var nede pd havnen for at
tage imod os. Vi blev officielt modtaget af
bygdens borgmester og vi fik en 3 timers
rundvisning, hvor vi oplevede alle de ting,
jeg forbandt med Grgnland. Vi deltogien
spisemik, s trommedans, konebadssej-
lads, grgnlandsk folkedans og var til en
lille koncert i bygdens kirke.

Vi sejlede fra Nanortalik tidligt den
neste morgen, mat af oplevelser og jeg
gledede mig lidt til en stille og rolig tur til
Narsarsuaq, som var naste havn, men jeg
skulle blive klogere.

Chefen pd VADDEREN, Carsten Schmidt,
har sejlet meget omkring Grgnland og
sammen med togtlederen Minik Rosing,
Geologisk Institut, kender de hver et lille
hjgrne af Sydgrgnland. De valgte derfor
at lave en lille udflugt, s& vi kunne
komme ud at bade. Vi sejlede ind i en lille
fjord, gummibadene blev sat i vandet og
vi blev 1 pendulfart sejlet ind til stranden.
Vi gik sd over en slette for at komme over
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til en varm natur-kilde. Vandet i kilden
var ca. 40° varmt og det var en stor ople-
velse at sidde i1 det varme vand og kigge
ned pa stranden 100 meter vak, hvor
isskosserne flgd rundt. Nar nu stranden
ikke var lengere vek, kunne vi selviglge-
lig ogsd lige hoppe 1 isfjorden i det 3°
varme vand — hvilket vi s& gjorde — og det
var meget koldt!

I de 3 uger vi sejlede rundt ved Grgn-
land, har jeg oplevet, set og gjort ting,
som jeg aldrig vil glemme. Jeg har badet i
3° varmt vand, spist selkgd, hvalkgd og
moskusokse, vandret over en slette til en
isfjord og gdet rundt i en lille bygd med
100 indbyggere. Grgnlenderne er utrolig
gastfrie og overalt, hvor vi kom, dbnede
de deres hjem og hjerter for os.

Jeg har faet en dyb respekt for grgn-
lenderne og deres made at leve i og med
naturen. Grgnlenderne mestrer i den
grad at bruge naturen uden at udnytte
den, men har samtidig ogsa fuld forstael-
se for, at det er naturen, der suverant
bestemmer over deres liv.

Galathea ekspeditionen er selvfglgelig
ikke kun et spgrgsmal om en masse sjove
og spendende oplevelser. Forskerne ar-



bejder hardt hver eneste dag med at tage
en masse prgver, lave en masse under-
sggelser og bearbejde deres materiale.
Jeg har lert utrolig meget af at snakke
med forskerne, se hvordan de arbejder og
nogle gange ogsd hjulpet forskerne.
Forskningsprojekterne kan deles op i 3
grupper: Forskerne, der tager prgver med
CTD’en, forskerne, der arbejder med
geologi og forskerne, der arbejder med
dyr og fiskenet. Nedenfor er navnt nogle
af de projekter, som var med pa ekspedi-
tionen fra Kgbenhavn til Nuuk.

CTD’en er en stor vandhenter, der kan
hente vand helt ned pa 5 km dybde. Pa
CTD’en sidder der en masse flasker, der
bliver fyldt med vand pé forskellige dyb-
der. Forskningsprojekterne henter sa
vand fra CTD’en og tager det med ind i
forsker-containerne, hvor de laver deres
forskellige prgver. De projekter, der bru-
ger vand fra CTD’en er bl.a. Roseobac-
tor-projektet, COs-projektet og »Miljg-
fremmede stoffer«-projektet.

Der er ogsa nogle geologi-projekter
med pé ekspeditionen. Det ene af projek-
terne skal undersgge klimazndringerne i
Vestgrgnland og de skal bl.a. bruge lange
borekerne af havbunden. De bruger en
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Piston-Corer for at f& de 6 meter lange
kerner, som sa skeres i mindre stykker,
forsegles, fryses ned og sendes til videre
analyse pé laboratoriet i Kgbenhavn. Et
af de andre geologi-projekter hedder
»Kvartergeologi ud for Sisimiut« og de
undersgger bl.a. havbunden ved hjzlp af
lydbglger, der skydes ud i vandet ved
hjelp af en luftkanon. Néar de bruger luft-
kanon, lyder der hele tiden nogle dumpe
drgn i hele skibet, da lyden forplanter sig
i vandet og gennem skibets skrog.

Nogle projekter er athengig af at fa
forskellige fisk og dyr ombord. Projektet
»Miljgfremmede stoffer« skal finde ud af
den globale forurening i forskellige typer
muslinger, snegle og krabber hele vejen
rundt pa ekspeditionen. De fanger for-
skellige muslinger, 4bner dem og draner
dem for vaske. De skraber sd muslinge-
kg@det ud og fryser det ned til videre ana-
lyse pa laboratoriet i Kgbenhavn.

Det har varet utrolig spendende at fa
lov til at kigge forskerne over skulderen,
néar de har arbejdet. Jeg har lert utrolig
meget af dem og gleder mig meget til at
se de endelige resultater af deres prgve-
tagninger.

Jeg har den store forngjelse at skulle
med pa ekspeditionen igen i marts ma-
ned. Jeg flyver i slutningen af februar til
Galapagosgerne, hvor jeg arbejder en
lille uges tid, inden jeg pamgnstrer
VEDDEREN d. 4. marts 2007 i byen Puerto
Ayora pa gen Santa Cruz. Jeg skal vare
med pa resten af ekspeditionen og sejler
fra Galapagos gennem Panamakanalen
til De Vestindiske @er, videre til Boston
og kommer til Kgbenhavn d. 25. april
2007.

Alt det arbejde jeg laver ombord, vil I
kunne se pa hjemmesiden www.galathea3.
emu.dk, hvor jeg ogsd vil skrive en
weblog om mine oplevelser.

Copyright pé tekst og billeder tilhgrer Anette Gjer-
vig/Uni-C



Mine drengear 1 Marstal og Ommel

Erindringer fra drene 1940-41-42.

De fgrste tre krigsdr og de tre strenge vintre

Af HEINE JORGEN KISBY

Heine Jgrgen Kisby, der dgde den 18. sep-
tember 1999, er kendt for sine skibsmodel-
ler, hvoraf museet modtog to i gave i 2006
— en galease og en tremastskonnert.

Jeg boede i nzrheden af havnen i Strand-
strede 6 tet ved Jollehavnen sammen
med min familie. De 3 &r 1940-42 stér for
mig som mejslet i marmor, det var stren-
ge tider pa alle mader, som vi ngdig vil
ggre om, men maske fordi vi i dag har det
godt og tiderne har @ndret sig i den gode
retning, har disse 3 ar en sarlig plads i
mine erindringer. I april méned 1940,
hvor jeg endnu ikke var fyldt 12 ar, det

gjorde jeg fgrst d. 26. juni, overtog jeg
efter min kammerat Tage Andersen oppe
i mellemste Strandstraede, pladsen som
bydreng hos rullekone Emma Grube,
Skippergade med baggérd og have til
mellemste Strandstrade. Det foregik med
tohjulet treekvogn med skagler, som blev
skubbet frem. I kassen var der plads til 2
rulletgjskurve. Hjulene var med jernringe
og da mange af gaderne i vor lille by
endnu var med brosten, de fleste ganske
vist flade, kunne det nok hg@res nar rulle-
vognen kom. Jeg blev kaldt rullekone-
drengen i skolen. Verre var det dog nar
de kaldte mig treskodrengen efter min

- t

Nederste Strandstreede, som gaden sa ud i 1931. Til venstre ses Sgfartsmuseets udstilling i
Skibsprovianteringens pakhus, der var udlant til formalet. Huset over for, der rager ud
foran de andre er nr. 6, tilhgrende H. C. Kisby, mgbel- og bygningssnedker, hvor forfatte-
ren havde sin barndom.
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bedstefar i Ommel, si var jeg dybt saret
og der métte hevnes, men jo mere jeg gav
igen, jo mere drillede de, sa til sidst trak
jeg mig tilbage fra overmagten og holdt
min kaft, nar mit skyts var brugt op, og
hvor jeg ofte ramte uskyldige.

Fru Grube var enke efter sejlmager
Ditlev Grube som jeg husker og som dgde
ret ung. Hun tjente nu til livets udkomne
med at rulle, der var ikke den store socia-
le hjelp at f4 dengang. Det samme med
de mange smé kolonialbutikker og brgd-
udsalg, der ofte var indrettet i en forstue,
det var som regel spmandsenker der drev
dem. Fru Grube havde 6 sgnner der alle
var i gode stillinger. En af dem hed Ema-
nuel og var shippingmand i Lissabon. Hun
havde ogsé haft en lille pige der som lille
var faldet i en balje kogende vand og skol-
det ihjel, har min mor fortalt mig. Min
gage som rulledreng var 5 gre pr. pakke af
fru Grube og sé drikkepenge. Det hgjeste
jeg har varet oppe pa var i julemineden
1940, hvor jeg nédede op pa den fyrstelige
sum af 23 kr. for hele méneden. I julegave
fik jeg en af sgnnernes drengebgger. Det
leengste sted jeg kom med rulletgj var hos
en lererinde oppe pa Ngrremark skole,
det var en lang tur for en lille spinkel fyr
pé 12 ar, der darlig kunne se op over vog-
nen, og sa opad hele vejen, men kun gav
25 gre i drikkepenge sa det pyntede jo pa
budgettet. Men det var ogsa med en fyldt
rullekurv. At jeg var lille og ikke kunne
kigge op over ladet bevirkede at jeg en
dag kgrte pa den lille »Theordor«-Ander-
sen (havde haft en jagt THEODOR) i vort
nabolag i nederste Strandstrede, som nu
var blevet asfalteret. Niels var ikke ret
stor og han 14 og tjerede sylden pa sit lille
hus. Han havde fjederstgvler pa, og det
var dem jeg ramte med det hgjre hjul.
Niels s& op og sagde pé sit fangske: Man
ser sig for.

En anden kunde - Andreas mor — sejl-
magerkonen (de var nu flyttet fra Tveer-
gade ud i Vinkelstrede), den ellers sa rare
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Elna var gnaven over at jeg ikke selv
kunne bare en fyldt rullekurv ind, men
hun har maske haft en dérlig dag. Jeg
lerte hende senere at kende som voksen
som en flink kone, da jeg kom sammen
med hendes mand sejlmager Mgller,
»Pilicanen«, som jeg fresede gen rundt
med pé hver sin motorcykel. I juni 1940
udvidede jeg min forretning, idet jeg for-
uden rulletgjet hver lgrdag eftermiddag
kom til at gd med nyvaskede stivede flip-
per og »klipfisk« som vi kaldte dem. Det
var sddan nogen flade indretninger som
modne mandfolk havde pa brystkassen
og som gik under flippen, hvor butter-
flyen dekkede samlingen. Det foregik fra
sadelmager Jensen pé hjgrnet af gverste
Strandstrede og Vestergade. Sadelmage-
rens datter og svigersgn, der var géet i
land som styrmand, havde kgbt Rud-
kgbing Dampvaskeri. Gagen var 50 gre
hver lgrdag af sadelmageren og sa drik-
kepenge, som opvejede hvis der var
noget at gd med og det var ikke altid, der
var det. En sddan lgrdag hvor det var
tilfeldet, kom den sure sadelmager ud i
butikken og forkyndte at de kunne ikke
give mig 50 gre, nar der ikke var nogen
flipper at ga med. Resultatet blev at jeg
oph@vede samarbejdet pd stedet, be-
stemt som jeg var.

Der var krig og vi matte til at benytte
os af indenlandsk brandsel, jydske tgrv
som kom med de smé jagter og galeaser.
Af jagter husker jeg is@r »Kraster
Seby’s« MARIE af Kragnes. Det var en af
de gamle bredbovede. Den var bygget i
Troense 1812, den var 31 tons, og om vin-
teren 14 den oplagt i Eriksens slabested
hvor stevnen var boret ind i mudderet
helt inde. »Kraster Sgby« var en kraftig
mand med et sort Overskag og vel midt i
50’erne den gang. Han havde lille land-
brug ude ved restaurant »Sommerlyst«,
som blev drevet af hans kone og en karl.
Kraster, ja Kristen Kristensen var han
debt, var allergisk over for landbruget,



Kreester Spbys jagt MARIE i Eriksens Slebested 1936.

han havde astma og som fglge heraf kom
han ombord pd MARIE hele éret. Der var
altid forhyret en deksmand. Den gamle
jagt havde endnu vanter af tjeret tov-
vark.

Men tgrvene skulde jo stables pant
hjemme i baghuset efter at »Stads Pe’
Hansen« oppe fra kgbmand Bernhard
Hansen havde afleveret dem 1 en stak
hjemme i gérden. Det fik vi 50 gre for,
bror Jgrgen og mig til deling.

Far satte sorte rullegardiner op p.g.a.
mgrklegningen, som han kgbte ude i rul-
legardinsfabrikken hos Pofler i Niels
Juelsgade. Man skulle passe pa at der
ikke kom lysstriber ud for s& vankede der
bgder iser hvis natvegter Jensen »Mgj-
sen« kom forbi.

Det var nu slut med benzinen pa ner
doktor Skalkam og vistnok overbetjent
Stenege, hvor den sa kom fra. Rutebilen
og postkgrer Clausen der kgrte med post
og enkelte passagerer mellem Args-
kgbing og Marstal blev foruden de enkel-
te taxaer og lastbiler udstyret med gasge-
neratorer, en stor kakkelovn anbragt pa
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siden eller bagved som blev fodret med
smat bggebrende som udviklede gas der
fgrtes hen til motoren. Det var en be-
sverlig procedure, idet der en gang imel-
lem skulle tappes en tynd tjereagtig
vaske, som generatoren udviklede af et
eller andet sted, foruden at den jaevnligt
skulde fodres med brznde som blev
hezeldt i ovenfra efter at der var rabbet ned
i glgderne med en jernstang. Den store
brendeszk skulde ogsd medfgres og
trekkraften var minimal.

Den store venlige postkgrer Clausen
fra AErgskgbing overnattede 1 Marstal 1
nederste Sglvgade hvor han havde garage
til postbilen som var en 30’er model
Chevrolet, rutebilerne var ikke sa store
dengang. Desuden havde han et af de
sma huse med en dgr og et vindue i pa
den nordlige side af gaden ved siden af
garagen som han overnattede i. Han var
postkgrer i tredje genration og den fgrste
med bil. Hans bedstefar og far kgrte med
vogn med 2 heste for. Det var hans beds-
tefar Post-Claus (1827-97) der en gang i
forrige arhundrede en mgrk vinteraften



blev standset ude pa Drejet af en for-
mummet mand som vilde sjzle postsak-
ken. Claus, der var stor og sterk som sine
efterkommere, tog imidlertid sin kniv op
ad lommen og skar det ene @re af rgve-
ren, sé var han afslgret og til at kende for
eftertiden og uden udbytte. Hans Clausen
var flink til at give os 10 gre.

Privatbiler, som der ikke var s mange
af, blev sat pa klodser og hjulene afmon-
teret. Efter en streng vinter far man ofte
en tgr sommer og sommeren 1940 danne-
de ingen undtagelse. Dette gav igen en
slgj hgst. Desuden var hvedemarkerne
frosset, disse bliver jo sdet om efteréret.

I Marstal Landsogn var der kun to
hvedemarker, der dette ar havde over-
levet, og da der ingen mulighed var for
import fra udlandet, matte man nu bage
sigtebrgd af bygmel. Det gik ogsa, men
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Postkmer Hans Clausen med bllen ved garagen og den lille bolig i Splvgade en septem-
berdag 1928. Et postbud ses foran rutebilen sammen med de fire spskende Edith, Johanne,
Hans og i bilvinduet Peter Skov samt en celdre nabodame Trine, der boede i huset, der ses
bag postkgreren og drengen med cyklen er Egon Enghof.

selvfglgelig var det noget grat og havde
en anden smag og som alt andet ratione-
ret. Gassen blev ogsé rationeret og dette
afstedkom at min moder anskaffede et
lille brugt komfur til spaner og brende,
som vi havde en del af fra verkstedet.
Hun kgbte det af en produkthandler
Hans Christensen for 65 kr. og der var
foruden fyrhuller med ringe, vandkedel
og bageovn i. Jo det var tider nar vor mor
trak det varme brgd ud og skar et par
friske skiver af, som vi spiste uden smgr,
ja apropos smgr, vi fik skam smgr hver
dag, idet margarine som dengang frem-
stilledes af cobraolie, som importeres fra
Afrika, var udelukket. I dag fremstilles
margarine af den danske raps, se de gule
marker om forsommeren, nar du kgrer
igennem de danske landskaber.

Tyskerne var nu kommet til gen. Land-



soldaterne holdt til oppe pd gen men
viste sig ofte i Marstal i flot march, der
var jo fremgang pa alle fronter og drgm-
men om det 3. rige forude. Der var ogsa
marinesoldater stationeret i Marstal, som
regel lidt zldre mand med to band flag-
rende bag pa marinehuen. Jeg husker isar
en lille en med hitleroverskag. Vi var 3
drenge »Stepper«, Rasmus og mig. Vi var
ude pa Halevejen, da han kom og tiltalte
os pa en venlig made og vilde fotografere
os. Det var vi ikke meget for og afslog af
frygt for at vi skulle blive regnet for nazi-
venlige. Det har der nok ikke varet no-
gen grund til, det er ikke sikkert han har
vaeret det selv, han har bare varet tvunget
med. I stedet for satte han sig pa en stor
sten efter at have indstillet sit kamera til
selvudlgsning. Rygtet ville vide at han var
vaever i Tyskland og at han har veret ind-
kaldt i den tyske marine i 9 ar. Efter at
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han var gdet videre ind ad Halevejen
kom der en fremmed apoteker i den
modne alder. Hun var pa Marstal apotek.
Hun spurgte om man kunne bade her.
Det mente vi nok at det kunne lade sig
ggre. Vi lod som vi gik, men skjulte os bag
nogle hgje siv, hvorfra vi havde det dejlig-
ste udsyn, og i troen pa at den hellige grav
var vel forvaret, forsvandt hun 1 evako-
stume i yndefuld gang i de friske bglger.
»Stepper« mente vi skulle vente til hun
kom op igen, men Rasmus og jeg, der jo
var i overtal var af den mening at hun
skulle vare sig selv efter at vi havde set
hvad vi ville, hvorefter vi trak os tilbage.

I hgsten i august méned var jeg henne i
Ommel hos min mors moster og onkel
Peder og Kirstine pd Krammergarden
ude pé Vesterskovvejen overfor Halmg
for at hjzlpe til. Det foregik med afleg-
ger, forspandt to heste, som sgnnen Hans

Sommermarked ved Eriksens Plads 1 929 En galease llgger mde for reparatlon ved Erik-

sens Verft.



kgrte, mens datteren Anne og moster
Kristine gik bagefter og bandt op med et
snoet halmbénd. Negene blev s& senere
sat 1 hobe til tgrring inden der skulle
kgres ind. Markerne gik lige fra vejen ned
til Essekedlen og helt over til Kleven
opdelt i 6 stykker. Méltiderne blev indta-
get i folkestuen i stuehuset, der 14 i vinkel
med bygningen der indeholdt stald og
lade. Da folkestuen 14 n@rmest stalden
kun adskilt ved en smal gang kunne det
ikke undgés af duften af kreaturer og
heste kunne fornemmes under méltider-
ne.
Onkel Peder var meget religigs og bad
bordbgn f@gr hvert maltid, han tilhgrte
pinsemissionen.

Han var pa dette tidspunkt allerede syg
af lungekreaft og dgde 2 ar senere en uge
efter min konfirmation, oktober 1942, 64
ar gammel. Foruden mig deltog en anden
dreng, Hans nede fra Strandbyen i hgsten
m.m. Hans og en tvillingesgster der hed
Anne blev jeg konfirmeret sammen med.
Hans blev senere gérdmand oppe ved
Rise kirke. Lgnnen til hver af os efter
h@st var foruden kosten en blank 2 krone
og en pose hvede til vores hgns. Nar vi
hjalp til med roehgsten om efteréret, nar
vi havde det der dengang hed kakkel-
ovnsferie fra skolen, var lgnnen foruden
kosten et knippe hg samt roer til vores
kaniner.

Fgrhen i eftersommeren blev vi gastet
af cirkus, Bdr. Schmidt og broderen Louis
Schmidet, der skiftevis kom og slog sig ned
for nogle dage nede pa havnepladsen nar
fergen. Desuden omrejsende tivoli og
sommermarked med bl.a. Professor Libra
ikke Labri. Libra var henne fra Ommel,
hans borgerlige navn var Alfred Christen-
sen og han var bror til isenkremmer
Boye Christensen i Kirkestraede. Alt det-
te gik dog i std under krigen pga. benzin-
mangel. I august méned kom hgstsilden
og dem var der nok af den gang til en bil-

lig penge.
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Jeg husker en tidlig morgen at Peder
Madsen, byens stgrste fisker og fiske-
handler, kom ind sammen med sin med-
hjelper i sin store bundgarnsbad lastet
med sild til Ignningen. Efter losningen sej-
lede han atter op til Lisbethkjer og hen-
tede ligesd mange til. S& blev der travl-
hed. De fleste kom i sildekasser, fgrst et
stykke pergamentpapir, sa knust is henne
fra ishuset ved fergelejet. Noget is hente-
de fiskerne om vinteren nede fra gade-
keret i Kragnes med Knud Vognmand,
jeg har selv vaeret med nede og hente det.
Léget blev sgmmet péd og s& med fergen,
jeg ved ikke hvorhen. Men der var rige-
ligt foruden til byens borgere og ryge-
ovne. Her husker jeg iser Jgrgen Pe-
dersen i Strandstrade neden for os. For-
uden at handle med grgnsager var han
dygtig til at rgge fisk, som blev solgt dels
fra butikken og dels fra hans traekvogn
med cykelhjul som han kgrte rundt med
og holdt med bl.a. henne ved fargen. Og
prisen, ja 10 gre for en stor nyrgget sild
med rogn og det hele og 1,25 for en god
rgget al. Men den gang samlede man jo
pé vinterforrdd, og nar de store fangster
kom ind gik vor far ned i Jollehavnen og
kom hjem med en god portion sild. De 80
af dem lagde min mor ned som krydder-
sild. Den begyndte vi at spise af en uges
tid senere. De smagte godt og jeg skrev
opskriften ned til at legge ned efter.

Et uhyggeligt minde fra 1940 er vi nog-
le stykker der aldrig glemmer. Det var en
rigtig smuk sommerdag d. 31. august og
jeg var henne i Ommel, hvor jeg tilbragte
megen fritid henne hos mine bedsteforzl-
dre, hvor der var flere udfoldelsesmulig-
heder med stor have, husdyr og lystfiske-
ri. Jeg var 12 &r og gik ud pa Hans Krz-
sens pa Marstalsvejen, der hvor der nu er
sportsplads, med posen om livet og sak-
sen i en snor og sankede aks pa stubmar-
ken som jeg havde faet lov til til mine
hgns. Det var tidlig pa eftermiddagen
med strélende sol og nasten stille, da der



lgd et forferdelig brag, som rystede hele
gen, ja hele det sydfynske omrade. Det
var jo krig, og da der ikke var s megen
kommunikation, var det fgrst hen pa
eftermiddagen at vi erfarede det sgrge-
lige budskab, at det var den lille rutedam-
per RISE pé ruten Svendborg-Areske-
bing, der pa vej fra Svendborg til Args-
kg@bing var minespraengt i Hgjestenelgbet
9 mennesker blev sldet ihjel deriblandt
kaptain Jokum Albertsen, der stammede
fra Marstal og som var nedenunder for at
billettere. Desuden blev en hel familie —
mand, kone og 2 bgrn — udslettet. De
stammede fra £rg, men havde en gérd pa
Fyn, og var pd vej herover i en eller
anden anledning. De ligger alle begravet
pa Rise kirkegard.

Maskinmesteren som befandt sig dy-
best nede gik med. En gardmandskone,
en @rgbo bosiddende i Tved pa Fyn var
pa vej til sin svigerfars 70 ars fgdselsdag
ogsa hendes dage var omme, ja flere gik
til og sérede kunne heller ikke undgés, og
en udengs boende @rgbo fik den ene fod

revet af. Det var en sorgens dag pa ZArg
og der kom flere i de kommende A&r.
Mangen et tungt budskab kom til de
@rgske hjem, flest marstalske sgmands-
hjem, og mangt en tung gang matte vor
elskelige prast ga for at overbringe det,
og der var tit, at en af vore skolekamme-
rater blev hjemme nogle dage for der-
efter at mgde igen med et sgrgebind om
armen.

Juli og august var, synes jeg, meget var-
mere og mere stabile den gang i vor barn-
dom. Desuden synes jeg at der var flere
tordenvejr, at de var voldsommere og
varede lenge. Jeg var red for tordenvejr
og begyndte allerede at passe til nar det
trak op ude i sydgst, op langs kysten ind
over Bro og Noret og ned over den @st-
lige ende af gen og dermed Marstal. Det
var gerne om eftermiddagen at den be-
gyndte og jeg pakkede mig godt ind i
puder pa sofaen for ikke at se lynene,
veerst var det nér vor far ikke var hjemme,
og det var jo tit han arbejdede ude i byen.

Jeg har aldrig oplevet en lynbrand i

Feergen RISE efter minespreengningen i Hgjestenelgbet.



selve byen, men husker at det slog ned i
stormasten i en tremastskonnert sa top-
pen splintredes. Henne i Ommel havde
de det ret s& hyggeligt under tordenvejr i
de dage. Det var tit at konerne var ene
hjemme idet manden var ude at sejle. Sa
spgte de sammen og fik tordenkaffe.

Min mormor var som regel ogsa alene,
idet min bedstefar var brandmand og
opholdt sig henne i sprgjtehuset midt i
byen sé lenge uvejret stod pa. Min olde-
mor, der ndede at blive 94 ar var pa
aftegt og boede i den ene ende af huset.
Hun var meget red for torden, og mor-
mor matte gé ind til hende mens uvejret
stod péd. Det var lidt af et problem for
mormor, idet »Olden«, hver gang der
kom et lyn, alt efter lynenes styrke, mere
elle mindre hgjlydt jamrede med foldede
hander. Ah herre Jesu. Oh se i nade til os.
Nu ma du holde op, sagde mormor ellers
gar jeg.

Slagtedagen i Ommel var en stor dag,
iser dagen efter. Grisen, der blev slagtet,
var som regel oppe pa 16 lispund — ca. 480
pund. Den halve skulle til Marstal ned til
os og blev i nattens mulm og mgrke kgrt
til nederste Strandstreede af vognmand
»Hans Krasen« Ommel med den gré en-
spender. Det var forbudt under krigen at
hjemmeslagte og endnu mere at dele ud
til slegtninge. Men politiet var ikke sa
slemme, og tyskerne sa vi ikke sd meget
til. Dagen efter at den halve gris var vel
ankommet til Marstal, ankom farmor
overfor tidlig om morgenen med slagte-
grejerne. Det var en stor dag for os alle
og det hele skulle udnyttes. Vores mor og
farmor var begge habile madkunstnere.
Forste dag fik vi fleskesuppe kogt pa de
gode ben, med tvebaksboller, svesker,
risengrgd med rosiner tilsmagt med ed-
dike. Denne tilberedelse af suppe er vist
nok som s& meget andet typisk for £Erg.
Til brgdet om aftenen fik vi nylavet lever-
postej, kogt nyre, tunge m.m. og selvfgl-
gelig var der smurt nysmeltet krydderfedt
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pé brgdet. Der blev lavet medister i lange
baner og alt blev udnyttet, ja selv lunger-
ne blev hakket til en speciel medister
blandet med fars og godt med krydderier.
Denne medister hed lungeband. Saltbal-
jen blev fyldt op med tilpassede stykker
samt medister, sd der var noget til kalen i
den lange vinter. Nu har fryseboksen af-
Igst alt dette. Den ene skinke, blev saltet
til senere rggning, den anden blev jo i
Ommel

Nar rggningen var overstaet, der fore-
gik nede 1 Kragnas, blev den hangt op
pé skorstenen oppe pa loftet, hvor den
hang hele vinteren til at skare af til f.eks.
»skinkebgf« og »bgstemad«. For en fuld-
stendigheds skyld skal navnes at der blev
kgbt et lille slagtet lam som blev saltet i
en lille tgnde. Ogsa et par saekke kartofler
kom der fra Ommel og sa var vi klar til
tage imod vinteren. I et af vore gammel-
dags kgkkenskabe 14 en pakke med brgd,
sma indtgrrede krummer. Den havde min
farmor lagt da mine forzldre flyttede ind
som nygifte, og den skulle symbolisere at
der ikke kom til at mangle brgd i huset,
samme gjaldt med nogle gamle mgnter i
chatolskuffen. Disse rekvisitter maétte
ikke fjernes. Lgnnen var lille i min barn-
dom men priserne var derefter. Et stort
rugbrgd kostede 41 gre husker jeg. Jeg
var rundt ved 4 forskellige bagere og
kgbe brgd, idet min far. Der var snedker-
mester, arbejdede for dem alle. Det leng-
ste jeg matte gd var om til bager Karl i
Bredgade. Han var gdet i land som skip-
per og var begyndt at bage. Ost gik jeg
om hos Ostehans og Mari pa Toftevejen
og kgbte, jeg synes det var s hyggeligt
iser i mgrkningen. Jeg fornemmer endnu
ostelugten deromme is@r gammelosten.
Et godt stykke ost pé et par pund koste-
de sd 1'/» krone alt efter kvaliteten. Et
pund nymalet kaffe 2 kroner men den
blev jo drgjet med kaffetilsetning »Rich«
eller »Danmarks«.

Det lakker mod nytér 1941, men allere-



Nederste Strandstreede, hvor Heine og kammeraterne byggede snehytte.

de i dec. -40 sztter det ind med frost og til
jul var alt dekket med sne. P4 det store
brolagte fortov ud for Mathiesens i ne-
derste Strandstrazde nr. 10 muntrede vi
os. Her var nu flyttet en anden Mathiesen
ind med deres 3 bgrn Edel, »Kesse« og
Ove. Faderen var en slaegtning, en nevg af
den forrige Mathiesen. Han var arbejds-
mand og formand for fagforeningen.
Konen hed Sine og var ude fra Ergske-
bing. Hun malede vandsennep til klip-
fisken formedelst 15 gre for et fyldt glas.
Det var et stort fortov, det var fgr gaden
blev udvidet. Vi byggede en kempe sne-
hytte mens sneen var egnet til det. Vi
lavede den med »havn« hvor vi lagde til
med vores sleder. Nar frosten satte rigtig
ind haldte vi vand p4, sa det hele blev
haerdet. Vi indrettede os derinde med et
gammelt bord og stole og et tellelys pa
bordet. De @ldste i flokken rgg pibe stop-
pet med kamillete. Denne hytte stod hele
vinteren til det blev tgvejr midt i marts
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maned, dvs. det var kun om dagen, det
tgede, og det var tit det frgs hardt i marts-
nztterne. Allerede fgrst i januar standse-
de fergerne og fgrst i februar -41 lukkede
Marstal skole, idet det var umuligt at fyre
den op, det var jo med tgrv. Den var luk-
ket ica.5 uger og det havde vi ikke noget
imod.

Henne i Ommel, ude pa Vesterskovvej
ved siden af mine bedsteforaldre, skulde
der vare bryllup i februar. Det var imid-
lertid umuligt at fyre Ommel kirke op, og
sogneprast Krarup Hansen fik af biskop-
pen i Odense tilladelse til at parret blev
viet i hjemmet. Det blev indrettet et alter
pd en kommode med det hele. Samme
sgndag formiddag hvor brylluppet skulde
finde sted, skulde min far ud og se péa
noget arbejde ude i Mgllergade. Han
néede kun ud til Herluf Trollesgade, idet
naeseborene klimpede sammen, nar han
trak vejret s vendte han om, det bleste
hérdt og frgs 25 grader. Men der var



mange fine og stille dage ind imellem, og
sa kom kanerne ude fra landet, nar bgn-
derne skulde ind til byen og handle. Det
var et flot syn med de klingende kaner
malet i festlige farver og oversdet med
gule stjerner. Kusken tronede pa en hgj
sadel bag agestolen. Nar de sa skulde
hjem igen spurgte vi bgrn s om vi matte
kane med og det méitte vi godt men matte
naturligvis gd hjem nar vi stod af nede
mellem Trappeskovbakkerne hvis vi ikke
var sa heldige at der kom en som skulde
ind til byen. Oppe i Klausenskov boede
en mand der hed Jacob Jacobsen kaldet
Jacob Nordmand, jeg ved ikke hvorfor.
Jacob var ungkarl og var dengang midt i
fyrrene, men naturligvis mente vi den
gang at han var halvgammel. Han ernzre-
de sig som sliber og biavler. Om efteraret
rejste han til Lolland i sukkerroekampag-
nen og arbejdede der sa lenge pa sukker-
fabrikkerne. Han boede i det hus der i

dag bebos af snedker Henning Boye, men
det var ikke sa flot en bolig den gang,
Jacob var ikke s& velhavende, men jeg
tror han var en lykkelig og tilfreds mand,
lykken er jo som bekendt ikke gods eller
guld. Det havde vel sikkert veret et hus-
mandssted med en jordlod til et par kger.
Taget som vel fgr havde veret at strd var
efterhdnden udstyret med blikplader. Jeg
har aldrig veret indenfor. Udfor bagsiden
mod nord hvor der var frugttreer og
buske stod ud for huset en halv snes bi-
stader i en lang rekke. Som navnt var han
skersliber (ikke vagabond) og fgr krigen
tog han udengs pa sin gamle Nimbus
motorcykel af dem med kakkelovnsrgr
udstyret med slibemaskine. Den var som
alt andet motordrevet klodset op under
krigen og hans hindvark foregik nu pa
en kraftig cykel som rullende verksted.
Vinteren, og is@r nu de kolde, var en stil-
le tid bade for Jacob og for bierne som jo

En dreng pa slede med ispik anes pa hjprnet af nederste Strandstreede. Bemeerk tgnder-
ne foran pakhuset i Strandstreede(nu museumsbygning). Huset i haven er senere nedrevet.
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holdt sig inde i deres celler hele vinteren
og levede af det sukkervand som han
havde forsynet staderne med efter at han
havde taget deres honning. I den forbin-
delse husker jeg at biavlerne og der-
iblandt min bedstefar i Ommel fik ekstra-
sukkerration til deres husdyr og at lidt af
det havnede i kgkkenskuffen. Jacob 1&
imidlertid ikke pa den lade side i den
strenge vinter i -41. Han havde bygget en
kaempeslede af gamle braedder som vel
kunne rumme en 8-10 drenge og piger.
Selv tronede han péd en ophgjet agestol
agterude og styrede med en kraftig ispig.
Starten forgik oppe fra Solbakkens top,
ned forbi Toldstedet i susende fart og
halvvejs op pa Trappeskovbakken ledsa-
get af Jacobs dybe sopran indtil sleden
stoppede og turen gik tilbage til fods til
udgangspunktet for at ggre det samme
om igen. Jacob morede sig lige s& godt
som vi unger is@r hvis vi rg@g i grgften og
rullede rundt i sneen. M4 jeg for en
ordens skyld tilfgje at han ikke var en af
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dem, der var anderledes end andre, han
var en livsglad natur og en stor bgrneven,
og det viste vores forazldre. Han ngd sin
ungkarletilverelse og havde som fgr
nevnt en gammel Nimbus fra tyverne af
dem med kakkelovnsrgr dvs. benzintan-
ken var en del af stellet. Den kom i gang
igen efter krigen og jeg husker en jule-
aftensdag om morgenen han var nede
ved Jollehavnen og kgbte en stor skrubbe
hos P. Madsen. Da han kom i land hang
han den pa Nimbussen og sagde: Her kan
i se min julegas. Jacob dgde met af dage,
en gang i 70’erne.

Vi vanner os til vinteren, hver arstid
har sin charme og for vi bgrn er den vel
heller ikke sa alvorlig som for dem der
har mistet det daglige udkomne pga. sne
og is. Hen imod aften kom strandjegerne
ind fra isen i deres hvide tgj syet af et
gammelt lagen, og uden pé deres tykke
vintertgj. Bgssen pa nakken og efter sig
sleden lesset med stivfrosne vinterander.
Ma3é jeg navne troldender, bjergander,



havlit, edderfugle m.m. De blev sd hengt
hjemme i baggardene til salg for 2-3 kr.
stk. Ofte var vi drenge, is@r da vi blev lidt
stgrre, ude pa isen hos strandjegerne, der
jo som regel var fiskere, der pa grund af
isen var udelukket fra deres erhverv, pa
en made tjente en skilling. Vi holdt os i
behgrig afstand fra isskjulene, der bestod
af isstykker stablet op i en lille vold. Skud-
dene knaldede lystigt iser hen imod aften
og ikke sjzldent h@ndte det at en and
blev anskudt, som vi tog os af. Jeg har da
for haft 4 topender med hjem til mors
kgdgryder pa én dag. Atter blev det forar
og isen begyndte at svinde. De mindre
joller var slabt pa land og de stgrre blev
liggende ude vinteren over og blev holdt
fri med isgksen. Badfolkene kom nu igen
til stranden med spankurven og malerpot-
terne og penslerne. Men malingen var un-
der krigen elendig ligesom sa meget andet.

Jeg bevaeger mig nu lidt l&ngere, mens
jeg er ved jagten. Selvfglgelig ansa varne-
magten de ellers sa fredelige jegere som
personer der kunne vere farlige hen ad
vejen, sd 1 1943 blev al jagt forbudt og
jagtgevarerne skulle afleveres til politiet
dvs. tyskerne. Mange jegere havde henad
vejen erhvervet sig et nyere jagtgever, de
mere moderne Hammerless (»Hanelgs«),
og de var ikke til sinds at det skulle falde
i tyskernes sold. De fleste jegere havde
da ogsé et gammelt gevar hangende som
de afleverede til politiet, der vel vidste
god besked men modtog dem i tilsynela-
dende god tro. Jeg kendte en strandjeger
der havde en gammel forlader med 1!/
m. langt 1¢b hengende pa loftet. Det blev
hans bidrag til vore »beskyttere«.

Jeg kan heller ikke undlade at nzvne
en ugentlig begivenhed i1 dagligdagens
Marstal i disse strenge vintre, nemlig
skraldevognene og -m@ndene. I de tidlige
morgentimer hgrte vi disse tunge vogne
forspendt to svare heste rumstere i
nabolaget indtil de holdt udfor vores hus.
Den fgrste var den til skraldet. Den lig-
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nede et hus med lav rejsning og var forsy-
net med tre 1ag i hver side. Dengang var
skraldespandene af galvaniserede blik-
plader og med en hank i hver side. Laget
blev som regel inde pa husvaggen i sine
hangsler. Skraldemandene boede alle tre
nede i Orbakken mellem Kragnas og
Ommel og havde hvert sit husmandssted
der. Nér skraldevognen var kgrt frem til
neste hus, var det lokumsvognens tur.
Mendene forsvandt ind »det lille hus« og
vendte tilbage med bgtten med hanke, og
med ugens produktion. Der matte tumles
ekstra med spanden og kassen i disse
strenge vintre, idet at indholdet var stiv-
frosset. Men der var den fordel at man
ikke spildte i slippen mellem Jgrgen Pe-
dersens hus og vor eget. Nar den frosne
lokumsspand var banket ud i den svare
kassevogn lignede indholdet en stor bud-
ding pyntet med papir. »Det lille hus« be-
fandt sig i vort baghus sa det var en kold
forngjelse, vinterdage med 20 graders
frost. Og indholdet tdrnede sig hurtigt op,
idet det ikke sank sammen s hurtigt som
folge af frosten, og det var som at satte
sig i en snedrive.

Hvad forngjelser og fritidsbeskaftigel-
ser havde vi sd isar i disse strenge vintre
og lange aftner? Ja TV var jo endnu ikke
opfundet. Vi havde en gammel radio som
kunne tage Kgbenhavn-Kalundborg. Vor
far gik over hos sine forzldre overfor og
hgrte BBC fra London, hvad der selvfgl-
gelig ogsa var forbudt, de havde kgbt en
ny radio i samme anledning. Her hjem-
mefra hgrte vi jo kun hvor sejrrigt Hitler
gik frem, ja selv da det begyndte at ga
tilbage, sd kaldte han det planmessig til-
bagetrakning.

Sé havde vi biografen i gverste Strand-
streede, hvor gamle madam Ankerfeld og
datteren Etly solgte billetter og den gam-
le undersggte om vi nu ogsa kunne gi ind
pé bgrnebillet is@r da vi nermede os kon-
firmationsalderen og var begyndt at vok-
se. Det var de gode gamle film som »Bar-



ken Margrethe af Danmark«, »Bolettes
Brudefaerd«, »Rasmines Bryllup« o.m.a.
Endvidere var der dilletant i logebygnin-
gen i Vestergade der hvor der nu er Mg-
belmagasin. Jeg husker medvirkende som
Johannes Huusom, Martin Tollesen, Jen-
sine Jgrgensen osv. Ogsa her spillede man
Rasmine og lod hende giftes endnu en
gang. Det var generalprgve om eftermid-
dagen for bgrn og @ldre og premiere for
voksne om aftenen. Danseskole hgrte
ogsa til almindelig dannelse og her lerte
Ellen Eriksen fra Féborg os at holde or-
dentlig pd en pige og tage de fgrste dan-
setrin. Ellen Eriksen var gift med en
DSB-mand Carl Eriksen fra Marstal og
broder til Fultonskipperen.
Fastelavnsmandag ma ikke glemmes.
Det var en stor dag. Om sgndagen var der
som regel tgndeslagning for bgrn om
eftermiddagen. Af fastelavnsoptog hu-
sker jeg is@r Fiskeriforeningens med den
store bad pé en vogn forspandt to heste..
Midt i baden var anbragt et kempehoved.
Bemandingen bestod af udklaedte fiskere
der »roede«, »loddede dybde«, »styrede«
og kommandanten uddelte ordrer og
slyngede forskellige hip af til byens bor-
gere. Andre gik s rundt med raslebgs-
serne og samlede ind fra dgr til dgr til Fi-
skeriforeningens hjzlpekasse. Om man-
dagen kom desuden de flot pyntede heste
og ryttere fra Ringriderforeningen ind til
byen med musik i spidsen som de gvrige
optog. Arbejdsmandenes optog var en
levende arbejdsplads hvor man f.eks
lagde bro pa en fladvogn osv. Ud pé efter-
middagen var de fleste voksne mere eller
mindre trette og beduggede idet man
blev beveartet flere steder. Men for vi
bgrn var fastelavnsmandag noget serligt
idet det gav kontanter i raslebgssen. Jeg
husker min brors raslebgsse der stamme-
de ude fra tante Bine i Buegade. Tante
Bine var missionsk. Den havde vel vare
brugt til velggrende formal indenfor de
kredse og bar ogsd péskriften »Gud
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Fiskeriforeningens fastelavnsoptog i Prin-
segade.

elsker en glad giver«, men tante Bine var
jo borte og havde vel heller ikke huet
hvad den nu blev brugt til.

Der var mange butikker den gang, men
hos bagerne fik vi gerne en bolle og hos
en enkelt tgjmand en bukseknap. Kon-
tanter var som regel en to- eller femgre,
lidt mere hos familien. Var vi rigtige hur-
tige kunne vi né at klede os i noget andet
kluns om eftermiddagen for at begynde
turen forfra uden at blive genkendt. I
disse ar var der altid @ldre dansemusik i
radioen onsdag aften med Teddy Peter-
sen og hans orkester. Han dgde fgrst i
1991 hgjt oppe 1 90’erne og var stadig
aktiv. Jeg har altid leest meget og kom der-
for en del pa biblioteket.

Foréaret 1941 narmer sig, men isen lig-
ger urokkelig over vor @, men (stersgen
begynder at bryde op og et par torskepil-
kere driver til Tyskland pé en isflage. Der
var jo krig og ingen kommunikation og
de ansas for druknet, men en skgnne dag
kom der bud at de var drevet i land i
Nordtyskland. De havde bl.a. levet af réd
torsk de dage, de havde opholdt sig pa
isflagen.



Nede i havnen legede vi mellem skibe-
ne pa slede med ispig og pé skgjter for
dem der kunne det. Den 1. april, husker
jeg det var, tog jeg selv turen ud gennem
havnehullet og om langs Batteriernes is,
men vi skulle passe pa for den var be-
gyndt at blive mgrk. Midt i april kom
gamle AGNETHE igennem fra Rudkgbing,
den var skarp og havde dampmaskine,
var som fglge deraf en god isbryder.

Fgrst i maj begynder bgnderne atter at
komme i marken. De sér hvede ogsd, men
hvordan vil det g&? Sidste vinter overle-
vede kun to marker i Marstal Landsogn,
som det hed dengang.

Men med solens fremme végnede livs-
lysten i menneskene trods krig og ratio-
nering. Fiskerne ordnede deres ruser og
garn og der blevet sldet bundgarnspzle.
Omkring midten af april kommer de
forste alekvabber. »Kever« siger ommels-
boerne, pa bordet, de er finest pd denne

arstid, siden hen bliver de seje, nu smager
de af rejer. I mit hjem kogte vi dem som
henne 1 Ommel, med eddikesmgr til. Ind
imellem kom bedstefar henne fra Ommel
»Tekkemanden« med en ret l, pene al
taget pa skred oppe pd Maesandet fra
hans 16 fods finnejolle. Den var fra om-
kring &rhundredeskiftet, kgbt af min
oldefar som ny for 25 kr. i Finland. Han
var dengang styrmand pa skonnertbrig
K1aNA af Marstal for en hyre pa 50 kr.om
méaneden. Jeg har selv sejlet en del i den
béde som dreng og voksen, den var meget
meget let og 14 for svaj ud for deres hus
ude 1 Halmgsund. For at komme ud til
den havde vi et ggge nede i Stengrret
neden for Essekedlen i Ommel altsd hvor
jeg jo tilbragte mange timer i vor barn-
dom. Dette ggge havde bedstefar ladet
bygge nede hos badebyggger Jensen
omme ved batterierne i Marstal forme-
delst 20 kr. en gang i 20’erne. Han var en

S/S AGNETE bryder isen i Damperrenden ud for Marstal.



dag om at bygge det. Hertil kom s ma-
ling og Hans Krasen skulle have en kr.
for at kgre det til Ommel.

Vi vender blikket mod forsommeren
1941. Rejerne viser sig nu da varmen
kommer, og vi tager dem i klgerne med
brejl lige fra sejlklubben og op til Om-
melshoved. Om sgndagen nér vi var i
Ommel med vor far og mor havde mor-
mor som regel pd denne arstid kgbt en
stor skél »hopper« som vi kaldte dem og
som vi selv matte pille, men det blev vi
hurtigt eksperter i. Al kunne jeg ikke lide
den gang, men det skyldes vistnok at der
en gang rendte en stor snog mellem bene-
ne pa mig nede i engen over for Halmg.
Kaffen sgndag eftermiddag henne i Om-
mel i disse ar glemmer jeg aldrig, det var
naturligvis erstatning ligesom alt andet,
men mormor hgrte til de privilligerede,
der fik lidt rug pa hos sin sgster, moster
Kristine. Det brendte hun i en dertil eg-
net gryde hvor vi stod og drejede pa et
vandret sving sd karnerne var i konstant
bevagelse mens de blev brendt. Denne
jerngryde gik pa skift i hele Ommel. Jeg
blev sd sgndag eftermiddag sendt ned til
bager Jens i Strandbyen for at kgbe en
spsterkage. Det foregik til fods, ad Bag-
garde som vi sagde, en markvej der fgrte
til Strandbyen fra Vesterskovvejen. Jeg
husker bl.a. ogsd at bager Jenses kone,
som hed Ida, og som var svensker havde
mistet begge ben af koldbrand, hun
havde sukkersyge. Bager Jens havde ogsa
sukkersyge og blev pa sine xldre dage
blind, ja hvor var der mange tragedier —
og er vel stadig, blot kan folk vel hjzlpes
bedre i dag, tenk blot pd bgrnelammel-
sen som var en svgbe dengang og som
gerne optradte i eftersommeren, man
mente det var frugten iser den der var
sprgjtet der var arsag til sygdommen. I
sidste halvdel af 50’erne kom sé vaccinen
til velsignelse for menneskeheden.

Vi standser nu lidt ved dagligdagen og
kaster blikket pa verdenbegivenhederne.
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Den 22. juni 1941, fire dage fgr min 13 ars
fedselsdag, en smuk sommersgndag, pro-
klamerede Hitler for alverden: Jeg har
endnu engang besluttet at legge det tyske
folks skaebne i1 vores soldaters hender,
hvorefter han lod sine hare marchere ind
1 Rusland til trods for at han kort forin-
den havde underskrevet en ikke-angrebs-
pagt med Stalin. Det var sommer, men
den blev som bekendt efterfulgt af en
streng vinter, og det begyndte at gd den
anden vej for den tyske vernemagt, men
Hitler kaldte det for planmessig tilbage-
trekning, noget skulle han jo kalde det.
Vinteren 1941-42 adskiller sig ikke meget
fra de andre. Streng frost, farvandene luk-
ket, rationering pa alt men vi ma ikke
klage og ikke glemme at vi trods alt
havde det trygt og godt pa vores lille @ i
forhold til de mange ude til sgs og Eu-
ropa. Men atter gar det mod forar 1942
og d. 31. marts kommer jeg ud af skolen
fra 7. klasse og ville ikke fortsatte trods
mine foreldres anstrengelser. Jeg kom i
skibstgmrerlere.

Da jeg forst skulle konfirmeres til efter-
aret havde jeg altsd et /2 &r hjemme hvor
jeg kunne lave hvad jeg havde lyst til,
men selvfglgelig havde mine pligter foru-
den at ga til praest. Det foregik oppe i den
gamle konfirmandstue bag praestegarden
i Kirkestrede. Prasten hed Abitz og var
kapellan som det hed. Den dag vi kom ud
af skolen fra 7. klasse var der 3 gamle la-
rere der gik pa pension pa grund af alder.
Den ene af dem var laerer Schlander, der
som s@dvanlig holdt tale og som s@dvan-
lig sluttede med »Gud bevare Dan-
mark!«, hvad Gud sd ogsa gjorde. Nogle
stykker af klassen blev allerede konfir-
meret om fordret og kom derefter ud i
livet. De fleste blev handvaerkere men
trods minefaren der nu for alvor tog fart,
badde med tyske minefelter og engelske
magnetminer kastet ned fra luften, kom
en del af mine kammerater ud at sejle og
nogle blev desvarre derude idet flere og



Madsens fiskesalgsflad i Jollehavnen.

flere sméskibe deriblandt en del marstal-
lere minesprang i de danske farvande. Jeg
skal undlade at nzvne navne pa savel
skibe og besztninger. Jeg havde stadig
mit job som rullekonedreng hos fru
Grube, og i fordret 1942 udvider jeg mit
erhverv som aflgser hos Peter Madsen og
kgrte nu rundt med fisk pa cykel. Peter
Madsen havde sin egen talemédde og
kunne f.eks. sige: Skynd dig men kgr for-
sigtigt.

En lille papirlap pa den fugtige fiske-
krop kundgjorde kundens navn og prisen
pa fisken.

Men der blev ogsa tid til hgns og kani-
ner hjemme i baghaven Strandstrade 6.
Der var ikke sé langt at kgre for at pluk-
ke grgnt, der var kun den gamle bydel der
eksisterede den gang. De natlige bombar-
dementer mod Tyskland tog nu til i styrke
efter at Amerika var kommet med i kri-
gen og havde féet baser i England. De
begyndte nu ogsa at vise sig om dagen i
store formationer, jeg har prgvet at se og
talt 36 maskiner med hver 4 motorer.
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Man kunne hgre dem lenge for de kom
og lenge efter de var passeret. Det var de
sdkaldte flyvende festninger med en halv
snes mands besztning deriblandt en ag-
terskytte, der sad agterude i sit bur og
ngd udsigten med sin maskinkanon. En
smuk sommerdag en hverdag om formid-
dagen var to af disse kemper kommet
hinanden for ner i luften og styrtede ned
mellem Eriks Hale og Bagenkop ikke
langt fra en bagenkopkutter der var pa
vej til Eriksens verft i Marstal for at blive
kglhalet. De ligger der endnu og er loka-
liseret af vore svgmmedykkere. En ung
amerikansk flyver, dog ikke fra de to
naevnte maskiner, men fra en nedskyd-
ning, drev i land p& Halen. Han hed Jack
Wagner, var gift, 20 ir og sa vidt jeg hu-
sker fra gstkysten. En komite under le-
delse af fru tandlege Mortensen fik ham
begravet pa Marstal kirkegird under tysk
kommando naturligvis. Her har han nu
snart hvilet i et halvt &rhundrede og hvert
ar pa hans fgdselsdag bliver der sat et nyt
stars og stripes pa hans grav. For fa ar



siden havde tandlegefamilien besgg af
den amerikanske ambassadgr i Danmark,
der var halvblods neger. De var ikke
glemt i Amerika for deres smukke indsats
den gang, og forud var de endda inviteret
til det hvide hus af Ronald Reagan men
afslog p.g.a. alder.

Paskedags formiddag i 1942, mens mine
foreldre var i kirke, vandrede jeg om
langs kysten forbi Sommerlyst. Det var
smukt sommervejr og naesten ingen vind.
Da jeg var kommet om til Pilegérds-
hjgrnet hgrte jeg motorlarm nede ved
Langholm. Snart narmede sig en tysk
maskine med flade vingespidser i lav
hgjde efterfulgt af en af de sma hurtige
engelske jagere som uafbrudt sendte den
ene salve efter den anden efter den noget
tungere tysker. Jeg krgb ind i et hult pilet-
re som sikkert vilde have dakket godt.
Tyskerne faldt ned oppe i lille Rise hvor
den havde boret sig ind i et dige og de to
mand sammen med maskinen var brendt
op.

Nar jeg beskaftiger mig med disse ar
ma jeg ikke glemme tobakken som kom
til at betyde meget for mange, ja endog
som bierhverv. Den danske tobak blev en
del af hverdagen for savel gartnere der
fremstillede de smé planter og for land-
brugere der plantede dem ud i deres mar-
ker. Der blev opfgrt store tgrrelader
rundt omkring som igen gav arbejdsplad-
ser med tgrring af bladene inden disse
blev sendt til tobaksfabrikkerne. Men en-
hver med en stump have, og som rgg
tobak, dyrkede og fremstillede selv sine
produkter. Der var to slags tobak, den
spidsbladede Virginia og den bredblade-
de Burley. Planterne kgbte vi for vort
vedkommen ude hos Jens »Iris« p4 Om-
melsvejen. Planterne métte fgrst plantes
ud, ndr der var kommet varme i jorden og
i luften. Planterne var store og kunne
blive mandsh@j men nogle var lavere med
store runde blade. En haglbyge kunne
blive en katastrofe for tobaksavlerne nér
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den stod med de store smukke blade, der
kunne blive gennemhullede som en si,
idet de var meget skgre. Men nar alt gik
vel skulde der i august hgstes og dette var
lidt af en begivenhed, at f en god tob-
akshgst 1 hus til naste ars forbrug.
Bladene blev hangt til tgrring pa en lang
snor. Man bandt en stoppendl i enden af
snoren som man stak igennem stanglen
af bladet og trak igennem til snoren var
fyldt med sd mange den kunne bzre uden
at hange for langt ned.

Hjemme i Strandstrede hang vi dem
pé loftet over min fars varksted hvor der
var toetages over mod museet i Prinse-
gade. Her stod altid en to-tre hvidmalede
ligkister pa lager sa det pyntede med de
mange smukke blade i det lidt dystre
rum. Min farfar fortalte for resten om en
snedker i Marstal pa hans tid der ogsa
havde kister pé loftet, at han brugte en af
dem til sove til middag i. Nar tobaksbla-
dene s& var tgrre og der gik en lille
maéneds tid forinden da, blev de taget ned
og lagt i lag i vor mors rullepglsepresser.
Hvert blad blev stenket med en mixture
som vi kgbte pa apoteket. Nar bladene sa
havde siddet i pressen i nogen tid havde
vi en sammenhangende hérd tung klump,
som var til at skere. Hansen »Motor-
fabrikken Marstal« konstruerede en to-
baksskaerer som han linte ud og jeg
husker han efterlyste den i avisen, nar
han ikke vidste hvor den var og en anden
skulde bruge den. Selvfglgelig begyndte
vi marstaldrenge at ryge nede i Jolle-
havnen og bag Eriksens varft, og selv om
vi matte braekke os et par gange til at
begynde med synes vi det var vealdig
sjovt. Bedstefar henne i Ommel rgg ikke,
men skrdede meget, det havde han altid
gjort, men da skrd ogsd var en mangel-
vare méatte den danske tobak jo aflgse.
Han rullede de tgrre tobaksblade og put-
tede i munden som de var. Han padrog
sig da ogséd en ondartet pandehulebetan-
delse og matte indlegges pd klinik i



Svendborg. Det var for gvrigt det eneste
sygehusophold han fik i sit 89 arige liv.
Tobakken fik skylden, for som hun sagde
min mor — hans eneste datter — der havde
leest at en hest var dgd af at @de tobaks-
blade, at nar en hest ikke kunne tale det,
kunne bedstefar vel heller ikke. Der var
gang i cigarrulningen rundt om i de sma
hjem bl.a. hos skipper Frederik Krull med
MAGDA. Han havde veret skipper pa sin
skude de sidste krigsar og gik hjemme og
hyggede sig hos konen der selvfglgelig
ogsd hed Magda. Frederik rullede og
lagde dem efterhdnden i en tom cigar-
kasse sd de fik en pan facon. Henne i
Ommel rullede mine bedsteforldres
nabo, der var fisker og boede sammen
med sin sgster Gerda der var enke, ciga-
retter i stor stil. Peter (Knevs Per som vi
kaldte ham) brugte brgdpapir som efter
rulningen blev limet med @ggehvide. Ak
ja, jeg fornemmer endnu den svedne lugt
der bredte sig, iser nar der blev rgget
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indenfor og husker bl.a. min konfirma-
tionsfest i 1942, hvor der blev budt pa
danske cigarer af market »Flor de Krull«
fra Mgllevejen. Men bare folk sa rggen
tror jeg de var tilfredse. Sig nermer min
konfirmation. Efterdrsholdet 1942. Vi var
52 drenge og piger péa holdet. Der var 3
ovre fra Birkholm, 2 piger og postens
Axel. Pudsigt at posten og min far ogsa
var konfirmeret i 1912. Axel, der blev
fisker som s& mange andre derovre, lever
desvearre ikke mere, han dgde i en ret ung
alder. Han var blevet gift med gens laere-
rinde, Inger hed hun, i midten af 50’erne.
Hun havde ved en arbejdsulykke i Oden-
se mistet den hgjre arm ved albuen og
derefter last til lererinde. Der var 6 ele-
ver den gang, i 1956 da jeg sammen med
en yngre kollega arbejdede derovre for
Fyns Telefon en 1'/> maneds tid. Da var
Inger imidlertid holdt op og aflgst af en
@ldre lerer fra Sjzlland, S¢rensen hed
han.

Eriksens Treeskibsveerft, hvor forfatteren kom i lcere.



Nederste Strandstreede 1916. Husene til venstre er revet ned. Det lille hus til hgjre blev
1918 nedrevet og et par nye huse blev opfert pa grunden.

Der blev kgbt konfirmationstgj med
vest, sort slips og sorte sko. Ma jeg her
bemarke at efter at jeg var blevet konfir-
meret om sgndagen og havde veret til
alters om tirsdagen blev tgjet hengt vek.
Det blev svarere og svaerere at skaffe tgj
s& det skulle gemmes til broder Jgrgen
som havde 3 ar at vokse i, inden det var
hans tur. Han ndede at fylde det ud da
han blev konfirmeret i fordret 1946.

Dagen fgr min konfirmation altsd om
lgrdagen, skulle vi pynte kirke. Drengene
skulle komme med et hvidt stearinlys og
pigerne med blomster til at pynte med.
Jeg kunne imidlertid ikke huske hvem
der skulde komme med hvad, s& for en
sikkerheds skyld tog jeg begge dele.
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Kgbte et lys og plukkede en flot buket i
farmors have overfor. Da jeg som en af
de sidste kom anstigende ved boghandler
Knudsen pa hjgrnet af Kongegade-Kirke-
streede var en stgrre forsamling af konfir-
mander allerede mgdt oppe ved kirke-
lagen i Kongegade, sé der lgd et latterbrgl
da de fik gje pad mig med et lys i den ene
hénd og en blomsterbuket i den anden.
S¢ndag d. 4. okt. blev vi konfirmeret af
pastor Abitz og om tirsdagen var vi til
alters.

Farvel skgnne barndom, farvel herlige
drengeér. Tak for alle gode minder. Alle-
rede d. . nov. 1942 begyndte livets alvor.
Da kom jeg i lere som skibstgmrer pa
Eriksens verft ned for Sgassurancen.



Historien om dengang Marstalskippere
ikke ville komme fadrelandet til unds@tning

Af SINE LUNDBY CHRISTENSEN

Nu, da Carsten Jensen har ladet Laurids
Madsen og hans treskostgvler ryge i luf-
ten pé skibet KRISTIAN VIII i slaget ved
Eckernforde under Treérskrigen, vil en
del laesere nok fgle en vis familiaritet med
krigen — i hvert fald med dens maritime
sider og fra et marstaller-perspektiv. I det
fglgende vil der vere mulighed for at
uddybe dette bekendtskab en smule. For
leenge fgr kanontordenen fra sgslaget d. 5.
april 1849 (efter sigende) fik jorden til at
gungre i gaderne i Marstal, var krigen i en
vis forstand allerede kommet til byen.
Den kom i foraret 1848, for at kraeve sin
pris blandt byens sgfolk. Men de vendte
imidlertid ryggen til krigen og episoden
passerede ganske ublodigt og uden de
store drgn og brag — faktisk kom den
varste buldren i dette tilfelde fra byens
patriotisk anlagte prast, P. C. J. Rasmus-
sen.

Trearskrigen brgd ud for alvor i slaget
ved Bov d. 9. april 1848, da danske sol-
dater trengte den slesvig-holstenske
oprgrsregerings styrker tilbage. I begyn-
delsen sa det lyst ud for danskerne, men
efter den fgrste succes kom Preussen
slesvig-holstenerne til undsztning med
sterk militeer hjelp. Det resulterede i
danskernes nederlag i slaget ved Slesvig
(by) 23. april 1848 og efterfglgende tilba-
getrekning af tropperne til Fyn.! Den
danske har havde altsd brug for al den
hjelp, den kunne fa, og 25. april kom der
med stafet en kongelig ordre til landfoge-
den pa Arg. Ordren lgd pé at sende alle
store bade og fartgjer fra gen til Snoghgj
eller Fredericia, s& de kunne sejle trop-
perne over Lillebalt til Fyn. Landfoge-
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den, Stemann, bad gens assessor og ac-
tuar J. E. A. Carstens, om at tage til Mar-
stal og udtage fartgjer dér, sa ville han
selv ggre det samme i LErgskgbing.

Neaste eftermiddag samlede Carstens —
med assistance fra Toldforvalteren, de la
Porte — de cirka 50 hjemmeverende
Marstal-skippere i byens skole, hvor han
leste den kongelige ordre hgjt og bad
dem melde sig frivilligt til at fgre de dan-
ske tropper i sikkerhed pa Fyn. Skipper-
ne var imidlertid ikke forngjede ved
udsigten til sidan et eventyr, og ingen
meldte sig.

Carstens matte forhgre sig hos hver
enkelt skipper, om hans skib var i sejlbar
stand, havde en bes@tning, var lastet osv.
Nogle skippere manglede simpelt hen
deres besatningsmedlemmer, fordi 70
yngre sgfolk, var blevet udskrevet til mili-
ter-tjeneste fa dage tidligere! Andre
anfgrte, at de ikke engang havde rad til at
proviantere skibet til en dagsejlads.
Mange skibe havde deres faste rute til
hertugdgmmerne, men denne sejlads var
stoppet pga. krigen, og skipperne havde
mistet deres normale indtjening.

Ud fra disse oplysninger udtog Car-
stens 18 skibe — nogle af dem selvom de
var lastet med mursten og brende — og
gav deres skippere ordre til med det sam-
me at ggre sejlklar og afgi til Lillebzlt.
Men skibene kom aldrig af sted. Mgdet
pa skolen sluttede fgrst, da det var blevet
mgrkt udenfor, og skipperne besluttede
derfor at vente til n@ste morgen. Neaste
morgen var vinden — en stiv kuling —
imidlertid imod, og op ad formiddagen —
inden skipperne nogensinde besluttede at



std ud — indlgb der kontraordre fra kon-
gen.?

Episodens udfald vakte stor harme hos
Marstals prast, P. C. J. Rasmussen, som
ikke lod en god lejlighed til at sla pa
tromme for den danske nationalfglelse ga
fra sig. Han papegede forskellige mader,
man kunne have organiseret og om-orga-
niseret sig pé, for at stille flere skibe til
radighed, samt at hvis skipperne havde
vaeret lidt raskere til at melde sig, kunne
skibene vare afgdet om aftenen den 26.
0.s.v.> Men det var sddan set ikke skipper-
nes opfgrsel, Rasmussen beklagede:

»Man kaste ej Skylden paa Menighe-
den; den har midt under egne store
Treengsler bragt den gode, danske Sag
antageligt Offer (...) Men Maaden, hvor-
paa Sagen dreves, maatte fore til dette
Resultat! Hv o r n ce r laa det ikke at tale
et Ord med Varme og Feedrenelandssind,
og hvor let vilde Spmanden ikke have fplt
det Retfeerdige i Soldatens Opfordring:
»Bringer os den Bistand, vi behgve, saa-
vidt det staaer til Eder; vi have, saavidt det
stod til os, keempet for Eder.« Intet Ord
hortes!«*

Rasmussen mistenkeliggjorde altsa
Carstens, som stod for mgnstringen, og
ikke skipperne. De blev tvaertimod
beskrevet som hjalpelgse i den forstand,
at de ikke kunne forventes helt af sig selv
at fgle fedrelandskarlighed — den skulle
forst vaekkes hos dem, hvilket i den péa-
gxldende situation matte vere Carstens
ansvar. P4 den made kunne Rasmussen
gogre udfaldet i sagen til en enkelt em-
bedsmands svigt overfor fadrelandet,
frem for at matte indrgmme, at hans egne
sognebgrn mdske ikke var sd patriotisk
anlagte, som han ville gnske.

Carstens fandt denne beskyldning @re-
krenkende og mente, at den udsprang af
et personligt had. Han tog til genmale
mod Rasmussen i et indleg i Fyens Avis.
Her skrev han, at han for at rense sit
navn, havde bedt den anordnede rege-
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rings-kommission i Slesvig om at under-
spge hans egen embedsfgrelse, og des-
uden havde han indberettet Rasmussen,
som:

»... [ seerdeleshed i den senere Tid, ved
ethvert Middel har spgt at indgribe for-
styrrende i @Qvrighedens Virken, at depri-
mere dens Anseelse, og ved Indvirkning
paa de lavere Folkeklasser at fravriste den
den Magt og Autoritet, uden hvilken dens
Virksomhed er lammet, at han ivrig, og
forglemmende sit prestelige kald, ud-
strger Tvedragtens Sced med rund Haand,
befordrer opscetsighed og Opregr, idet han
puster til Ilden, i stedet for at slukke den,
og at han er saa meget farligere, da han
foretager sine Machinationer under Ma-
ske af Kjeerlighed til Fedrelandet. <’

Carstens beskyldte med andre ord
Rasmussen for ikke at have rent mel i
posen. En lignende beskyldning fremkom
i et indleg i »Danske Slesviger«. Indleg-
get var underskrevet »Flere Indvaanere
af Marstal«, som sandsynligvis var identi-
ske med de skippere, der havde varet
involveret i episoden. De skrev:

»Sagen er, at Hr. Rasmussen fgrst har
smurt Marstals Skippere over med sin
Tjeerekost, og vil vaske dem rene med sin
Karklud. Den Ulejlighed kunde han have
sparet, vi kjende nok hans Hensigt, han vil
slaae sig til Ridder paa Andres Bekost-
ning, og det er ikke fgrste Gang. Vore fre-
delige Embedsmeend her paa Landet har
han flere Gange angrebet uden Grund, og
hans patriotiske Iver har i stedet for at
bevirke Sammenhold og Enighed, bevir-
ket Splidagtighed og Mistillid paa begge
Sider, imellem Qvrigheden og Befolknin-
gen.«b

Den uselvstendige folkeflok Rasmus-
sen forestillede sig — eller fremstillede —
var altsa ikke helt s villig til at lade sig
bruge i hans mission for den @rgske
fedrelandsfglelse. Og tilsyneladende
fandtes der i denne gruppe en loyalitet
overfor gens embedsmand. Det skal selv-



folgelig tages i betragtning, at de nasten
var ngdt til at forsvare Carstens handle-
made, fordi den legitimerede deres egen
uvilje imod at efterkomme den kongelige
ordre. Det var altsd i hgj grad i deres egen
interesse at beskylde Rasmussen for at
have skjulte motiver. Men derfor behgver
deres udfald imod Rasmussen ikke bety-
de, at de ikke narede nogen fglelser eller
sympatier for det danske i en eller anden
form. De skriver da ogsa: »Da Hr. Ras-
mussen offentlig har sggt at kaste en
Skygge pa Marstals Skipperes patriotiske
Velvilie. .. «¢

Man ma altsd antage, at skipperne i
Marstal ikke ligefrem gnskede at modar-
bejde den danske sag, men omvendt udvi-
ste de heller ikke nogen voldsom handle-
kraft i den pagzldende situation. Nogle af
de alternative handlemuligheder Ras-
mussen papeger, lyder faktisk ikke urea-
listiske. For at m¢gnstre flere skibe, kunne
man have samlet flere ufuldstendige be-
setninger pa ét skib, eller mindre besat-
ninger, fra usejlbare skibe pa stgrre, sejl-
bare skibe. Eller man kunne have benyt-
tet nogle ledige skibe, der ifglge Toldkon-
trollgren, Mandahl, og Toldassistenten,
Biilow, 14 udfor Ommel.” Med hensyn til
vejrforholdene ville det strengt taget ogsa
vere muligt, at st4 ud om morgenen den
27.og sejle ad en anden rute.® Selvom det
ikke var optimalt at skulle krydse i stiv
kuling, m& man tage i betragtning, at det
kunne gelde liv og dgd for de danske sol-
dater i Fredericia.

Skipperne i Marstal var altsa ikke pra-
get af nogen selvopofrende faedreland-
skerlighed, pé trods af — eller méske net-
op pa grund af — den kritiske situation,
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som faedrelandet (helstaten) stod i. Man-
ge af dem havde deres normale fart pa
hertugdgmmerne, hvor de omsatte deres
last.” Derigennem fglte de maske en vis
tilknytning, som kunne virke dempende
pé kampgejsten?

Endvidere var med krigen bdde deres
normale handelspartnere og deres besat-
ninger delvist taget fra dem, og de stod
sdledes selv i problemer op til halsen. I
deres perspektiv var krigssituationen sna-
rere et spgrgsmal om, hvordan man rent
praktisk klarede sig igennem, og ikke sa
meget et spgrgsmél om den danske sags
retfaerdighed. Disse faktorer kan have lig-
get til grund for deres manglende vilje til
at ggre en ekstra indsats, og derfor bgr
man selvfglgelig vaere varsom med at
dgmme deres handling.

Desuden kom marstallerne jo ogsa aret
efter til at yde deres indsats for fadrelan-
det pa Eckernforde fjord, hvor ikke alle
var sé heldige som romanfiguren Laurids
Madsen, der kom ned igen med stgvler og
det hele.
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Arets gang

Af ERIK B. KROMANN

Aret 2006 startede med signaler om at
verden ikke er helt af lave rent vejrmes-
sigt, idet det blev rigtig snevinter igen —
dog ikke isbrydervinter. P4 andre bover
viste verden sig ogsa fra sin gammelkend-
te side med kiv og kevl mennesker imel-
lem. Den vestlige og den islamiske kultur
fik trukket linierne op. Det fik maske
ogsé en del folk til at kigge pa egne rgd-
der, egen kultur. Der skete ogsa det gle-
delige, malt med Sgfartsmuseets maéle-
stok, at der blev sat fokus pa sgsiden af
vores historie. Sgkortet blev halt frem fra
kortskuffen igen.

I sgfartssamfund er opfattelsen at det
oprindelige Danmarkskort er et sgkort.
Den danske og nordiske folkesjel og kul-
tur har udspring i et sgkort. Den nordiske
kultur er en frihedskultur, naturligt groet
af opvaekst og liv ved og pa vand og hav.
Det er den sgfartskultur, der har gjort at
den danske sgmandsstand skilte sig ud
fra flokken under II. verdenskrig. Sym-
patier kan sjeeldent méles, men antallet af
medlemmer af Danmarks Nationalsocia-
listiske Arbejderparti er kendt. Her var
knap 23.000 medlemmer delt op pa ikke
feerre end 38 erhvervsgrupper, her var
ingen sgfartsorganisationer iblandt. Det
er den kultur, der har gjort at s& mange
danske sgfolk sejlede i allierede skibe
under krigen og dermed var aktive fri-
hedskempere. Det er den friheds- og s@-
kultur, der kostede standen dyrt — alene
fra Marstal Sogn omkom 80 sgfolk under
II. krig. Den indsats, der har sit udspring
og ballast i vores sgkultur, har vi brug for
at teenke over iblandt. En stor skulptur
»I skal ikke blive glemt!« opsat pa Mar-

stal Havn sommeren 2006 er saledes ikke
»kun« en minderune over den danske
sgmandsstands indsats i forbindelse med
II. krig — men i lige s& hgj grad en skulp-
tur, der skal bringe vores frihedselskende
sgkultur ind pa nethinden — fa os til at
fundere og reflektere over vores folkes-
jeel, der ikke mé sattes til salg pd krem-
mervis. I disse omveltningstider har vi
brug for at placere en havombrust bauta-
sten i en flyvsk verden.

s

Skulpturen pa Marstal Havn rejst 2006
over den danske spmandsstands indsats
for et frit Danmark i ufredstider.



Marstal Sgfartsmuseum har veret med i
front for at f& skulpturen pa plads — en
selviglgelighed, da museet i sit vaesen er
sgkulturens vogter. Lige s& oplagt er det,
at en bred kreds af byens foreninger og
institutioner stir samlet om dette projekt:
Skipperforeningen, 4. Maj Kollegiet, Hav-
nen, Kirken, Kommunen, Marineforenin-
gen, Navigationsskolen, Skolen og Sg-
fartsmuseet. Lige sa naturligt er det, at en
maritim funderet fond har ydet det gko-
nomiske fundament, nemlig A. P. Mgller
og Hustru Chastine Mc-Kinney Mgllers
Fond til Almene Formaal - naturligt —
men derfor absolut ikke en selvfglge —
uden den flotte donation kunne opgaven
ikke lgftes. En selvfglge var det ogsé at det
skulle vere en kunstner, der har sgkultu-
ren i blodet, der matte patage sig opgaven,
nemlig Hans Krull, der via sine rgdder i
Marstal fra sgfolk og kunstnere i forvejen
havde tingene og historien pé klos hold.

Vort land udmarker sig gennem en rig-
dom af mangfoldighed. En af Danmarks
store styrker er netop denne lokalforan-
krede mangfoldighed i kulturer rundt i
riget. Denne mangfoldighed i den danske
kultur — danskheden — opsnuses og for-
midles af vort fintmaskede museumsnet-
verk — lokaliteten og vort lands falles
hukommelse. Men mangfoldighed er
under idelig trussel fra den bastante cen-
traltankegang, der er indgroet i store por-
tioner af embedsstanden i centralstyret.
Centralismens endemaél er ensrettethed,
MacDonalisering — og det ville vere
grumme kedeligt og grét, og ggre landet
mindre attraktivt og mindre dansk. Vi
museer, placeret pa de sdkaldte yderposi-
tioner, er blandt dem, der ma rabe vagt i
gevar og bringe centralisterne ud af deres
uvidenhed - sn@versynet metropolcentra-
listisk uvidenhed skal omdirigeres og ret-
ledes! Her er vi fremme ved en af Marstal
S¢fartsmuseums hovedopgaver, nemlig
udbredelsen af ¢- og sgkultur.

Et yderligere fremstgd i disse bestra-
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belser har museets eksistens varet med-
virkende til, idet endnu en kunstner med
r¢dder i Marstal har fundet inspiration og
kildemateriale i arkiver og arkivalier til
tanker bag en stor sgroman. Bysbarnet
forfatteren Carsten Jensens har med ud-
sendelsen af romanen »Vi, de druknede«
—netop til hensigt at bibringe og genkalde
vores viden om, at Danmark er en sgfarts-
nation i sin oprindelse og i sin sjal.

—»Vi, de druknede« er blevet bragende
flot modtaget overalt pa gaden, i hjemme-
ne, i pressen, aviser og TV, og romanen
om sgfartssiden af Danmark er allerede
solgt til adskillige lande. Romanen er med
til at rette op pa den danske histories og
feelleshukommelses slagside, romanen er
med til at sette fokus pa sgkortet — det
oprindelige Danmarkskort. Om- drej-
ningspunktet er naturligvis Marstal, der er
blevet sparket pd plads pa globussen.
Bogen blev s@gsat pd Marstal Navigations-
skole, og byen havde sat flagene, og hvor-
for skulle man ikke ogsa det, vi bor ikke i
Janteby — vi bor ved havet. Her bringes et
par udpluk af anmelderroserne. Jyllands-
Posten: Carsten Jensens skum- sprgjtende
kemperoman er pa én gang en krgnike
om sg¢fartsbyen Marstal og en fabel om
Danmark og verden. — Week- endavisens
anmelder skriver: Fuldrigger. Carsten
Jensens storslaede Marstal-roman buldrer
i ydmyghed og potens...Han har stpvet
rundt i lokalarkivet pa £rg og hgrt Mar-
stallere berette, og han har tydeligvis ladet
sig overmande af det manende stof.... Det
var umuligt for denne lceser at veerge for
sig. Romanen er drevet frem i et neermest
forpustet keempetreek og i en neesten umo-
den forteellelyst. Begge dele i den mest
positive forstand. Forpustet, fordi stoffet
har veeret sa patrengende og kreevende.
Umodent og smukt, fordi forfatteren har
folt sig forpligtet og overgivet sig helt. Det
vil titusinder af lcesere ogsa gore, og de vil
blive rgrt og skremt, de vil blive klogere
og rigere. Hvor mange danske romaner fra



de sidste 20 ar kan man sige det om?
Bogen er solgt til adskillige lande og er
her til lands solgt i 75.000 eksemplarer. I
kg@lvandet af bogen har vi faet mange hen-
vendelser pa Sg¢farts- museet.

Man m4 konkludere at »Navigare ne-
cesse estl« — Det er fortsat ngdvendigt
at sejle. Sgkortet er i dagens Danmark
mange steder fortraengt af landkort og
kgrekort, men mange gode krefter kaem-
per for at sprinklervasken skal blandes
med sgvand — ogsd selvom bilruderne
bevager sig hgjt pa landets broer.

Det kommunale landkort er, som be-
kendt, blevet omkalfatret. Geografien
kan vi imidlertid ikke lige plgje om, Det
sydfynske @hav er fortsat intakt og lige-
ledes museerne rundt samme farvand.
@havsmuseumssamarbejdet mellem mu-
seerne i Faaborg, Rudkgbing, Svendborg,
Arpgskgbing og Marstal er intensiveret.
Vi har fordelene ved de to retninger in-
den for museums(frem)drift. Vi har den
fra centralt hold hgjt besungne stordrifts-
fordel, idet vi kan treekke pa hinanden, og
vi har samtidig det mindre museums bru-
ger/borgernarhed/identitet og fleksibili-
tet og dermed handlekraft. Vi to museer
pa ZLrg, der fra 2006 er én kommune, har
som fglge heraf delt emnerne op imellem
os, sdledes at rg Museum tager sig af
landsiden af gen med searlig fokus pa for-
tiden op til og med Hertugtiden/Sgby-
gaard og kgbstadsmiljg, medens vi tager
os af sgsiden af historien. Vi to museer
samarbejder i gvrigt pa alle punkter, hvor
det er fornuftigt, og det er det pa mange
bover. Arg bestar selviglgelig fortsat
ufortrgdent af forskellige kulturer, og
sddan skal det da meget gerne vedblive.
Ensretning ggr kun livet uniformt og ke-
deligt. Der er ogsa fortsat forskel péa fast-
landsliv og gliv. Mange gboer kan sikkert
nikke genkendende til anslag af fastlands-
kuller, hvis der er fare for feergestop i eks-
treme vejrsituationer, og man er i risiko
for at blive hangende pé fastlandet.

Museets bygninger, lokaler, fartgjer

I udstillingsbygning II er M/S DORAS styr-
mandskammer med kgjer blev ferdigap-
teret. Med henblik pi at lette arbejdet i
forbindelse med selskabelige situationer,
som receptioner eller museets arlige jule-
frokost, er der indrettet kgkkenarrange-
ment i kalderen til hjgrneejendommen.
Det nyistandsatte baghus i administrati-
onsgdrden er rigget om til malerhus og er
apteret og ibrugtaget. Skibsudrustnings-
rummet i Bygning III er blevet klaedt ind,
istandsat og overhalet. Trappegang i byg-
ning II er isoleret ud mod gaden og total-

Foto af breet fundet pa Toldboden.



overhalet. 4 nye vinduer pa 2. sal, Byg-
ning I, er isat og kladt ind.

Bonavista-projektet har fortsat rent fy-
sisk ligget underdrejet, dog er der kom-
met gang i mgdeaktiviteten og i tilknyt-
ning hertil har Nationalmuseets direktion
haft mgde i Marstal, hvor sagen naturligt
blev drgftet. Tingene har absolut ikke gle-
det for en »agten for tvarser«, men 2007
vil veere aret, hvor startskuddet omsider
lyder til den store overhaling af den op-
lagte skonnert.

Den indkgbte Toldbygning er der taget
fat om, en del nedbrydningsarbejder har
museets egne folk, herunder frivillige, ve-
ret i gang med og aftaler er indgdet med
héndvarkere. Handvarkerne pé vor ¢ har
ellers temmelig travlt bl.a. med ungdoms-
boligbyggeri til at huse de mange stude-
rende ved Marstal Navigationsskole og
Bla HF. Det er dbenbart ikke fgrste gang,
at der er mangel péd indengs arbejdskraft
ligesom nu aktuelt, og udengs assistance
har varet pakraevet. Under arbejdet pa
Toldboden er der dukket et stykke breat
op, hvor der star, gengivet i stavemaden:

Samlede Mur og Tgmmersvende Hr
Murre Petersen Madzsen, murersvend
Larsen og Andersen. Tgmerne J Rasmus-
sen H Olsen L Nielsen Alle fra Odense
14 August 1886.

Formidling

Museet har igen varet reprasenteret i
aviser, radioen og TV i forskellige sam-
menha@nge. Museet deltog i den euro-
paiske maritime uge med filmforevisnin-
ger og rundvisning.

Udgivelser

Museets drbog over aret der gik, udkom
som vanligt i slutningen af marts efter
generalforsamlingen. En ny maritim bog
»Gamle havne — nye udfordringer. Skan-
dinaviske og vesteuropaiske havne i for-
tid og nutid« har set dagens lys. Bogen,
der er udkommet i to udgaver fra det
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tyske forlag Hauschild pa tysk og dansk,
er et resultat af coastal shipping-samar-
bejde mellem interesser i Norge, Finland,
Sverige, Tyskland, Frankrig, Holland,
England og Danmark. Der er bidrag fra
Areskgbing, hvor Mikkel Kiihl har skre-
vet og Marstal, hvor Hans Boye Kro-
mann har forfattet teksten. Bogen er pa
173 sider. I anledning af museumscoaste-
ren M/S SAMKAs 50-4r har museet udgi-
vet en gennemillustreret bog over skibets
sejlads gennem den forlgbne periode, for-
fattet af Leif Rosendahl. Bogen er pa 40
sider og f@lger op pa samtlige Carolineres
skebne med korte data. Bogen forhand-
les fra museets kiosk med medlemsrabat
pad egne udgivelser for medlemmer.
Kiosken er sardeles velassorteret med
maritim, litteratur, takket veere museums-
bogholder Jens Lindholms store indsats
pé denne bov.

Udstillinger

Udstillingen i Skibsudrustningskrummet
i Bygning III er nyopstillet. Trapperum-
met i Bygning II mellem DORAs styrehus
og Navigationsrummet er blevet indrettet
til udstilling af elektroniske navigations-
instrumenter og elektronisk kommunika-
tion.

Scerudstillinger

Stablewskiudstillingen med de fine mini-
aturemodeller kgrer fortsat endnu et ar,
samlingen er blevet udvidet med ekstra
modeller og flaskeskibe. I foraret viste vi:
»Bankegasterne og de andre« — udpluk
af arets indkomne sager. Den aflgstes i
april af en maleriudstilling med lokale
motiver af matros og maler Jgrgen S¢-
rensen, Marstal. Fra maj til midt i august
var der udstillet 40 billeder af marinema-
ler Th Norling fra Abo. Udstillingen blev
abnet med koncert af det finske ensem-
ble IMPROM. »Kyste« var navnet pa
vores efterarsudstilling af Birgit Rauten-
berg-Sturm fra Kiel. Den forblev lidt len-



Skibsudrustningsrummet er totaloverhalet og nyopstilling foretaget.

M/F QEN stormflodsstrandet ved Mom-
mark. Kunstnerens bil observeres om
bord. (Foto: Jesper Bus)

gere end beregnet, idet feergen @EN, og
dermed kunstneren, strandede pé vej til
Arg pd Mommark havnemole i det storm-
flodsagtige vejr den 1. november. En
maneds tid senere blev forbindelsen til
Als genoprettet, udstillingen blev rigget
af og vi kunne sl& dgrene op for vinterud-
stillingen, en marinemaleriudstilling af
Sune Willum Nielsen, Helsinggr.

Foredrag, rundvisninger, mgder, film m.m.
2006 har budt pé adskillige rundvisninger.
Foredrag er det ogsd blevet til, og
museets ANNE BOYE-film er kgrt jevnligt
for interesserede, den er ogsa forevist i
Ommel Beboerforening. I @museums-
sammenhange har der varet talrige mg-
der. Karsten Hermansen, Erik Larsen og
Erik Kromann har deltaget i mgder med
de @vrige interesserede pa museet og i
Rederiforeningen i Kgbenhavn om pro-
jektet: Danske coastere pa 150-499 brt. i
arene 1945-2006. Det er et stgrre tids-
krevende relevant arbejde, hvor ikke



mindst vor frivillige Erik Larsen har
trukket det store les. Henning Terkelsen
er ogsa spandt for opgaven og de udengs
samarbejdspartnere styres af Holger
Munchaus Petersen tidligere Told*Skat
Museet. Karsten Hermansen er samlende
redaktgr af det veerk, som skal komme ud
af forskningen.

Eksterne udstillinger

Sammen med Arg Museum har vi delta-
get i markedsfgringssfremstgd for Samsg,
Lasp og Erg om bord pa fargen MAR-
GRETHE L£s@ 1 Ggteborg og Oslo. Vi har
ligeledes deltaget i tilsvarende arrange-
ment om bord pd M/F MARSTAL i Kiel, hvor
Henning Terkelsen fra museet deltog.

Personalia

Hanne Lindholm tiltrddte i februar til
fotoregistreringsopgaver, og er stoppet
igen i juni, og blev senere aflgst af
Pernille Skarning.

Museumsudflugten gik denne gang til Drejyp i Tommy Christensens og Henning Terkel-

Til at varetage velkomstopgaver og @v-
rige funktioner i butikken er der kommet
flere frivillige til i arets lgb: Bonnie
Reinhardt-Hertzum, Hanna Pedersen,
Gert O. Pedersen og Raymond Jepsen.
Uden for hgjs@sonen er der andre opga-
ver, som butiksholdet deltager i. Ulla
Raahauge Jensen er ogsé tgrnet til og er i
gang med gennemgang af arkiv overtaget
fra Fyns Amts Avis. Arne Galatius er til-
trddt som frivillig rundviser. Jens Peter
Groth Pedersen er tgrnet til og har
blandt andet forngjelsen af at knokle
med renoveringen af Toldboden sammen
med museets gvrige stab, her iblandt fri-
villig arbejdskraft, under ledelse af Tom-
my Christensen. Fhv. skibsfgrer og havne-
foged Rasmus Starke Petersen, der tidli-
gere var medlem af museumsbestyrelsen,
dgde 1 2006, 89 ar gammel. — Arets perso-
nale- og bestyrelsesudflugt gik til Drejg i
Henning Terkelsens og Tommy Christen-
sens fartgjer. P4 Drejg havde forsamlin-

sens lystfartgjer. Her ses selskabet ved Gammel Elmegaard.



gen forngjelsen af en grundig indfgring af
Drejgs historie pA museumsudstillinger-
ne pa »Gl. Elmegaard« af Beth Blay.

Gaver, erhvervelser, forskning og
registrering

Alle effekter i Snorren, 1. etage af Byg-
ning III er tjekket og digitalaffotografe-
ret af museets registrator Henning Ter-
kelsen. Alt har i den forbindelse veret
ude af de respektive rum og Inge Jgr-
gensen har rengjort effekter og lokaler.
Overgangen fra registreringssystemet
DMI til det nye REGIN har varet, og er,
en tung proces, idet det ny system absolut
ikke er oppe pé tilfredsstillende ydeef-
fekt endnu og ikke brugsmessigt er pa
hgjde med det »gamle« system.

Blandt &rets mange gaver kan navnes
stole fra stuemgbelarrangement, tilhgrt
Eos—Christensen, som han fik fra Sg¢-
assurancen og rederiet sammen med
sglvtgj for i 1905 at have bjarget tre-

mastskonnert Eos klar af Marokko-
kysten i sver palandsstorm. Der er mod-
taget flere konstruktionstegninger og
andet materiale fra tgmrermester Erik
Eriksens Traskibsverft, meget detaljeret
model af firmastet bark ARCHIBALD
RUSSELL, fremstillet og skenket af Nor-
bert Kriiger, Berlin, maleri af topsejls-
skonnert ELLEN, malet af Albert Kro-
mann, havnemotiv fra Marstal Havn med
motorgalease LANGELAND malet af Albe
Rise. Sekstant fra Hanne Dahl i Fugle-
bjerg, skibsmodel af tremastskonnert
HAMLET og galease STYLSVIG, bygget af
Heine Kisby og skenket af Keld Knud-
sen, Sgby, navnebratter fra skonnert
BIEN, maleri af M/F MARSTAL (1) foraret
af maleren Th Norling, Abo, skibsportrat
af S/S AMALIENBORG, galease SKIBLAD-
NER II og skonnert MESTER, de to sidst-
naevnte af H. A. Hansen, »Spillemandenx,
udskaret figur af billedhugger N. H.
Petersen forestillende Paket-Eriksen,

Eos-Christensen i landgangstgjet om bord pa sit skib.



Blandt darets mange gaver var en ceske med fotos og negativer fra familien omkring gale-
asen LANGELAND. Her ses den aldrende skude med agterskibet pa slip for skruereparati-
on midt i 1930°erne. Bag ved ses Marstalfladens dengang stgrste fragtskib, damperen
DORTHEA.

LANGELAND fylder ikke meget ved siden af firmastskonnert CAROLINE.
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model af sivbad fremstillet af indianere,
der var med til at bygge RaA II til Thor
Heyerdal, hjembragt fra La Paz, Bolivia
af Erik Jgrs. Der skal lyde en stor tak til
de rigtig mange gavegivere.

Okonomi

Fra Kulturarvsstyrelsen har vi sammen
med Faaborg Museum, efter ansggning,
modtaget tilsammen 150.000 kr. til 1gn til
medarbejder for at rette op pa fotoregi-
streringsfejl 1 forbindelse med konver-
tering fra registreringssystemet DMI til
det ny REGIN. Marstals andel blev pa
112.000 kr. Hanne Lindholm har veret
ansat til opgaven, og efterfglgende Per-
nille Skaerning, der afslutter jobbet i 2007.
Som kompensation for gratis entré for
bgrn og unge under 18 ar er fra Kultur-
arvsstyrelsen modtaget 75.000 kr. og der-
med kommer museets samlede entréind-
teegt op pd godt og vel det samme som

aret i forvejen. Der er modtaget 20.000
kr. til sejl til ANNE CAROLINE fra Danske
Initiativpulje, 100.000 kr. fra Augustinus-
fonden til kgb af Toldboden, 10.000 kr. fra
Landsdommer Gieses Legat til H. C.
Grube-bogen, 56.000 kr. fra Marstalfer-
gen og Fra Frg Brand Fonden er kom-
met 5.000 kr. til SAMKA-bogen. Til istand-
settelse af Toldboden er modtaget
100.000 kr. fra JL-Fondet, 50.000 kr. fra
D/S TORM, tilsagn om 100.000 kr. fra
D/S Orient ved rederiet NORDEN,
10.000 fra Familien Hede Nielsens Fond
og 5.000 fra Sgfarendes og S¢fartens Vel.
Samkaforeningen har modtaget 100.000
fra Artikel 33 midler og 144.700 kr. fra
Tryg Fonden til redningsmidler og sikker-
hedsudstyr.

Vi er taknemmelige for de mange gkono-
miske tilskud, der er ngdvendige for
museets fortsatte fremdrift.

SAM KA. - En caroliner overlever
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Arsberetning fra

@havsmuseernes Fallessekretariat 2006

Af TANIJA MILLINGE, fellessekreter for @havsmuseerne

For Faaborg Kulturhistoriske Museer,
Svendborg og Omegns Museum, Lange-
lands Museum, Marstal Sgfartsmuseum
og Erg Museum blev 2006 aret, hvor
samarbejdet mellem de fem museer har
taget form. Det er gledeligt at kunne be-
rette, at @havsmuseernes fzllessekretari-
at i stigende grad fungerer som koordina-
tor for udveksling af ideer, informationer,
gode rad og vejledning mellem de fem
museer. Herudover sgrger fzllessekre-
teeren for at holde sig orienteret i den
gvrige museumsverden og videregive nyt
herfra til @havsmuseernes medarbejdere.
En stor del af vidensudvekslingen sker
via mail og via @havsmuseernes hjemme-
side, der kan ses pa adressen www.oehavs
museerne.dk. Hjemmesiden udbygges
hele tiden og indeholder som det nyeste
en intern kalender med oplysninger om
mgder 1 arbejdsgrupperne, foredrag, ud-
stillingsabninger og diverse aktiviteter
béade i museumsverdenen og i lokalomra-
det.

Strukturen i det sydfynske museums-
samarbejde er opbygget omkring faglige
arbejdsgrupper. Formidlingsgruppen er
ved at udvikle et nyt digitalt undervis-
ningsmateriale, i form af et websted péa
e-museum.dk, med det formal at formid-
le ny viden om bgrn og unges opvakst,
so-cialisering og rolle i sgfartssamfundet.
Gruppen vil samtidig tegne et mere gene-
relt billede af sgfartens udvikling frem til
i dag med s@rlig vaegt pa erhvervets inter-
nationale dimensioner. Projektet vil hen-
vende sig til folkeskolens 7.-10. klasse.
Koordination af projektet vil ske fra
@Phavsmuseernes sekretariat.
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I arbejdsgruppen for Nyere Tid har der
ogsa vearet aktivitet, da man her ser sam-
arbejdets store muligheder for nye akti-
viteter inden for sdvel dokumentation,
indsamling som formidling. Gruppen har
planlagt et felles forskningsprojekt om
gbolivet pa de sydfynske smager. Butiks-
gruppen har i december 2006 lanceret
sin helt egen avis kaldet @havstidende.
Her kan man laese om nyt fra (@havs-
museerne samt finde annoncer med varer
og bgger fra museumsbutikkerne. @havs-
tidende vil udkomme nogle gange om
aret og kan afhentes gratis pa alle muse-
umsafdelinger, bestilles ved fzllessekre-
teeren eller laeses pd www.oehavsmuseer-
ne.dk.

2006 blev ogsé aret, hvor Jhavsmuse-
erne begyndte at give rabat pa historien.
@Dhavsmuseerne tilbgd nemlig alle beta-
lende gester et rabatkort. Rabatkortet er
gratis og udleveres ved det fgrste besgg
pé en af @Phavsmuseernes 29 spendende
afdelinger i Det sydfynske @hav. Ved efter-
fplgende besgg pa Phavsmuseernes afde-
linger udlgser rabatkortet 5 kr.’s rabat pa
entreen.

I december 2006 afleverede de fem
museer 4-ars planer til Kulturarvsstyrel-
sen. 4-ars planerne beskriver museernes
nuvaerende status samt de forsknings-,
registrerings-, bevarings- og formidlings-
projekter, der planlegges for perioden
2006-2009. Det er her et stort skridt for
det sydfynske museumssamarbejde, at
det er blevet skrevet ind i 4-ars planerne
og, at en koordinering af museernes ar-
bejde har fundet sted.

1. oktober 2006 rykkede fellessekretea-



ren kontor fra Flaske-Peters Samling i men museumssamarbejdet har dog ogsa

Argskgbing til Viebazltegdrd i Svend- vaeret pavirket af, at fellessekreteren var

borg. Det kan vare givtigt at flytte ar- pé barselsorlov fra 1.januar til 1.oktober,

bejdssted mellem museerne, da dette hvor Mikkel Kiihl fra Erg Museum vare-

giver et indgdende kendskab til de for- tog en del af sekretariatets funktion samt

skellige museers organisation, udstillin- af, at der har varet lederskifte pa bade

ger samt personale. Langelands Museum samt Faaborg Kul-
@havsmuseerne er néet langt i 2006, turhistoriske Museer.

Det nyrenoverede baghus i administrationsgarden. Bemcrk den engelske skorstenspibe.
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