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Min sejltid 1 svenske sméaskibe

Af JORGEN JOSEPHSEN

Jgrgen Josephsen begyndte sin karriere til sgs som hovmestermath i FLORIDA, D.ED.S. 1
februar 1951. Neeste udmgnstring var en lille galease EBBA av Alabodarne, herefter elev
péa Kogtved Sgfartsskole i foraret 52 derpa IDUNA i de sidste 5 maneder af 52 og sd ELISE i

de fgrste syv maneder af 53.

Kapitel 1

Hvor vi hgrer om de sidste 14 dage af 1952,
hvorledes Jprgen slap veek fra helvedesski-
bet IDUNA. — Kom hjem og fejrede jul med
familien, et stilfeerdigt nytar og bedstemors
fodselsdag.

Siden 15. juli 1952 havde jeg haft hyre
pé en lille coaster, IDUNA af Simrishamn,
egentlig ved en fejltagelse. Jeg havde spgt
hyre pé Sjoforformedlingen i Hélsingborg,
hvor jeg udtrykkelig havde sagt at jeg ville
have en hyre pa et sejlskib, hvilket hyre-
bassen havde forsikret mig om at IDUNA
var. Blot skulle jeg tage tog og bus, for at
komme til skibet, som 14 i sin hjemmehavn
i Simrishamn. Og da der ikke var andre
skibe ledige og jeg lige havde penge til at
komme til Simrishamn for, besluttede jeg
at rejse derned og tage hyren.

Den 15. juli var en dejlig sommerdag,
hgjt solskin og dejligt varmt, nesten for
varmt til at sidde og rumle i tog og bus,
men frem kom jeg da og stor var min skuf-
felse, da jeg opdagede at IDUNA var en
coaster og ikke nogen skonnert. Men bor-
det fangede. Jeg havde sagt ja, havde ikke
flere penge, sé jeg gik ombord og meldte
mig som den nye letmatros.

Jeg prasenterede mig for skipperen,
Henry Olsson hed han og sé egentlig me-
get flink ud, men jeg burde have lugtet
lunten om hvad han var for en, for han sad
isin kahyt med en brendevinsflaske foran
sig. N&;jeg blev mgnstret, anvist et i gvrigt

dejligt kammer forude og blev straks sat i
arbejde med at knakke rust af skanse-
klaedningen.

Men vi blev jo ikke liggende i Simris-
hamn. I de naste méneder sejlede vi i
Dstersgen og iser i farvandet mellem
Gotland og Norrland, primart med props
og kalksten til papirindustrien.

Men skibet var et sandt helvede at vaere
i. Skipperen var fordrukken og da han
ikke brgd sig om at drikke alene, lokkede
og truede han ofte os unge knagte at del-
tage i drikkeriet. Og sd sejlede han som en
gal. Over lastede skibet, sejlede uden at
tage hensyn til vejret. Engang var han gaet
i gang med at drikke sammen med bedste-
manden, da vi var ved at g ind i Stock-
holms skérgérd. Jeg var pd vagt og uden
egentlig kendskab til navigation, skulle jeg
prgve at finde vejen mellem ger og sker.
Bedstemandens kone, som sejlede med
som kok, hjalp mig dog lidt. Da vi kom til
et sted, hvor jeg blev i tvivl om hvilken vej
vi skulle sejle, drejede jeg pa hiandtaget til
farten for at orientere mig lidt bedre, men
sd kom han farende op ad lejderen og dre-
jede op pa fuld fart, mens han skaldte og
smeldte og forsvandt s ned igen til sit
drikkeri.

Pyh ha, men vi slap dog igennem uden
bundkending. En redsom oplevelse.

Senere pa aret, i november, havde vi en
last kul fra Polen til Visby pd Gotland.
Lastningen i Klaipeda havde taget nogle
dage, det var jo ikke hele tiden der kom



en godsvogn med kul. Jeg havde lastevag-
ten en nat, hvor der s& kom et par tog-
vogne og lessede kul ned i lasten. Jeg ville
sé lige ga op pa kajen for at checke amnin-
gen, altsd hvordan skibet 14 pa trim, om
der skulle mere i forskibet eller agter ude.
Men jeg var knapt nok kommet op pé
kajen, sa stod en russisk eller polsk soldat
i pelshue og tyk vams og stak sit gevar ind
1 maven pa mig og betydede mig, at pa
kajen havde jeg ikke noget at ggre.

Da vi var ferdiglastede var det med de
sedvanlige 20-25 tons overlast med vand
pa dakket, altséd intet fribord. Men som
skipperen sagde: bare grydens lag er godt
skruet p4, sker der ikke noget. N4, men vi
var klar til afgang, men inden vi fik lov at
slippe kajen, kom toldere, politi og militer
ombord med hunde og lange jernstenger,
som de stak ned i olie- og vandtankene.
De ville selvfglgelig checke om vi havde
flygtninge ombord. Det havde vi nu ikke,
sd vi fik lov at sejle, lige ud i1 en gevaldig
efterdrsstorm fra vest. Den rejse til Got-
land var ikke morsom og jeg priste mig
lykkelig, da vi endelig fortgjede i Visby.

Men den varste rejse vi havde, var dog
den sidste tur til Képmanholmen i Norr-
land fra Kappelskér pa Gotland med kalk-
sten. Det var lige efter kullasten til Visby
og det var begyndt at blive vinter pa de
kanter. Som sadvanlig skulle vi have lidt
flere tons med end forsvarligt, iser ars-
tiden taget i betragtning. Vejret var for-
holdsvist godt, men nogen vind var der
jo, sd pg om pg dannede der sig mere og
mere is over hele skibet. Og fribordet blev
mere og mere negativt, for is vejer jo no-
get.

En smuk vinterdag med omkring en 10
graders frost, men heldigvis helt stille,
ankom vi til Képmanholmen og lagde til
kaj. Fortgje kunne vi dog ikke, for alt var
dxkket af is. Wiretromlerne, pullerterne,
dekket, masterne et par meter op, ja alt
var daekket af et tykt panser af is. Vi fik et
par midlertidige trosser fra land og for-

tejede ngdtgrftigt og sa gik vi ellers alle
mand, undtagen skipperen, i gang med at
hakke is af. Naeste formiddag havde vi faet
sldet s meget af, at vi kunne fortgje or-
dentligt med vores eget grej.

Sa skulle vi jo se om vi kunne fa &bnet
lugerne. Fgrst bankede vi forsigtigt det
meste af isen af, som 14 oven pa presennin-
gen. Sa skulle isen vak fra kilerne, der
holdt presenningen fast. Da det var gjort,
var vi fire mand om at bare de 2 store pre-
senninger, en af gangen, fra skibet op 1
en hal, hvor temperaturen var over nul.
Presenningerne var stive som bratter og
vejede et par hundrede kilo hver.

Men vi lossede sé vores kalksten og jeg
husker ikke hvad vi havde af last pd den
sidste rejse jeg var med, men jeg havde en-
delig faet taget mig sammen til at sige
hyren op - jeg sagde jeg havde féet tilbud
om at komme ud med Lauritzen som daks-
elev — og endelig d. 18. december kunne
jeg mgnstre af i Karlshamn og rejse hjem
til Kgbenhavn. Men denne gang var det
ikke med tog og bus, for jeg havde et par
maneder fgr kgbt mig en lille motorcykel,
en Husqvarna, 125 kubik. Jeg havde fiet
den for 500 kroner og den kunne kgre. Jeg
gledede mig til at komme hjem og pre-
sentere vidunderet, men da jeg kom til
Malmo og ville have den med ombord 1
ABSALON, DSB’s smukke passagerskib
mellem Malmo og Kgbenhavn, ville tol-
derne jo se papirer og kgrekort og da jeg
ikke var i besiddelse af nogen af delene,
kunne jeg altsa ikke fa cyklen med mig.
Jeg fandt sa frem til en cykelsmed oppe i
byen, som for gode ord og betaling ville
pétage sig at opbevare den, til jeg kom til-
bage efter jul. Endelig kunne jeg rejse hjem
og hen pd aftenen tradte jeg ind af dgren
til det fedrene hjem pé Strandvejen 155.

Vi havde en meget hyggelig jul i vores
lille familie. God mad, dans omkring trzet.
Familiebesgg og jeg havde da ogsé haft tid
til at vere sammen med min gode ven fra
skolen Palle.



Nytérsdag var jeg sammen med Palle og
hans forlovede Hanne til den traditionelle
nytarssvgmning i Hellerup Havn. En kold
oplevelse for os tilskuere, men nok endnu
koldere for de gave vikinger, der i vel-
gorende @gjemed kastede sig i bglgerne.
Bag efter te og hjemmebagt hjemme pa
Strandvejen 155.

S¢ndag d. 4. januar fyldte min farmor 80
ar og da var vi en gevaldig forsamling af
familie og venner til stor fest. Dagen efter
aflagde jeg kgreprgve til motorcykel. Jeg
havde, efter en annonce i avisen, meldt
mig hos en kgreskole, som garanterede
motorcykelkort for 80 kroner. Det var
Nimbus vi gvede pa og som sagt, den 5.
januar bestod jeg prgven og dagen efter
fik jeg kortet tilsendt. Og sa var der ikke
mere der kunne holde mig hjemme. Det
var jo om at fa erhvervet den sejltid sé
hurtigt som muligt. S& d. 7. var det tid at
bryde op og denne gang inden jeg havde
brugt alle mine afmgnstringspenge.

Kapitel 2

Atter en tur over Sundet. En kold motor-
cykeltur til Hilsingborg. — Drgmmehyren
ELISE dukker op. — Et par sejlture til Dst-
tyskland, hvor jeg mister min mgdom —
eller hvad det nu hedder. — Flere ture til
Osttyskland og et mpde med ordensmagten
i Stralsund.

Vinteren var ogsd kommet til Danmark og
det sydlige Sverige. Vi havde haft snevejr,
det meste var dog vak igen, men frosten
havde bidt sig fast. I Malmé6 hentede jeg
min Husqvarna og begav mig pa vejen til
Halsingborg. Jeg ville sgge hyre, hvor jeg
kendte folkene pa Sjoformedlingen. Turen
til Hélsingborg var dog ikke uden proble-
mer. Med kgjeszkken balancerende bag
pé motorcyklen og isglatte veje, var det
med at holde tungen lige i munden. Jeg
skred og veltede da ogsa et par gange,
men med den meget moderate fart, jeg
kunne holde, skete der ingen skade, men

det varste var dog kulden. Selv om jeg
synes jeg var vinterligt kledt, gik kulden
alligevel gennem marv og ben. Flere gan-
ge matte jeg standse op og trampe rundt
for at fa liv i de iskolde fgdder.

Derfor tog turen ogsa betydelig lengere
tid, end beregnet og jeg kom fgrst til Hal-
singborg ved sekstiden om aftenen, altsd
ikke noget besgg pa Sjoformedlingen den
dag. Jeg fandt frem til semandshjemmet
og indlogerede mig, fandt en café, hvor jeg
fik lidt at spise. Da jeg kom tilbage til s@-
mandshjemmet, var der gang i en rigtig
hyggelig gang sing song aften, sa jeg fik
hurtigt fundet min sgfartssangbog frem.
Alle vi elever fra Kogtved sgfartsskole
havde faet den og den har veret mig en
trgst mange gange, bade pa IDUNA og nar
jeg var alene ombord i ELISE. Og nér der
er sing song pd et sgfartshjem i Sverige,
er det Evert Taube, der star gverst pd pro-
grammet. Jeg tog det som en god begyn-
delse pad min tredje udmgnstring fra Sve-
rige og efter den dejlige aften med sang,
kaffe og boller, sov jeg ind i forvisningen
om, at tredje gang var lykkens gang.

Her ma jeg nok, for forstdelsens skyld,
indfgje et par praktiske bemarkninger:
Grunden til at jeg ville sejle med svenske
skibe og ikke danske, var den ganske sim-
ple, at danske skippere pa smaskibene be-
nyttede sig af det faktum, at unge danske
mend, der ville vere styrmand, skulle
have det der blev betegnet som »sejlskibs-
tid«, hvilket kunne erhverves ved at sejle
med de smaskibe, der endnu havde en
mast og et stgttesejl. 18 méneder skulle
man have pa bogen. Danske sméskippere
havde pa den made adgang til meget mo-
tiveret og rimeligt begavet arbejdskraft til
en billig penge. Anderledes i Sverige og
Norge, hvor ingen sejlskibstid forlangtes,
hvorfor hyren i disse landes smaskibe
fulgte markedet, altsd overenskomstmas-
sig hyre. En jungmand i Danmark blev
tilbudt f.eks. 80 kroner om méaneden + 5
kroner pr. last, hvilket under heldige om-



stendigheder kunne belgbe sig til 100 kro-
ner. I Sverige var hyren 210 kroner (1 sv.
kr. = 1,33 d. kr.) + overtid. Ja, det med
overtiden skulle man jo tage med et gran
salt, for med to-skifte vagt, altsd 12 timers
arbejdsdag som minimum, ndr man sej-
lede, var det ikke sa let at holde regnskab
med overtiden. P& EBBA og IDUNA blev
der slet ikke snakket om det.

Naste morgen var jeg tidligt op og jeg
tror jeg var den fgrste hyresggende pa Sjo-
formedlingen og der var da ogséd bid med
det samme. En tremastet skonnert, der 14
1 Ra4, skulle bruge en jungmand. Jeg hav-
de godt nok sat nesen op efter en letma-
troshyre, men jeg snuppede den alligevel
og det kom jeg ikke til at fortryde. Jeg
hankede op i kgjesekken, afregnede pa
spmandshjemmet og kgrte til Raéd, som
dengang var en lille hyggelig selvstendig
havn, lidt syd for Hélsingborg. Og der 1&
hun — Smukke ELISE med sine tre hgje

slanke master. Skonnert- og stormasten
med stenger, mesanmasten var en pale-
mast. Hvidmalet, clipperstavn og et meget
smukt agterparti. ELISE var bygget pa
Thurg 1 1889-1890 som tomastet bram-
sejlsskonnert og var bergmt for sine hur-
tige rejser og sit smukke udseende. Et
lynnedslag havde engang splintret stor-
masten og man havde sa besluttet at kon-
vertere hende til tremastet sletskonnert
(1939). Sikkert en meget fornuftig dispo-
sition, for storsejlet, da hun var tomastet,
havde veret meget stort og sikkert ret sa
uhandterligt for en lille besetning.

Jeg prasenterede mig ombord for skip-
peren, en relativ ung mand, midt i tredi-
verne. Han hed Arthur Johansson og var
fra Sjotorp oppe i Vinern. Hgj og slank
med kulsort hér. Jeg fortalte ham, at jeg jo
egentlig var letmatros og han svarede at
nu matte vi se, for efter bemandingsreg-
lerne, behgvede han bare en jungmand.

ELISE var bygget som bramsejlsskonnert hos J. Ph. Jgrgensen, Thurg 1889-90 for lokalt
partrederi. Skibet fik senere en mast mere i og rigget som tremastet sletskonnert.



Det var i orden med mig, bare han ville
skrive letmatros i bogen. Motorcyklen
ville han dog ikke have ombord, men han
var dog sa flink, at han kontaktede mag-
leren, som ogs var en p@n ung mand og
han indvilligede i at have den stdende i sin
garage, til jeg fik brug for den igen

Bedstemanden ombord hed Poul og, fik
jeg at vide, gift med en dansk pige, der hed
Bodil og sammen har de en sgn der af alle
navne hedder Lanny. Den anden jung-
mand hed Bengt Ahlin fra et lille sted
nord for Mariestad, Tallasen, Haslleror.
Bengt og jeg blev meget gode venner og
dannede et godt makkerpar pa ELISE. Sid-
stemanden var kokken, Werner Pedersen,
hed han, dansker lige som jeg, en stille fyr,
som det ikke lykkedes os at komme ind pa
livet af. Han havde tilsyneladende nok i sit
eget selskab. Men han spillede harmonika
og var ikke bange for at gi et nummer,
hvilket vi havde glede af, den korte tid
han var ombord.

Forste dag ombord gik med fgrst at
flytte ned i forpeaken, eller skansen, som
svenskerne kalder den. Der var god plads
til os tre, der skulle bo der. Da ELISE var
bramsejlsskonnert, havde hun en stgrre
besatning, sa vi havde 6 kgjer til vores ré-
dighed, ren luksus. Jeg pakkede kgjesak-
ken ud og krgb i noget arbejdstgj og sé var
det ellers pa dek. Fgrst brugte Bengt og
jeg en times tid til at skovle sne af dekket
og ellers rydde op. ELISE havde varet pa
verft i R4 og féet en ny skrue. Om afte-
nen sad vi tre og hyggede omkring kakkel-
ovnen i skansen. Kokken trak sin harmo-
nika frem, og et par timer med musik og
lidt sang fra Bengt og mig gav os en hyg-
gelig aften.

Naste dag fortsatte oprydning og jeg
vaskede ned i maskinrummet, som godt
kunne trenge efter varftopholdet. Ved
kaffetid stoppede vi arbejdet og fandt en
badeanstalt i neerheden af havnen, hvor vi
kunne fa et tiltrengt bad. Klokken 19 sej-
lede vi med kurs mod syd, vi skulle til Wis-

mar og laste kalisalpeter. Stille vejr ned
gennem @resund, jeg var pa Pouls vagt og
da han ikke var af den meget talende type,
var det en stilferdig og rolig vagt. Det
meste af vagten stod jeg til rors i det lune
styrehus, men det var der ikke meget ar-
bejde i,da hun styrede som en drgm. Ogsa
det var en gevaldig forandring fra IDUNA,
hvor jeg var pd skippers vagt, hvilket
bet@d at jeg stod til rors hele vagten, kun
afbrudt af smgring af maskinen hver an-
den time. Iszr eftermiddagsvagterne fra
13 til 19 var lange, som man stod der og
hele tiden skulle vaere over kursen. IDUNA
styrede elendigt og man métte hele tiden
korrigere med rattet, for ikke at komme
for meget ud af kurs. N&h, sa var ELISE
noget andet. I roligt vejr var det kun et en-
kelt ngk pd knagerne for at holde hende
pé kursen.

Efter en rolig og stilfeerdig sejlads, an-
kom vi til Wismar klokken 3 om eftermid-
dagen lgrdag. Vi &bnede lugerne og gjorde
klar til lastning, efter at have haft besgg af
toldere og soldater, altid tyskere og rus-
sere sammen. Der var nu ikke noget at
finde hos os. Efter hvad vi havde hgrt, var
de sarlig pa jagt efter pornoblade og anti-
kommunistisk propaganda. Lastningen
blev foretaget af tyskerne uden vores ind-
blanding, s om aftenen var vi en tur i
land. Jeg havde solgt et karton cigaretter
(40 Deutsche Mark), sé vi havde penge
nok til det man kunne kgbe i @sttyskland
dengang, nemlig ¢l og brandevin, s vi var
ikke ganske sobre, da vi ved midnatstide
kom ombord, efter at have vist pas og pas-
serseddel ved indgangen til den afsper-
rede havn

S¢ndag morgen klokken 10 var vi faer-
diglastede, lagde luger pa, skalkede og
klokken 1045 afsejlede vi med kurs mod
Halmstad. Da vi var kommet til s@s, spu-
lede Bengt og jeg skibet, sa det atter kom
til at se pant og ordentligt ud.

En fredelig og begivenhedslgs rejse. Vi
ankom til Halmstad mandag d. 12. januar



klokken 1545. Der blev dog ingen losning
den dag. Om aftenen satte en grim tége
ind og det begyndte at regne, sa vi kunne
holde os ombord.

Naste dag ved middagstid begyndte los-
ningen, som foregik med kran. Om afte-
nen var vi en tur i biografen og sé vidt jeg
husker hed filmen vi s Oprgr i Candahar.

Onsdag ved middagstid var vi udlosset
og forhalede et andet sted hen i havnen,
for at give plads til naste skib. Resten af
dagen gik med at feje lasten og ellers ggre
sgklar, men vi kom ikke ud at sejle, for det
var blast op til en storm fra syd sydvest.
Naste dag bleste det lige s& meget, men
om natten stilnede det og klokken 0430
fredag morgen afsejlede vi. Relativt stille,
men stadig megen dgnning, s det blev
noget af en slingretur med det tomme
skib, til vi ndede ned forbi Kronborg. Om
eftermiddagen ved 14 tiden passerede vi
Kgbenhavn, en smuk by set fra vandet,
med de mange tarne og rgde tage. Vejret
var i mellemtiden blevet fint, klart og med
solskin.

P4 grund af stormen, var vi jo blevet
forsinkede i afgang og derfor ogsa ca. 8§
timer forsinkede i ankomsten til Wismar
om lgrdagen ved 15 tiden, derfor ingen
lastning den dag. Det vil sige at vi s& kom
til at ligge pa tgrn, som det kaldes

Om aftenen i byen og pd vartshus,
Eichhorn hed det. Her kom jeg i snak med
to kvinder. Vi delte nogle ¢l, det vil sige,
jeg fik gl og de fik sodavand og likgr. Vel-
dig hyggeligt. Den ene hed Gerda, men
hvad den anden hed, husker jeg ikke.
Gerda havde en sgster, der var gift med en
dansk styrmand, der sejlede med Torm og
boede pa Stryng. Hen pé aftenen spurgte
hun, om jeg ville tage et brev med til sg-
steren og sende det fra Sverige, sd hun
kunne undga at fa det censureret. Det ville
jeg gerne og jeg fulgte hende hjem, hvor
hun bgd pé en kop te og inden jeg fik set
mig om, havde jeg forfgrt hende. Eller var
det hende der forfgrte mig? Det er ikke

nemt at svare pd, men smukt og aldeles
vidunderligt var det, at fa sin seksuelle
debut med en dejlig moden kvinde. Gerda
var 29 ér og jeg 18.

Jeg var fgrst ombord tidligt sgndag
morgen og sov godt og trygt til op ad for-
middagen. Ombord i ELISE havde vi den
skik, at nir vi 14 i havn om sgndagen,
havde kokken fri, lige som os andre og vi
skulle sa bare selv tage det mad vi ville
have. En anden ordning, som vi havde ac-
cepteret fra Arthur, var at vi ikke skrev
overtid, som vi ellers var berettiget til,
men at vi kunne holde fri, nar der var lej-
lighed til det. Og Arthur var bundreel, s&
han sngd os ikke.

Om eftermiddagen var jeg en tur oppe
og kigge pa byen. Ikke fordi der var sé
meget at kigge pd. Forretninger var der
praktisk taget ingen af, selvom der selvfgl-
gelig mé& have veret nogle steder, hvor
man kunne kgbe mad. Men ingen store
glasfacader, som vi var vante til hjemme-
fra. Byen meget slidt og knapt nok genop-
bygget efter krigen. Men i alle gaderne var
der r¢de bannere og fra skrattende hgjt-
talere lgd der hele tiden revolutionssange
og opildnende opfordringer til befolknin-
gen om at yde til fellesskabet og kommu-
nismen. Omkring torvet kunne man dog
godt se, at byen engang havde varet noget
og selv om de smukke gamle renassance-
huse var en del medtaget og darligt ved-
ligeholdte, kunne man godt fornemme for-
dums storhed og skgnhed.

Efter aftale besggte jeg Gerda om afte-
nen og jeg fik lidt mere at vide om hende.
Hun var gift med en fyr der hed Willi. Han
var noget inden for partiet og netop pa
dette tidspunkt pd noget kursus. Hun
havde mistet sin far under krigen, var ble-
vet voldtaget af en russisk soldat, da de
rykkede ind i byen, s& hendes sympati for
okkupationstropperne kunne ligge pé et
lille sted. Hun synes jeg var en dejlig el-
sker og jeg ma sige at jeg synes det samme
om hende. Endnu en nat i himmelen.



Mandagen oprandt med fint vejr, stadig
ingen lastning, hvad jeg bestemt ikke hav-
de noget imod. Men den begyndte dog
hen pa eftermiddagen, s& Arthur sagde, at
hvis vi ville i land, skulle vi veere ombord
klokken 23. Jeg havde derfor travlt med at
komme iland om aftenen, op til Gerda og
hygge et par timer, inden jeg var ombord
igen et kvart 1 11. Vi var dog ikke ferdig-
lastet. Det blev vi fgrst hen p4 morgenen,
sé efter det sedvanlige med toldere og sol-
dater, kom vi af sted klokken 9 i et taget
vejr, dog ikke vearre end at vi kunne finde
vej, dog med behgrig udkig.

Hen pa dagen lettede tdgen, men sé be-
gyndte det at blaese, denne gang fra nord-
vest. Det gik dog tdleligt op gennem
Sundet, men da vi kom til Kullen, méatte vi
give op, vende rgven til vinden og sgge
havn i Hélsingborg, hvortil vi ankom ved
halv syv tiden onsdag aften. P4 vej op 1
byen sammen med Bengt, fandt jeg en
telefonkiosk, hvorfra jeg ringede hjem.
Det var dog kun lillebror Peter jeg fik fat
i. Mor var, som hun var hver onsdag, til et
talerkursus, far pa arbejde og storebror
Ole havde som led i sit ingenigrstudie, en
praktikperiode pa et valseverk i1 Sand-
viken, vist nok p4 den fabrik der laver de
bergmte save. Vi sd en film til den sene
forestilling.

Torsdag morgen havde vejret bedret sig
s& meget, at vi klokken halv syv stak til sgs
igen og hen pa eftermiddagen ankom vi
til Falkenberg, hvor der var brev til mig
hjemmefra.

Neaste morgen begyndte vi at losse, den-
ne gang med eget lossegrej, s jeg stod ved
motorspillet, eller som svenskerne kalder
det: winchen hele dagen, endda med 2 ti-
mers overtid. Hundekoldt var det, men vi
ndede da at komme af med 140 tons, altsa
lidt over halvdelen af de 220 tons vi havde
ombord. Bengt og jeg var en tur i biogra-
fen om aftenen og sé en film der hed Hun
elskede en soldat.

Lgrdag morgen stod jeg atter ved win-
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chen og klokken 14 var lastrummet tomt
for kalisalpeter, hvorefter vi bunkrede olie
og vand og sejlede klokken lidt over 17.1
min dagbog stér der noget om at Poul var
forbandet pad Arthur, men hvorfor har jeg
totalt glemt. De gik ellers rigtig godt i
spaend, de to. Vi skulle igen til Wismar og
jeg habede vi kunne vere der inden alt for
sent sgndag aften.

S¢ndag morgen, da Bengt aflgste mig
klokken 8, var vi kommet ned i @resund.
Vejret var blevet fint, solskin og brise fra
vest. Over kaffen snakkede Bengt og jeg
om at det var lidt merkeligt at vere mgn-
stret ombord i en skonnert uden at vi hav-
de haft et eneste af de mange sejl sat. Alle
sejlene var sldet under, men stadig gemt
under presenningerne. Vi blev enige om,
at i dag matte vere dagen hvor vi skulle
under sejl. Hverken Arthur eller Poul gad
det der med sejl, men hvis vi havde lyst, sa
vaersgo. S& vi hev presenningerne, eller
som svenskerne kalder dem, kapellarne af
fok, skonnertsejl og storsejl. Herligt, og sa
hjalp det trods alt lidt pd farten. ELISE
havde nasten fuld sejlfgring, dog ingen
jager og ingen topsejl. Mesansejlet var et
bermudasejl, de to andre bomsejl havde
dog gaffel. Ved 5 tiden om eftermiddagen
maétte vi bjerge dem igen. Noget tid tog
det jo at pakke dem og det ville vi jo gerne
have overstdet inden vi kom 1 havn. At
sejle med sejl om vinteren har den store
fordel, at man aldrig behgver at klippe
negle. Den ru hgr dug, ofte med is i skulle
nok sgrge for at holde neglene korte, nér
sejlene skulle beslas.

Vi ankom til Wismar klokken 2030 og
efter en hurtig rundvask var jeg hurtigt pa
vej til Gerda, idet jeg hdbede at hendes
mand ikke var kommet hjem endnu. Det
var han dog, men det havde vi jo aftalt,
hvordan det skulle klares og igen métte
sgsteren, der var gift med den danske styr-
mand holde for. Jeg blev budt ind og vi fik
en kop te og snakkede om neutrale em-
ner, politik var i hvert fald noget jeg var



klar over, at man skulle holde sig fra. Willi
var en hgj slank mgrkharet mand som vir-
kede noget stiv, men ellers ret tiltalende.
Jeg fandt aldrig ud af, hvad der kunne
have faet de to mennesker til at finde sam-
men, men s mé man vel ogsa betenke de
forhold der herskede, da de var ganske
unge med krig, bomber og besattelse af en
haevngerrig fjende. S& meget forstod jeg i
hvert fald pd Gerda, at hun gemte pa
mange ubehagelige minder fra den tid.
Men hun havde et optimistiske sind,
méske ogsad urealistisk romantisk, men
hun hébede hele tiden pi at lykken ven-
tede om hjgrnet.

Jeg havde aftalt med Arthur, at hvis vi
ikke skulle begynde at laste om manda-
gen, kunne jeg godt holde mandagen fri.
Sagen var den, at jeg havde set i en af de
fa forretninger der var i Wismar, at et lille
smart kamera af market Zeiss Ikon kunne
erhverves for, tror jeg, 200 Mark. Samtidig
havde jeg fundet ud af, at kaffe var en al-
deles fantastisk sortbgrsvare i @sttysk-
land. Det skulle man kunne szlge for 50
mark pundet, sd regnestykket var jo let.
Jeg kobte fire pakker kaffe 4 500 gram i
Sverige for 9 kroner pundet. Dem havde
jeg s med, godt gemt for tolderne.

Mandag morgen gik jeg i gang med at
lege sortbgrshandler, men ligegyldigt hvor
meget jeg pruttede, kunne jeg ikke presse
prisen over 40 mark, for som de eventuelle
kgbere sagde, at der var jo en risiko, nar
de skulle forbi havnevagten, som ikke tog
let pd kontrollen af folk der skulle ind og
ud af havnens omrade.

Sé jeg métte jo til det. Med snedige an-
ordninger fik jeg anbragt de 2 kilo kaffe i
mine bukser, i skridtet og foran pa maven,
idet jeg hdbede at undga kropsvisitering.
Fidusen var jo, at det var vinter og derfor
ikke spor markeligt at folk havde meget
t@j pa. Jeg slap ogséd uden besvar gennem
kontrollen og fortsatte ud til Gerda og
Willy, som vi havde aftalt aftenen i for-
vejen.
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Da jeg kom ud til dem, tog Willi pak-
kerne og gik i byen til nogle bekendte,
som han vidste gerne ville kgbe ordentlig
kaffe. Imens han var i byen hyggede Ger-
da og jeg os med noget erotik og selv om
det selvfglgelig var dejligt, ja vidunderligt,
kunne jeg ikke lade vaere med at have dér-
lig samvittighed, for det var da ikke sarlig
pent af mig, mens han af sit gode hjerte
gjorde mig en enorm tjeneste 14 jeg og el-
skede med hans kone. Men indrgmmet.
Det var ogsé pirrende.

Efter to timer kom Willi tilbage med et
godt resultat og sammen gik vi byen og
kg@bte kameraet, som jeg s, omvendt ogsa
matte smugle ind i havnen igen. Vi aftalte
at mgdes om aftenen pé en restaurant og
fa noget at spise og méske ogsa danse lidt.

Vi mgdtes pa restauranten H O, der
som sd mange andre foretagender i DDR
var en VeB-restaurant. VeB stod for Vol-
kenes eigene Betrieb, men ikke sé ringe
endda. Vi fik noget rimeligt mad, et orke-
ster spillede op til dans og det var da ikke
blevet forbudt at danse engelsk vals og
foxtrot, si det gjorde vi. Markeligt, men
det synes ikke som om Willi nrede nogen
mistanke om Gerdas og mit forhold. Efter
den hyggelige aften var jeg ombord om-
kring midnat.

Neaste dag, tirsdag var det kokkens og
Bengts tur til at holde fri, sa jeg matte fun-
gere som kok, hvilket jo betgd at man
kunne holde sig inde i varmen. Ombord i
ELISE havde vi en dejlig lille kabys. Styre-
hus og kabys med den lille messe var byg-
get sammen, s varmen fra komfuret holdt
ogsa styrehuset varmt. Jeg fik snedkereret
nogle frikadeller, eller kottbullar, som de
hedder til middag, Kokken og Bengt kom
ogsd ombord og spiste med.

Om aftenen var jeg hos Gerda og Willi,
hvor vi fik te og jeg fik luftet mit tyske.

Onsdag skulle vi egentlig have varet
sejlet, men da det blaeste en halv storm,
synes Arthur vi lige s& godt kunne blive
hvor vi var. Vi havde gjort sgklar og faet



spulet og vasket dakket for kalistgv. Jeg
fik dog tid til en sidste visit hen pé formid-
dagen hos Gerda og da Willi var pi ar-
bejde var der ingen til at forstyrre os i
vores elskovsleg. Tilbage pé skibet ved
middagstid, hvor vi begyndte at laste, men
det kom vi ikke sa langt med, for det be-
gyndte at regne, rigtig mggvejr med kraf-
tige vindstgd. Alle blev ombord om afte-
nen, vi hyggede os i forpeaken med kaffe,
harmonika, lidt kortspil og snak.

Naste dag, om torsdagen lastede vi faer-
digt, men Arthur foretrak at bliv i havn,
for det bleste rigtig meget. Kokken havde
vaeret uheldig pa forrige rejse at rage sig
en gonorre til og da jeg kunne noget tysk,
blev det mig der matte ga til doktoren
med ham. Der fik han et skud penicillin
med besked om at ga til kontrol og videre
behandling, nar vi kom til Sverige.

Om aftenen var jeg ude hos Gerda og
Willi, men de var ikke hjemme, sa i stedet
gik jeg en tur pa vores stamvertshus Eich-
horn, hvor Bengt ogsd var. Det fik vi en
hyggelig aften ud af, dog uden at det kom
til hverken brandert eller nye eventyr.

Neaste morgen var vejret blevet betyde-
ligt bedre, sa af sted klokken syv, det var
fredag d. 30. januar. Nesten ingen vind og
ferst lidt dis, som hen pa eftermiddagen
blev til tyk tage, sa det var med tdgehorn
og skarp udkig. Uden nogen handelser i
gvrigt ankom vi til Ystad lgrdag morgen
klokken 6. En kedelig og ret stor havn,
hvor der den ganske dag ikke skete noget
som helst, da det regnede. Bengt og jeg
blev enige om, at det vist var pé tide at
blive ordentlig rene, sa vi stgvede en ba-
deanstalt op, hvor vi hver, formedelst 1
krone, fik os et dejligt varmt brusebad.
Vi blev ombord om aftenen og hyggede,
jeg med at skrive hjem og Bengt laste i
en cowboyroman. Werner sa vi ikke meget
til.

Sendagen oprandt med fint vejr, s& det
maétte vere dagen, hvor jeg skulle prgve at
tage billeder med mit ny indkgbte foto-
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grafiapparat. Da jeg senere s resultatet,
blev jeg klar over, at jeg havde meget at
lere.

Vi havde et par gode dage i Ystad. Los-
ningen begyndte mandag morgen med
kran og et par havnearbejdere, sa vi havde
god tid til lidt almindeligt skibsarbejde. Vi
fik gjort ordentlig rent i skansen, Poul gik,
som sedvanlig ned til sin elskede maskine,
den tocylindrede Bolinder, som jeg efter-
handen ogsé fik et godt forhold til. Det var
en glpdehovedmaskine, som blev startet
med et par startpatroner og luft. S& vidt
jeg husker, var den pa ca. 100 hestekrafter
og ellers ret simpel.

Werner mgnstrede af. Han ville hjem og
have repareret sin »darlige«. Bengt og jeg
indvilligede i at sejle uden kok, det var
ikke til at fa fat i nogen aflgser og Bengt
ville gerne ga i kabyssen, hvilket maden
ikke blev darligere af og da bide Arthur
og Poul satte pris pa god mad, kunne man
ikke klage over kosten pa ELISE. Dagen
startede altid med en kop kaffe og et par
»skorpor«, tvebakker ville vi sige. Klok-
ken halv ni fik vi frokost, hvor der nasten
altid var lidt varmt til, oftest noget over-
skydende fra den foregdende dags mid-
dag. Varm mad klokken tolv, kaffe klok-
ken tre med brgd til, af og til noget kage
og sé aftensmad ved seks tiden. Nar vi sej-
lede, var der altid kaffe p& kanden.

Efter udlosningen, som var faerdig sidst
pé eftermiddagen om mandagen, fortalte
Arthur, at der desvarre ikke var nogen
last til os, s& vi matte indstille os pé et par
dage i Ystad. Tirsdagen gik med renggring
af lastrummet og i @gvrigt sma opgaver
med renggring og vedligehold. ELISE blev
holdt fin rent der var ingen slinger i valsen
med hensyn til at alle grejer blev holdt i
orden. Dejligt betryggende og det var
selviglgelig ogsd med til at vi var stolte af
vores skib.

I'Ystad kgbte jeg mig en blgd hat, sédan
en skulle man jo ha’, et par sko (47 kr.)
blev der ogsa rdd til. Aftnerne fik Bengt



og jeg til at gd med at gé biografen og jag-
te piger.

Torsdag fik vi endelig besked om en ny
last. Vi skulle til Stralsund efter briketter
til Goteborg, sa det var afgang fredag mor-
gen og ved middagstid var vi i Stralsund.
Det var en ny by for Bengt og mig. Om af-
tenen var vi selviglgelig i land og efter en
turné rundt pa vertshusene, endte vi pé en
rigtig havnesnask der hed Dorfschenken,
hvor der var rigtig gang i den. Gasterne
dér var sgfolk som os og havnearbejdere.
Vi fik os nogle gl og vodka og pa et tids-
punkt skulle jeg ud og lade mit vand. Toi-
lettet var som vartshuset, snusket og ret
enkelt i indretningen. Oven i1 kgbet var
der nogle der havde moret sig med at
ruske i nogle af de gamle rustne rgr, s de
sad noget lgst pa vaggen. Vi fik os et par
¢l mere og var efterhdnden kommet i ret
sd godt et humgr.

Pludselig kom et par politibetjente ind,
fulgt af de obligate russiske soldater. De
var blevet alarmeret af varten, som var
blevet sur over hervarket pa hans »fine«
toilet. Og det viste sig, at det var mig, der
var blevet udpeget som synderen, sa be-
tjentene begyndte at forhgre mig, mens
jeg pé mit bedste skoletysk, som lgb lidt
lettere under indflydelse af de indtagne gl.
Heldigvis var der en af havnearbejderne,
der havde varet ude pai toilettet samtidig
med mig og han kunne fortzlle betjentene
at bade han og jeg ikke havde foretaget os
andet end det man normalt ggr pa et toi-
let, sd — pyh ha — jeg slap denne gang for
at blive sendt til Sibirien. Betjentene og
deres trofaste fglgesvende métte g& med
uforrettet sag og episoden gav anledning
til at vi kom i god snak, og et par gl mere,
med havnearbejderne, en af dem hed
Wally, en sgd ung pige der kgrte kran pa
havnen og da vaertshuset lukkede, var det
klart, at jeg skulle fglge Wally hjem.

Det var begyndt at sne, temperaturen
var da ogsd krgbet ned under 0 og der var
lang vej hjem til Wally, faktisk boede hun

uden for byen, hos sine forzldre pa en
mindre bondegdrd. Af hensyn til familien,
skulle vi vere meget stille, men heldigvis
havde hun sit eget varelse, sa der kunne
vi hygge os til lyden af de gumlede kger
pé den anden side af vaeggen.

Der var jo lige sa lang vej tilbage til hav-
nen og jeg var godt vdd om fgdderne,
skoene kunne ikke holde snesjappet ude.
Traet var jeg ogsa da jeg kom ombord hen

Overisning i Qresund.



pé morgenstunden, s der var stort set kun
tid til at komme i arbejdsklunset og sa pa
dak og gore klar til lastning. Og det gik, til
en afveksling, hurtigt, sd allerede lidt over
middag var i ferdiglastet og afgang klok-
ken halv to.

Vinteren var kommet igen, bidende
koldt var det, men vi fik da gjort nogen-
lunde rent efter lastningen af briketter.
Briketter vejer ikke s meget, sd vi havde
ogsi en betragtelig dekslast, hvilket pas-
sede os meget godt, s& det meste af dagen
gik med at fylde vore kasser op med billigt
braende til vore kakkelovne. Alle steder,
hvor der var plads, fyldte vi op med briket-
ter. De ledige kistebanke i skansen, ja, den
ene af kgjerne blev ogsé fyldt op. Vi skulle
ikke fryse.

Hen ad morgenstunden passerede vi
Kgbenhavn og et par timer senere, i stri-
lende sol, passerede vi Kronborg. En let
brise fra vest forarsagede, at det vand vi
fik ind over skibet, gjeblikkelig frgs til is,
godt det ikke bleste mere, end det gjorde.
Det var rigeligt med is vi fik pa skibet,
inden vi ankom til Géteborg klokken ét
om natten. Da vi ikke vidste i hvilken af-
deling af havnen vi skulle losse, lagde vi os
1 Fiskerihavnen, til vi ved ni tiden fik at
vide at vi skulle losse i Sannegérdsham-
nen, hvortil vi fglgelig forhalede. Vi kom
af med de fleste briketter i lgbet af dagen.
Om aftenen var Bengt og jeg péd besgg hos
en mand Bengt kendte. Stridh, hed han og
var formand pé en lastbilcentral. Stridh
var en af Bengts fars venner, en hyggelig
fyr med en sgd kone og vi fik da en god
snak og kaffe til, inden vi ved elleve tiden
traskede ombord igen.

Naste dag, tirsdag d. 10. februar lossede
vi feerdigt og 1 grgdisen, som efterhdnden
fyldte hele havnen, forhalede vi til det bas-
sin i havnen der hedder Lilla Bommen.
Det er der den gamle, oprindelige danske
4-maste bark VIKING nu ligger. Dengang
var der, om vinteren stedet hvor skibe
lagde op og det gjorde vi sa.
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Kapitel 3

Oplagti Goteborg. — En lille ferietur hjem.
Arbejde pa en lastcentral. — Forarsarbejdet
pa ELISE begynder.

Det der med at det blev isvinter og ELISE
sidledes métte stoppe og blive oplagt for
vinteren, var jo ikke lige det jeg havde reg-
net med. Dels var jeg meget glad for ski-
bet og de gode mennesker jeg sejlede med
og dels ville jeg jo gerne have min sejl-
skibstid, sd jeg igen kunne komme pé
langfart og rigtig tjene penge til naviga-
tionsskolen. Sa& arbejdslgshed hgrte lige
som ikke rigtig med i planerne. Heldigvis
var Arthur til at snakke med og vi blev
enige om, at jeg forblev ombord og pas-
sede pa skibet, mens de andre mgnstrede
af. Jeg ville f4 min normale hyre — jeg var
blevet forfremmet til letmatros da Werner
mgnstrede af, (360 sv. kr. pt. mdned) men
pé egen kost. Han var glad for at ha’ en
ombord til at sgrge for udluftning, passe
fortgjninger og sa videre og jeg var glad
for at kunne bevare den gode hyre. Og en-
delig kunne ingen jo sige hvor kort eller
leenge isen ville vare.

Om onsdagen rejste Arthur og Poul sé

ELISE oplagt ved Lilla Bommen, Gote-
borg.



ELISE vinteroplagt.

hjem. Bengt ville blive et par dage og
holde mig med selskab. De fgrste par dage
var der nok at se til. Fgrst og fremmest
skulle lasten ggres ordentlig ren efter bri-
ketterne og det er ikke noget lille arbejde,
men efter to dages slid, kunne man sa-
mend ha’ holdt fest i lastrummet. Om ons-
dagen naede jeg ogsd — som jeg i de sidste
par breve fra mor var blevet mindet om —
at skrive fgdselsdags breve til mormor og
moster Inga. De fyldte henholdsvis 75 og
42 den samme dag, nemlig d. 12. februar.

Om torsdagen, altsa d. 12, var Bengt og
jeg pé Sjofartsmuseet, en god oplevelse,
om aftenen var vi sammen i biografen og
om fredagen rejste sd ogsa Bengt og jeg
var hermed »befidlhaveren« pa ELISE. Det
fejrede jeg med om lgrdagen at finde en
badeanstalt i nerheden af Lilla Bommen
og en tur i biffen om aftenen.

Den naste uges tid gik hurtigt og lige
som af sig selv. Om mandagen var det dej-
ligt solskin og ikke meget vind. Det var
lige hvad jeg kunne bruge til at fa skon-
nertsejlet op og t@rre og efter pakning lagt
presenningen pa. Jeg hyggede mig med
lidt smaarbejde, gjorde ordentlig rent i
kabys og styrehus, sov lenge, lste og, ind-
rgmmet, kedede mig lidt.
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Om lgrdagen, altsd den 21. marts kom
Bengt ned til Goteborg. Han kedede sig
derhjemme og sd kunne han lige s godt
kede sig sammen med mig. Det med at
kede sig blev nu ikke til s& meget, for
Bengt tilbgd at passe pa skuden, sa jeg
kunne komme en tur hjem til bror Peters
16 ars fgdselsdag. Fgrst prgvede jeg at
komme pa stop sydover, men da det ikke
lod sig ggre, sé jeg kgbte billet til nattoget
til Kgbenhavn, s jeg var hjemme d. 24,
som var dagen for fgdselsdagen.

Jeg blev hjemme en uges tid og fik en
del fra hdnden. Lukkeren pa kameraet var
gdet i stykker, den fik jeg repareret. Jeg
var ogsé en tur i svgmmehallen, hvilket re-
sulterede 1 mellemgrebetendelse. En tur
til doktoren, men der gik nu hul af sig selv.
Jeg ndede ogsé at veere sammen med Palle
et par gange, bl.a. var jeg med til et dejligt
bal hos hans forlovede Hanne, inden jeg
om tirsdagen vendte tilbage til G6teborg,
Bengt og ELISE.

Da vi gik og kedede os lidt, tilbgd Bengts
ven Stridh, at vi jo kunne fa et job pa den
trafikcentral hvor han var formand. Den
fidus sprang vi pa. Mgdte tidligt om mor-
genen og med sekkevogne kgrte vi pak-
ker og kasser fra lageret ud til rampen,
hvor det blev lesset pa lastbilerne. Ret
hardt arbejde, men det var jo dejligt at fa
rgrt musklerne lidt igen. Desvarre blev
den gode lgn vi fik ret sd kraftigt beskat-
tet, da vi ikke havde noget skattekort.
Svenskerne havde jo indfgrt kildeskat. Jeg
var ikke vant til at betale skat, s jeg vidste
jo heller ikke noget om hvordan man fik
et sddant skattekort, sé efter godt en uge
blev vi enige om, at det ikke rigtig var
noget for os, s vi sagde op og vendte til-
bage til syslerne pa ELISE.

En af syslerne jeg tog fat pé, var at
rydde grundigt op i grejet vi havde lig-
gende i lastrummet. Bredder til afstivning,
gammelt tovverk og i alt skramlet fandt
jeg et topsejl til stormasten. Det hev jeg
frem, bredte det ud i lastrummet og fandt



at det, bortset fra at det var gdet i nogle af
syningerne, var lige til at sl under. Frem
med sejlhandsken og sejlgarnet og da jeg
ogsd fandt masteringene der hgrte til, var
det bare med at fa det sldet under. Herligt
med lidt rigtigt spmandsarbejde igen.

Kapitel 4

Under sejl pa ny. — En brandert med kon-
sekvenser. — Sejladser med Vinern som
»hjemmehav«. — Miniferie hjemme og en
tur gennem Kielerkanalen.

Der var begyndt at komme fordr i luften,
temperaturen steg og om tirsdagen d. 17.
marts kom Arthur og vi to gik i gang med
at ggre skuden sejlklar igen. For fgrste
gang lenge kunne vi fa spulet og vasket
dekket, som ikke var kommet til at se
kgnt ud efter sé lang tid i havn med frost
og sne. Vi skrubbede dekket med sebe og
soda. Vi kom endda i gang med at vaske,
skrabe og male udenbords. Et par dage
efter kom ogsa Poul og sé var besatningen
atter samlet, men isen ville alligevel ikke
rigtig forsvinde, sd fgrst lgrdag den 28.
marts slog vi de sidste sejl, klyver og fore-
stengestagsejl under og hen pa eftermid-
dagen sejlede vi fgrst til Mollosund, en
lille havn péd gen Orust og dagen efter vi-
dere til Krogstrand, ikke langt derfra, hvor
vi lastede »spannmal« dvs. korn i seekke til
Mariestad. Onsdag d. 1. april var vi ferdig-
lastede og med en hird vind lige i snuden,
dvs. fra syd, sejlede vi til Goteborg og vi-
dere op ad Gota Elv. Det syntes jeg var
spendende. Jeg havde aldrig vaeret oppe
ad elven og jeg maé sige, at det er jo da en
smuk tur. Noget nyt var der ogsa at lere
med at komme ind i sluserne, fa fortgjet
fornuftigt, s& man med trosserne kunne
fglge med, ndr vandet, ret sd hurtigt kom
ind i slusen og havede skibet. Det er trods
alt ca. 50 meter man skal opad, for at kom-
me ind 1 Vinern og Langfredag d. 3. april
kom jeg fgrste gang til Mariestad.

Det var jo helligdag, s bidde Arthur og
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Poul rejste hjem og Bengt og jeg benyt-
tede sa lgrdagen til at fa fat i noget bren-
devin som vi hyggede os med lige indtil jeg
skulle ned af lejderen mellem styrehus og
kabys, hvor jeg snublede og fik revet en
rigtig grim flenge i min venstre hind. Kors
hvor det blgdte. Jeg fik skyllet hdnden,
Bengt fik fati et h&ndklede som vi snoede
om hénden og sammen gik vi op til syge-
husets skadestue, hvor den unge lege der
tog imod, lidt spggefuldt, med henvisning
til min tilstand nok mente, at det ikke var
ngdvendigt at bedgve hédnden, inden han
syede den sammen. N4, heldigvis bedg-
vede han den og med en halv snes sting og
en stor bandage om handen kunne vi tage
ned pa skibet igen. Lysten til at feste var
dog fordampet, sd alt det eventyr pa Fol-
kets Park, som vi havde planlagt, métte
vente til en anden god gang.

Mit uheld med hénden grinede Arthur
og Poul godt af, men i stedet for at fyre
mig, da jeg jo ikke s& godt kunne vere s@-
mand med kun en hind, byttede Bengt og
jeg job, sé jeg fik et par dage i den varme
kabys og lavede enhdndsmad.

Efter Pésken, altsd om tirsdagen be-
gyndte vi at losse, hvilket vi blev ferdige
med om onsdagen. Vi prgvede at komme
ud af havnen, men vi havde ikke maskin-
kraft nok til at fa drejet skuden rundt, sa
vi matte vente til godt midnat, inden vin-
den havde lagt sig sd meget, at vi kunne
komme ud. Vi skulle ikke sa langt, kun til
Bergholmen, en lille by omkring et sav-
verk pd Virmlandsnés, hvor vi lastede
braedder og planker. Det tog to og en halv
dag og om lgrdagen, mod en hard syd-
vester sejlede vi over Vinern til Viners-
borg og ned ad Gota Elv til Goteborg,
hvor vores trelast skulle losses over i et
stort skib, THELMA, som p& denne méde
fik sin last via mindre skuder der kom ned
med bredderne fra Vinern. Hvor THELMA
skulle hen med lasten, ved jeg ikke. I
Goteborg fik jeg taget stingene ud af hén-
den og jeg kunne tgrne til pa dekket igen.



Dybt lastet, stpttesejl sat.

Det tog igen et par dage at komme af med
treet og om onsdagen sejlede vi igen op
ad elven, denne gang til Slottsskog, et
andet lille sted pa Varmlandsnds. Denne
gang var det newsprint, dvs. store papirrul-
ler til at trykke aviser pa. En dejlig let last,
idet vi i lastrummet kun kunne have om-
kring 80 tons. Om fredagen var det afgang
og lgrdag morgen sejlede vi forbi Gote-
borg og da der var god vind, en frisk brise
fra nordvest, satte Bengt og jeg alle sejl,
ogsé storetopsejl, men dog ikke mesanen.
Det var f@grste gang vi prgvede topsejlet og
det bar fint. En dejlig sejlads sydover. Vi
ankom til Kgbenhavn sgndag eftermiddag
og da vi ikke vidste hvor vi skulle losse,
lagde vi os ved Langelinie. Jeg smuttede
selvfglgelig en tur hjem, hvor alle blev
overraskede over pludselig at se mig. Fa-
milien fik ogsa lejlighed til at bese det
smukke skib deres sgn og bror sejlede
med.

Mandag morgen d. 19. april forhalede vi
over til Christianshavn, hvor vi skulle losse
newsprinten. Det tog ikke lang tid og alle-
rede hen pa eftermiddagen sejlede vi igen,
denne gang i ballast. Vi skulle til Liibeck
og laste koks til Hélsingborg. Vi fik ikke
sat sejl pa denne tur, vinden var stik imod,
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altsa fra syd og da vi rundede Gedser, var
det blevet na@sten vindstille. Vi ankom til
Liibeck ved middagstid. Om aftenen var
Bengt og jeg i land og vi matte begge
sande, at det tyske @l var sterkt, sd onsdag
morgen tgrnede vi til med tgmmermand
og matte tage den med ro og forsigtighed.
Vi var ferdige med at laste allerede om af-
tenen og gjorde sgklar, men Arthur ville
vente med at sejle ned ad Travefloden til
naste morgen.

Det gjorde vi s, klokken otte torsdag
morgen kastede vi los og i stiv gstlig ku-
ling kempede vi os vej til Hélsingborg,
hvortil vi ankom fredag formiddag i fint
vejr, som gstenvinden havde haft med sig.

Da vi efter udlosning skulle til Lands-
krona, fik jeg lov til at tage hjem en smut
med besked om at mgde i Landskrona
mandag morgen. Sa jeg tog med fargen til
Helsinggr, Bengt tog med, han ville pa
vartshus i Helsinggr mens jeg snuppede
kystbanen til Kgbenhavn. Lgrdag formid-
dag en tur omkring Lauritzenrederiet for
at hgre om ansattelse som daekselev, der-
fra videre pa familiebesgg hos mormor og
morfar 1 Kattesundet, hvor han stadig,
trods sin hgje alder, havde lidt smérepara-
tioner af violiner og mormor stedigt blev
ved at foregive, at hun styrede en forret-
ning. Sandheden var dog at uden alders-
renten, som det hed dengang, ville de ikke
have noget at leve af. Men mormor ville
ikke indrgmme, at de var pa »fattighjelp«.
Sa selv om vi alle vidste det, var det ikke
noget man snakkede om. Der blev ogsa tid
til at hente mit nu reparerede fotografi-
apparat, som en fotograf pd Socialdemo-
kraten, fars arbejdsplads, havde faet re-
pareret til en rimelig penge. Et besgg hos
Palle om aftenen blev det ogsa til. Sgn-
dagen hygge hos familien og sa af sted
med Scarlet-fergen fra Tuborg Havn til
Landskrona om aftenen.

Mandag morgen begyndte vi at laste
kunstggdning, som skulle op 1 Védnern og
det gik sterkt. Allerede ved 3-tiden om



eftermiddagen var vi ferdiglastede og en
time senere var vi pd vej nordover. Vinden
var frisk fra sydgst, sa et par sejl blev sat
og gav et par ekstra knob. Naste morgen
ved 7-tiden passerede vi Goteborg og vi
bjergede farst sejl, da vi kom til slusen ved
Lilla Edet ved middagstid. Védnersborg,
indsejlingen til Vinern passerede vi ved
17-tiden og naeste morgen ved 5-tiden 14 vi
fortgjede 1 Karlstad, men da det regnede
hele dagen, blev der ingen losning den
dag.

Neaste morgen, altsa torsdag d. 30. april
viste det sig, at det ikke var til at skaffe
havnearbejdere, s Arthur og jeg matte
ilastrummet og agere havnearbejdere. Det
var hardt arbejde. Ggdningssakkene ve-
jede hver 50 kilo som skulle op pé en palle.
8 stk. pd hver palle og sa blev de hevet op
af lastrummet med winchen. Bengt pas-
sede spillet mens Poul pillede ved sin el-
skede maskine. Heldigvis havde vi kun 80
tons ombord, hvilket altsé gav 40 tons til
hver af os. Fgrst pa eftermiddagen var vi
udlossede og sejlede straks. Grunden til at
vi alle synes det var en god idé at blive ud-
lossede sa hurtigt som muligt, var selvfgl-
gelig fordi det var d. 30. april, altsa Val-
borgméssafton, en af de store festdage i
Sverige og den ville Arthur gerne tilbringe
med sin familie i Sjotorp, hvortil vi ankom
klokken 21. Bengt og jeg var ogsé klare til
at smutte i land, til Folksparken i Hog-
lunda ikke sa langt fra Sjotorp. Jeg har helt
glemt at fortzlle, at jeg havde faet min mo-
torcykel ombord da vi 14 1 Hélsingborg og
lossede koks. Den havde sa sin plads ved
siden af ankerspillet med en presenning
over sig. Den fik vi sd i land ved hjlp af
fokkefaldet og sa af sted til Folksparken,
hvor vi fejrede Valborgmissafton med
dans, dog uden at score.

Naste morgen kunne vi tillade os at sove
lenge. Poul var taget hjem til Lidkoping
og Bengt tog ogsd hjem. Jeg fik ellers
dagen til at g& med at feje lastrum og spule
dek. Om aftenen var jeg inviteret til spis-
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ning hos Karin og Arthur, hvor jeg for fgr-
ste gang sa deres datter Lizabeth. Efter
middagen kgrte jeg en tur til Mariestad og
kiggede lidt p4 byen. Men det blev jeg
hurtigt traet af, der skete jo ikke noget.

Om Igrdagen var det stadig fint vejr, s&
fra en fladde der 14 i havnen, skrabede jeg
lgs maling af stb. siden og malede. Under-
vejs 1 mit skraberi gik skraberen pludselig
gennem skibssiden. Der var et rdddent
sted i planken, ikke ret stort heldigvis. Jeg
varskoede Arthur og han tog straks et
stemmejern og en hammer og gjorde hul-
let pent og firkantet og satte en spuns i.
Om aftenen igen spisning hos Arthur og
bagefter kgrte jeg til Hoglunda, hvor jeg
dansede og ogsd kom i snak med nogle
andre unge mennesker, som havde noget
hjemmebrendt med. En rigtig hyggelig
aften som endte med at jeg temmelig be-
ruset, men forsigtigt kgrte tilbage til Sjo-
torp. Heldigt at de svenske skovveje var sa
lidt beferdede midt om natten.

Vi blev liggende 1 Sjotorp til om tirs-
dagen. Sgndagen tilbragte jeg det meste af
dagen med at lese i en god bog, liggende
pé lugen i det gode vejr, igen middag hos
Arthur og hele mandagen gik med at
vaske maskinen ned. Det treengte den ogsa
til efter alt det pilleri med pumper og olie-
tilfgrselsmekanismen, som Poul havde
bikset med. Om tirsdagen, hen pé efter-
middagen var det forbi med driveriet. Af-
gang til Skoghall, bare 6 timers sejlads,
hvor vi naste dag lastede 80 tons new-
sprint, sd var lasten fuld. Men vi skulle
have mere med denne gang, sd vi métte en
tur omkring Skoghall, som ikke er andet
end en landsby med en papirfabrik. Der
lastede vi, tror jeg, omkring 25 tons kau-
stisk soda som dakslast. Sodaen var i smé
tgnder pa, tror jeg 25 kilo, som vi place-
rede rundt om lugerne og surrede dem
godt fast. Vi var ferdiglastede klokken fire
om eftermiddagen og sejlede straks, sa det
blev natteroderi ned ad Gota elven med
sine sluser. Goteborg passerede vi klok-



ken 11 naste formiddag og med de fleste
sejl oppe 1 den friske gstlige brise sejlede
vi vestpa. Bengt og jeg synes ikke rigtig vi
kunne vare bekendt et s@tte mesanen.
Det var jo bare et bermudasejl.

Hen under morgenen om lgrdagen,
bjergede vi sejlene pé vej op gennem Lim-
fjorden og klokken 6 fortgjede vii Ngrre-
sundby. Det blev dog ikke weekend ved
land. Allerede til middag var halvdelen af
papiret ude af skibet, resten skulle til Ka-
strup og vi sejlede videre med sodaen til
Arhus, hvortil vi ankom ved 4-tiden sgn-
dag morgen. Heldigvis lossede vi ikke med
det samme, sa vi fik hvilet os, inden vi,
Bengt og jeg var en tur pa Valencia om af-
tenen og danse og drikke @l.

Det tog ikke lang tid om mandagen at
fa losset sodaen, sa allerede lidt over mid-
dag sejlede vi igen. Spule og skrubbearbej-
det efter dekslasten tog lidt tid, for metal-
tgnderne sodaen var i, havde abenbart
lekket en del steder og afsat @tsende
ringe i vores ellers sd pene tredzk. Det
tog nogle uger inden alle sporene var
skrubbet vak.

Tirsdag morgen den 12. maj ankom vi til
Kastrup og begyndte straks at losse,
selvom det gsregnede. De sagde at det
ikke gjorde noget, da de yderste lag af
papiret alligevel skulle skrealles af, inden
det blev brugt til at trykke aviser pa. Fra
Kastrup skulle vi til Kopparverken ved
Halsingborg, men de andre synes jeg hav-
de fortjent en tur hjem, si da de sejlede
hen pa eftermiddagen, var det mig der lod
trosserne ga, hvorpa jeg smuttede en tur
hjem til Hellerup. Jeg havde tidligere fiet
et brev fra min mor, hvor hun fortalte om
bror Peters problemer. Han gik i realklas-
sen og var godt og grundigt skoletraet. Og
sd var der nogle rige venner i Hellerup
Sejlklub der havde givet ham den idé, at
han skulle i kontorlere og blive forret-
ningsmand, hvilket mor forstéeligt nok var
noget bekymret over. Jeg snakkede med
Peter om hans sommerferie og vi aftalte
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at jeg skulle spgrge Arthur om han métte
komme med i sommerferien.

Det blev kun til den ene aften hjemme.
Aftalen var at jeg skulle vaere i Kopparver-
ken ved middagstid, sé det var bare at tage
toget til Helsinggr, feergen til Hélsingborg
og bussen til Kopparverken. Hvor vi var
tillastede allerede klokken tre om efter-
middagen, afgang 1535, kurs nordefter.
Lasten vi havde ombord var endnu en-
gang ’spannmdl’, denne gang til Marie-
stad, hvortil vi ankom fredag morgen.
Allerede ved 17-tiden var vi udlosset og
efter at have gjort lastrummet rent og lagt
luger p4, sejlede vi ved halv nitiden om af-
tenen til Gruvon, hvor vi n@ste morgen la-
stede newsprint, denne gang med
destination Bremen. Klokken to om efter-
middagen var vi lastede og afgik med det
samme.

Kapitel 5

Goteborg, Helgolands flag og fuld sejlfp-
ring. — Treelast og Newsprint. — Norge for
forste gang. — Et maleri af ELISE? — Min
bror sejler med. — Hardt vejr i Kattegat. —
Sidste tid ombord ELISE.

Vi kunne rigtigt marke at det omsider var
forar efter den lange vinter. Maj méned
var usedvanlig dejlig med varmt vejr og
blide vinde. Da vi var kommet ned ad
Gota Elv, lagde vi til ved Lilla Bommen og
klarerede ud. Vi provianterede ogsad og
dermed menes ogsa udfg@rsel, da vi nu en-
delig skulle lidt pa langfart. Bengt og jeg
havde set i en brochure at man kunne f&
noget helt specielt, nemlig »Helgolands
Flag«, som var en likgr, fordelt pa tre fla-
sker med forskelligfarvede likgrer: hvid,
bla og rgd. Nar man sé forsigtigt, med glas-
set pa skrd, haldte vaskerne i, dannede
de sa Helgolands flag, som i parentes be-
merket er det samme som Slesvigs. Meget
smukt, men smagen —. De tre flasker holdt
meget lenge. N4, men vi kom da afsted og
da vinden var i det gstlige hjgrne, satte



Bengt og jeg alle sejlene, det vil sige alle
syv bl.a topsejlet til stormasten. Dengang
var det 1 en elendig forfatning, men det
lykkedes med det grej jeg havde til radig-
hed, at fa det repareret og det var pragt-
fuldt endelig at fa det brugt. Det gode vejr
holdt fint ned gennem Kattegat, Storebelt
og lige til vi ankom til Holtenau ved mid-
natstid d. 18. maj, indsejlingen til Kieler
Kanalen, eller som den officielt hedder:
Kaiser Wilhelm Kanal. Vi havde i god tid
faet sejlene ned, vi skulle jo ngdigt gare
Arthur og Povl sure. De synes det var
noget pjat med de der sejl, selvom Arthur,
hérdt presset, matte indrgmme, at det gav
jo et par knob ekstra og lidt mindre for-
brug af olie. N4, 1 Holtenau fik vi lods om-
bord klokken 7 om morgenen og sejlede
igennem kanalen. Det var fgrste gang jeg
gjorde det, sa der var jo noget at kigge pa.
Vi havde i gvrigt et gevaldigt tordenvejr
undervejs som klarede luften dejligt og da
vi kvittede lodsen ved Brunsbiittelkoog
hen pé eftermiddagen, var vinden géet om
1 SSV, men det var godt nok til en gang
bidevindsejlads, s vi satte alle kludene en-
gang til, skgn fornemmelse.

Vi var i Bremen klokken 4 naste mor-
gen med lods og klokken 7 begyndte vi at
losse, hvilket ikke tog lang tid, sa allerede
klokken 5 om eftermiddagen og sejlede
med det samme, nu i ballast, tilbage til
Vinern. I de danske farvande var vinden
skiftende, men det lykkedes os dog at fa
sejlene til at baere neasten til vi kom til Go-
teborg og lgrdag d. 23. maj var vi i Marie-
stad. Det var lgrdag fgr Pinse, sa vi skulle
da i Folkeparken med vennerne og fejre
det. Stod sent op om sgndagen, alene om-
bord. Vi havde haft noget regnvejr i Kat-
tegat, sd jeg benyttede det fine vejr til at
fa tgrret sejlene. Hen ad eftermiddagen
kom de andre ombord igen og efter af-
tensmaden sejlede vi, denne gang bare til
Skoghall pd den anden side af Vinern,
hvor vi naste dag lastede Newsprint. Vi
kunne godt have ventet med at sejle til om
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morgenen, for lastningen kom ikke i gang
for klokken to om eftermiddagen pa
grund af regnvejr. Det gav sd en aften i
den lille by, men allerede klokken elleve
naste dag var det afgang. Den snart vel-
kendte tur hen over Vinern, forbi Viners-
borg og sa ned ad eleven og gennem de
mange sluser. Med vores skib tog det ca.
20 timer til Goteborg.

Vinden var vestlig, hard vestlig vind, s
vi satte bare et skonnertsejl for at dempe
slingeragen og det tager jo ikke mange
timer at nd Limfjorden, hvor sejlet kom
ned igen. Det blev natsejlads op ad fjor-
den, klokken 5 var vi i Nr. Sundby, fredag
d. 29. maj, den dag hvor jeg fyldte 19 ar.
Samme dag var der folkeafstemning om
@ndring af Grundloven, den @ndring der
satte Margrethe pé tronen, dog uden min
medvirken, for jeg stod ved winchen fra 07
til 13 og sé var det avispapir i land og vi
kastede fortgjningerne en halv time se-
nere og 1 gsregn ned ad Limfjorden med
skonnert- og storsejl samt fok og foresten-
gestagsejl. Sejlene ned da vi ndede Gote-
borg og nattesejlads op ad elven og an-
komst til Sjotorp ved middagstid den 30.
maj.

S¢ndagen blev brugt til at slappe af
efter et par slidsomme dggn. Allerede ved
midnatstid matte vi afsted igen for at vare
klar mandag morgen til at laste tra i Skatt-
skérr som ogsd er et lille »brukssamhille«
omkring et savvark. Dem er der jo nogle
stykker af i Sverige. Den fgrste dag blev
det dog kun lastning et par timer, sd reg-
nede det. Onsdag regnede det hele dagen.
Torsdag blev det opholdsvejr, sé& hele
dagen, til klokken 8 om aftenen, tilbragte
jeg ved winchen og halede planker om
bord. Fredag regn indtil lidt over middag,
lastning indtil 7 om aftenen. Endelig 1gr-
dag var vi tillastet lidt over middag — af-
gang umiddelbart efter. S& kunne vi, dvs.
Bengt og jeg surre dekslasten forsvarligt
og rydde op efter opholdet ved land. En
smut omkring Karlstad efter noget udfgr-



Forfatteren ved winchen.

sel, vi skulle jo til udlandet med de mange
bradder.

Vi passerede Goteborg neste dag ved
14 tiden og sa gik det vestover med et par
forsejl og skonnert- og storsejl. Sejlene tog
vi ned neste formiddag, da vi ndede Ran-
ders Fjord. Kgn sejlads op ad fjorden, an-
komst til Randers klokken 12 og klokken
13 begyndte vi at losse.

Dengang, i 1953 var der ansat 70 mand
ved havnen i Randers og godsomsatnin-
gen var pa omkring 70.000 tons om éaret.
Masser af liv i havnen. Mens vi lossede
vores tralast, var der mindst 7 til 10 andre
smaskibe i1 gang med at losse eller laste. I
1985, da jeg atter var i Randers med en
tremastet skonnert, denne gang med det
gode skib FULTON, var der ikke meget liv
i Randers havn. Jeg si kun en oplagt coa-
ster og en 5-6-tusind-tonner, der lossede
tre fra Canada. En mand i lasten til at
slenge omkring pakkerne af tre og en
kranfgrer der paent satte pakkerne i rad og
rekke. Ifglge havnemesteren var der sam-
let set ansat 7 mand og godsomsatningen
var omkring 700.000 tons om éret. Det er
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da et tegn pa en udvikling som bl.a. kan
vaere med til gget arbejdslgshed.

N4, men den gang i sommeren 1953 var
hverken havnen eller byen Randers kede-
lig. Bengt og jeg havde hgrt om to steder,
som vi ville besgge: Maxim hed det ene
sted, hvad det andet hed, husker jeg ikke.
Jeg aner ikke om de to vartshuse stadig
eksisterer, men den gang var begge steder
meget besggte og ikke for det dérlige. Vi
hyggede os begge steder, dansede med en
masse forskellige piger.

En sen eftermiddag mens vi 14 i Ran-
ders og Bengt og jeg ryddede op pa dak-
ket efter dagens losning, blev vi tiltalt af
en ung mand pa kajen. Vi kom i god snak
og vi bgd ham ombord. Han hed Ernst,
var fra Bornholm, havde sejlet noget, men
provede nu at sld sig igennem med at
tegne og male. Han tilbgd at male et por-
tret af ELISE for kun 40 kroner. Sddant et
maleri ville jeg da gerne have og bad Ernst
om at male ELISE for fulde sejl. Jeg kunne
s& fd maleriet nar vi ca. 3 uger senere kom
til Arhus med en tralast. Det ville Ernst
gerne, der var bare lige det ved det, at han
havde ingen penge til at kgbe lerred og
farver for, s& han bad om et forskud pa
tyve kroner. Ups, tenkte jeg. Der fik han
mig. Jeg synes ikke der var nogen vej til-
bage, sa han fik tyve kroner og vi havde i
gvrigt en hyggelig aften sammen.

Torsdag d. 11 juni var vi udlossede og
sejlede straks med kurs mod Goteborg,
som vi passerede naste formiddag. Der
satte vi Poul i land. Han havde i Randers
faet at vide at hans gamle far var afgdet
ved dgden og tog fra Goteborg til Lidko-
ping, hvor faderen skulle begraves, sa vi
var kun tre mand op gennem sluserne til
Vinern.

Lgrdag formiddag ankom vi til Sjétorp,
den lille by ved indsejlingen til Gota-
kanalen. Her boede Arthur med sin sgde
kone Karin og deres c. 9-4rige datter Li-
zabeth. I Sjotorp havde vi et par liggedage,
vejret var godt, s& mens de andre holdt fri,



Maleriet af ELISE.

fik jeg smurt lidt maling pa den gamle
dame. Hver aften blev jeg inviteret til at
spise sammen med skipper Arthur og hans
lille familie, hyggeligt. En af dagene kom
Arthur ombord og sammen skrubbede vi
daekket med causticsoda — skrappe sager.
Da daekket var tgrt, smurte jeg linolie pa.
Hvor blev dekket dog pant, da vi var feer-
dige.

Tirsdag d.16. juni var den lille rolige pe-
riode forbi. Jeg havde rigtig hygget mig
med vedligeholdsarbejdet i det fine vejr,
men nu skulle vi i gang igen. Klokken syv
om aftenen sejlede vi fra Sjotorp, endda
med en mudderpram og to lastepramme
pé sleb. De skulle samme sted hen som vi,
nemlig Skoghall, et lille samfund omkring
en papirfabrik og savskereri i Varmland,
ikke langt fra Karlstad.

Der var vi naste morgen klokken 6 og
begyndte straks lastning af newsprint til
Nr. Sundby. 80 tons. Det tog kun et par
timer at laste, sa allerede klokken 12 var
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det afgang mod Vinersborg og Gota elven
med sine sluser. Vi var i Goteborg lidt
over midnat, sa vi fortgjede i Lilla Bom-
men. Vi skulle jo udklarere, derfor mel-
lemlandingen. Hen pa eftermiddagen af-
sejlede vi og straks efter at have klaret
trosser og fendere af vejen, satte Bengt og
jeg alle de klude der var, for vinden var
gunstig, en blid sydgsten, s lidt har det da
hjulpet pé farten. Ved vagtskiftet klokken
19, bjergede vi sejlene, lidt fgr Hals. Vi var
i Nr. Sundby ved femtiden, men fik ikke
losset noget den dag pé grund af vedhol-
dende regn.

Neaste dag, lgrdag d. 20 var det tgrvejr
og sa tog det ikke lang tid at fa hevet de
store papirruller op af lasten, sé allerede
ved middagstid slap vi fortgjningerne og
stevnede ned ad Limfjorden, tilbage mod
Skoghall, hvortil vi ankom hen pé aftenen,
sgndag d. 21.

Viskulle have endnu en af de fine laster
newsprint til Nr. Sundby, men af en eller



anden grund kunne de fgrst begynde at
laste os dagen efter. Derfor kunne vi be-
nytte dagen til lidt tiltrengt skibsarbejde.
Med en bddsmandsstol og en bgtte linolie
kravlede jeg til vejrs og fik i Igbet af dagen
smurt alle tre master.

Neaste dag, tirsdag d. 23. juni lastede vi
50 tons i Skoghall og sejlede ved middags-
tid de f& sgmil hen til en anden papir-
fabrik, Gruvon, hvor de dog ikke var klar
til at laste os, s& vi benyttede os af det fine
vejr til en tur i vandet og afslapning resten
af dagen. Nu var Gruvon bare en fabrik
med en mole og det var nok derfor at
denne Skt. Hans Aften forlgb uden bal
eller fest. Det havde jo nok set anderledes
ud, hvis vi havde ligget i en af de andre
havne pa Viénern.

Naste dag fik vi, meget langsomt, i Igbet
af dagen de sidste 30 tons ombord, afgang
efter vi havde spist til aften, hvilket inde-
bar natarbejde i sluserne ned ad elven,
men i det gode vejr og den lyse nat var det
jo nzrmest en forngjelse. Omkring Lilla
Bommen i Goteborg et par timer naste
formiddag og sa afsted mod vest i hgjt sol-
skin. Det blev dog ikke til noget med sejl
denne gang, totalt vindstille, men sa var
der jo ogsa tid til lidt malearbejde, skan-
dakket i den ene side fik en omgang med
malekosten.

Vi havde jo regnet med hurtigt at kom-
me af med lasten n@ste dag, men dbenbart
var havnearbejderne optaget andet steds,
sé fgrst over middag kom vi i gang og fgrst
klokken 8 om aftenen kom vi afsted, den-
ne gang med en ny destination, Kragerg i
indsejlingen til Oslo Fjord.

Ved vagtskiftet naste morgen satte
Bengt og jeg alle sejl i den dejlige vestlige
brise og da vi var pa hgjde med Skagen
kom vi til at ligge nogenlunde tvers og pa
kurs med en allerede dengang kendt ga-
lease, nemlig HAVET af Svendborg (1939,
Ring-Andersen). Ogsa hun bar de sejl hun
havde til rddighed og lenge 14 vi side om
side, indtil kurserne divergerede s meget,
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Skylarking i Kragerg.

at vi mistede hinanden af syne. HAVET sej-
ler jo stadig, nu under tysk flag med nav-
net SEUTE DEERN. Fgr hun blev solgt til
Tyskland, var hun et par ar ejet af J. Lau-
ritzen, rgdmalet og med navnet NOONA
DAN og fungerede som ekspeditionsskib i
bl.a. Stillehavet.

Lgrdag aften ankom vi til den hyggelige
Kragerg, hvor der var tivoli i byen og det
skulle vi selvfglgelig besgge i den lune
sommeraften. I min dagbog star der: meeg-
tig skaegt.

Sendag morgen vagnede vi op til en af
de her sommerdage man aldrig glemmer.
Skandinavien var dbenbart hjemsggt af et
stabilt hgjtryk. Varmt, varmt — og vi ngd
det. Bengt og jeg fik det meste af dagen til
at gad med badning og leg i riggen, det eng-
leenderne kalder skylarking — i armene op
ad fokkestaget, ad knazkstaget til stor-
masten og ned ad topbardunen og fra lgn-
ningen et hovedspring i vandet. Herligt
tidsfordriv. Selv Poul og Arthur lod sig
lokke en tur i vandet. En dejlig dag.

Mandag formiddag tog det bare 3 timer
at styrte 230 tons kvarts ned i lasten, sa al-
lerede klokken halv elleve var det afgang,
vejret stadig fint, ikke en vind rgrte sig,
men med den lille klat kvarts i bunden af
skibet blev det alligevel til en ret kraftig
slingerage. Godt vi ikke skulle sa langt.



Halv seks om morgenen var vii Goteborg
og halv syv om aftenen 14 vi fortgjede 1
Trollhéttan.

Losningen tog noget lengere tid en last-
ningen. Lidt under halvdelen fik vi i land
om onsdagen med folk fra land, sa der var
tid til lidt vedligeholdsarbejde i det stadig
meget fine vejr. Jollen blev firet nasten
ned til vandet og med flere potter maling
og forskellige pensler, gik jeg i gang med
at male vort smukke agterspejl op. BI4,
gul, hvid, rgd og sort maling til slyngnin-
gerne, blomsterne og navnet. Et herligt ar-
bejde i den voldsomme hede. Jeg var end-
da sd heldig at vi vendte agterenden mod
nord, sd jeg sad behageligt 1 skygge.

Naste dag fortsatte jeg og fik i Igbet af
dagen gjort arbejdet ferdigt.

Min lillebror Peter havde lige taget real-
eksamen og var i syv sind om han skulle
fortsette 1 gymnasiet eller g& p& handels-
skole. Jeg havde spurgt Arthur om han
métte komme med pé ELISE i hans som-
merferie. Det métte han godt, dog uden
hyre. S Peter kom med toget til Trollhét-
tan om aftenen. Ved midnatstid var vi ud-
lossede og sejlede med det samme, men
blev pé vejen ned ad Gotaelven stoppet af
tage. Vi fortgjede ved en lille bro en times
tid til det lettede. I Goteborg om formid-
dagen, klarere, proviantere og si videre
nordpéd, ankomst Kragerg naste morgen.
Ingen lastning den dag. Sammen med min
bror fik vi tjeret agter under vandlinjen.
Fik ogsd malet lidt fribord. Efter udskej-
ning badede vi fra skibet.

Naste dag, sgndag d. 5. juli, sov vi alle
lenge. Vejret var ved at skifte med ret me-
get vind fra vest, s der blev ingen badning
den dag, men om aftenen var vi alle tre,
Bengt, Peter og jeg en tur i det lokale ti-
voli og fik ogsa danset og flirtet lidt med
nogle sgde norske jenter.

Nazste morgen begyndte vi at laste kvart-
sen og det gik som sidste gang ret hurtigt,
s& klokken 13 kunne vi smide fortgjnin-
gerne og stevne ud i den ret harde vind,
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nu fra sydvest. Vi kunne ikke satte sejl,
vinden var for spids, sa vi slingrede sydpa.

Det blev en dramatisk rejse, heldigvis
ikke lang. Slingeragen blev kun varre og
varre. Begge lgnninger kom under vand
skiftevis og mangder af vand skvulpede
rundt pa dekket. Hverken spygatter eller
lenseporte kunne komme af med vandet
inden naste brodsg fyldte dekket. Den
keare ELISE som ellers var sé tet, begyndte
at lekke, badde i dek og under vandlinjen.
I forpeaken flyttede vi i underkgjerne og
min bror Peter blev sgsyg. Jeg havde fri-
vagt fra klokken 19, havde lige féet lidt
mad, et par »smoOrgasar«, varm mad var
det ikke muligt at fremstille i den sggang,
da Bengt kom hen forud og kaldte mig op.
Den tvungent trukne pumpe i maskinen
var gdet i udu. Sandsynligvis stoppet til
omkring pumpergrets si, sd det var altsa
bare med at fa gang i hAndpumperne pa
dakket. Der var to, en lige foran maskin-
ruffet og den anden bag ved skonnertma-
sten. Vandet var kommet s& hgjt op i
maskinrummet, at det store svinghjul pa
Bolinderen var halvt dekket og piskede
vandet rundt i kaskader.

Heldigyvis var det en rigtig lun sommer-
nat, s det var i skjorteermer og korte
bukser og bare fgdder vi stod og pum-
pede. Ogsa det harde pumpearbejde holdt
os varme. Det er jo godt med sddan et par
gode gamle velholdte Faaborg-pumper. Vi
fik snart pumpet sd meget vand ud af sku-
den, at Poul kunne komme ned i maskin-
rummet og fa smurt hvad smgres skulle.
Arthur bestemte sig for at sgge ngdhavn
og hen pd morgenstunden (lidt over klok-
ken 3) fortgjede vi i sikkerhed i Marstrand
og mgre og traette kunne vi fa os et par
timers tiltrengt sgvn.

Bengt fik stablet en god middag pa be-
nene til os og eftermiddagen fik vi til at ga
med at rydde op og jeg fik skaret et nyt
klofald i storen.

Og det blev ved med at blese. Ogsa ons-
dagen blaste det vildt, s& vi blev i Mar-



Peter til rors.

strand, fik lidt malerarbejde fra handen.
Aftenen blev brugt til en spadseretur op
omkring Carlstens Faestning, den som Tor-
denskjold gjorde kendt ved sin krigslist,
den med »Tordenskjolds soldater« og be-
markningen til kommandanten: »Hvad
dazlen ngler I efter«? En kop kaffe pé en
café sluttede den aften.

Neaste dag, torsdag d. 9 var vinden afta-
get sa meget, at vi kunne komme afsted.
Klokken tretten lod vi fortgjningerne ga
og delvis indenskers kunne vi nu sejle til
Goteborg, hvor vi var ved ti tiden om af-
tenen, Trollhdttan klokken 8 om morge-
nen. Losningen begyndte fgrst efter mid-
dag. Om aftenen var vi tre drenge en tur i
Folkets Park, en fantastisk svensk opfin-
delse med de der folkeparker, som regel
med god underholdning. Den aften i juli
var det den dengang bergmte Snoddas
som optradte. Lidt dans med sgde flickor
bliver det som regel ogsa til.

Vi fik lengere tid i Trollhéttan end vi
havde regnet med. Losningen gik lang-
somt, s f@grst om tirsdagen var vi udlos-
sede og klokken lidt over ti, i gsende
regnvejr, sejlede vi op ad elven. Da vi var
kommet gennem den sidste sluse og ud i
Vinern, var det blevet tid at vaske ar-
bejdsbukser. Det skete ved at legge dem
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pé dxkket, ggre dem vade strg lidt sebe-
pulver ud over dem og s& pa med skrub-
ben. Bag efter en ende gennem det ene
bukseben og s& overbord med bukserne.
Nar de efter en halv times sejlads i vort
kglvand, det gode ferskvand, blev trukket
ombord, var de endda meget rene.

Ved ottetiden om aftenen fortgjede vii
Sjotorp og Bengt og Arthur tog hjem og
bespgte deres respektive familier.

Naste dag, onsdag fik Poul, Peter og jeg
tiden til at g& med forskellige sméiting.
Poul overhalede sin elskede maskine og
Peter og jeg fik tjeret under vandlinjen
agter. Hen p4 aftenen kom de to andre og
ved midnatstide sejlede vi til Gruvon, hvor
vi om torsdagen lastede 100 tons news-
print, bestemt for Bremen.

Fra Gruvon til Vinersborg er kursen
SSV og det blaeste en halv pelikan fra SV,
sd turen fra Vinern og til Goteborg tog
nasten et dggn. Efter udklarering og pro-
viantering kom vi videre sent pé eftermid-
dagen. Pé denne tur var Pouls kone Bodil
og hans sgn Lanny med. De skulle pd en
lille ferie hos Bodils foraldre, sa vi skulle
sette dem af undervejs.

Afgang sidst pd eftermiddagen fra Go-
teborg og med en frisk vestlig brise og alle
sejl sat, gik det rask sydover for bidevind.
Lgrdag aften smuttede vi lige ind til Kor-
s@r og satte vore to passagerer af og naste
formiddag sejlede vi ind i Kielerkanalen.
Hen pa aften kvittede vi lodsen i Bruns-
biittel og begav os ud i Nordsgen. Det fik
vi hurtigt nok af, for det blast ret imod, s&
meget at Arthur besluttede at vi skulle
overnatte 1 Cuxhafen. Vi fortgjede der
klokken fem mandag morgen. Der blev vi
sd til neste dag egentlig uden at lave
noget. Rigtig kedeligt vejr med hard vind
og regnvejr. Tirsdag morgen klokken 9
slap vi igen fortgjningerne. Vinden var
lgjet betydeligt og i en svag vestlig brise
og smaregn stevnede vi mod Bremen,
hvortil vi ankom sent om aftenen.

Naste dag tog det ikke mange timer at



komme af med papiret, hvorefter vi forha-
lede til en anden kaj, hvor vi skulle laste
koks. Halvdelen fik vi ind denne dag, sa
det blev til en nat 1 Bremen, hvor vi tre:
Bengt, Peter og jeg fandt det vist nok mest
obskure vartshus i nerheden af havnen.
Masser af pdgéende damer. N&, vi hyg-
gede os et par timer, men fik hurtigt nok
af det leben, si en god nats sgvne blev det
til.

Torsdag d. 23. juli var vi ferdiglastede
klokken 12 og afgik umiddelbart med lods
ombord. Der er jo temmelig langt ad
Weser til Bremerhaven, sd vi havde mas-
ser af tid til at ggre sgklar. Efter at have
kvittet lodsen, ndede vi dog at fé sat et par
sejl til den relativt korte sejltur til Kieler-
kanalen, som vi ndede klokken ni neaste
morgen. Da vi var kommet igennem kana-
len var vejret stadig fint, sa sejlene kom op
igen og i det skgnneste sommervejr staev-
nede vi op gennem de danske farvande.

Ilgbet af Igrdagen aftog vinden lidt, fri-
skede igen efter solnedgang, sd vi bjaer-
gede ikke sejl fgr vi havde passeret Vinga.
S¢ndag morgen passerede vi Goteborg
og 1 sterk modstrgm masede vi os op ad
elven, Vinersborg blev passeret klokken
18 og naste morgen tidligt fortgjede vi i
Kristinehamn, som ligger helt oppe i det
nordgstlige hjgrne af Vinern. Efter udlos-
ningen af koksene, matte vi tre unge ned i
lasten og fgrst feje grundigt og derefter
spule lige sd grundigt, for vores naste last,
som vi skulle indtage i Skoghall, som kun
ligger fem timers sejlads fra Kristinehamn,
var papirmasse til Arhus.

Vi skulle kun have 120 tons, sa allerede
tirsdag eftermiddag gik det atter mod syd
over Vinern til Gotaelven. Da vi naste
morgen kom til Goéteborg, besluttede Ar-
thur sig for at vi skulle blive liggende og
vente pa bedre vejr. Det blaste ret kraftigt
fra vest, sd pad den made fik vi en friaften i
havn, en friaften vi benyttede til at tage en
tur pa Liseberg, Goteborgs svar pa Tivoli
i Kgbenhavn.
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Peter pa skonnertbommen i Storebcelt.

Allerede klokken fire torsdag morgen
var det blevet sd roligt i vejret, at vi
vovede pelsen. Det blev dog en ret urolig
sejlads til Arhus, for der var stadig hgj s¢
og da vinden var ret imod, kunne vi ikke
sette sejl til at stabilisere bevaegelserne.
Vi fortgjede i Arhus fredag morgen klok-
ken 6 og klokken 7 begyndte losningen
med kran, sa allerede ved middagstid var
lasten tom igen. Vi kom dog ikke afsted
den dag, vejret var blevet darligt igen,
regnvejr og kraftig blast, jeg husker ikke
hvor fra, men 1 hvert fald fik vi en aften 1
havn. Jeg fulgte bror Peter til toget. Han
havde besluttet sig til at begynde i 1. G og
det gleedede os alle, vist mest vores mor.
Bengt og jeg synes, efter al den forcerede
sejlads pa det sidste, at vi fortjente et par
¢l og dem fik vi sd pa Valencia plus lidt
dans med unge damer.

Lgrdag d. 1. august sejlede vi fra Arhus
ved middagstid, men vi kom dog ikke sa
langt. Sgen var slem ved det tomme skib,
s& hen under aften sggte vi »vinddriver-
havn« i Grena, dog kun et par timer. Ved
4-tiden om morgenen stak vi af og var i
Goteborg sent pé aftenen.

Inden vi sejlede fra Goteborg, ndede vi
at f& post ombord og der var brev til mig



fra J. Lauritzen om at de nu havde en hyre
til mig som dakselev i rederiet, sa jeg
matte fortelle Arthur, at jeg gerne ville
mgnstre af, nir vi engang i naeste uge ville
komme til Arhus.

Ellers gik det som det plejede: Op ad
elven — over Vinern til Skoghall, hvor vi
lastede tre og dengang tog det jo sin tid at
fa sddan en last ombord. Omhyggeligt
blev hvert bret og planke lagt i forlen-
gelse af hinanden til rummet var fyldt.
Derefter en dakslast s hgj, at man lige
netop kunne se over den, nar man stod til
rors, sé det tog fulde tre dage at fa lasten
ombord.

Da vi sejlede fra Skoghall om fredagen
d. 7. august var vi mange ombord. Ikke
alene havde Arthur faet fat i en aflgser til
mig, Ohmann hed han, flink fyr, men ogsa
skippers kone og datter — Karin og Liza-
beth kom ombord for en ferietur. Det lyk-
kedes for dem begge at blive sgsyge pa
turen over Vinern.

Til Arhus ankom vi om sgndagen og
selviglgelig skulle Bengt og jeg introdu-
cere Ohmann for det arhusianske natteliv
pa Valencia, en rigtig munter aften.

Om mandagen begyndte losningen og —
mirabile dictu — dukkede Ernst op med
maleriet af ELISE. Jeg synes det s& godt ud,
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sé han fik sine 20 kroner og vi fire blev det
til, fik os en gl sammen i forlukafet. Den
13. august mgnstrede jeg sa af fra det dej-
lige skib. 7 maneder og 6 dage blev det til.
Men nemt var det ikke at sige farvel til
Arthur, Poul og Bengt. Vi var jo blevet et
rigtig godt hold i de syv méneder jeg var
ombord og set i dag fra pensionist-lene-
stolen kan jeg kun sige at ELISE var min
bedste hyre i mine 43 ar til sgs.

PS. T den dejlige sommer 1986 gensa jeg
Vinern, denne gang som skipper pa eget
skib, jagten HELENE. En dejlig sommer-
ferie med familien. Vi var selvfglgelig ogsa
en tur i Mariestad og mens min kone og
jeg gik en tur langs kajen, ankom et ud-
flugtsskib som sejlede rundture fra Marie-
stad og lidt op ad Go6ta Kanal. Skipperen
der stod i styrehuset, dgren var aben, lig-
nede grangiveligt Arthur og jeg blev enig
med mig selv om at det métte vaere en sgn
han havde faet efter min afmgnstring.

Da skibet lagde til, henvendte jeg mig
til skipperen og det var sdgu da Arthur.
Han s& overhovedet ikke ud til at vare
@ldet. Vi fik os en god snak om gamle
dage. Karin havde det godt og Lizabeth
var sygeplejerske i Lidkoping og havde to
bgrn. ELISE var bare vak.



Julehistorie for bgrnebgrnene 2013

Af JORGEN JOSEPHSEN

En rigtig god historie begynder altid med:

Der var engang — og sadan skal denne lille
jJulehistorie da ogsa begynde, altsa:

Der var engang, ja for at vaere mere precis
er det ngjagtig 59 ar siden denne historie
fandt sted, altsa julen 1953.

Meget var anderledes dengang. Vi hav-
de vel hgrt om fjernsyn i Amerika, men
det var slet ikke noget vi kendte til i lille
Danmark. Mobiltelefoner, EDB og inter-
net, Cd’er og Dvd’er var ogsa ukendte
endnu ej opfundne ting. De fgrste nylon-
skjorter var lige kommet til landet — en
dejlig opfindelse, ikke mere besverlig
strygning. N det var nu slet ikke den slags
ting vi skulle snakke om, men en lille epi-
sode pa havet, jeg var selv med, si hi-
storien stér til troendes.

Lidt f@r jul det ar, jeg tror det ma have
vaeret den 20. eller 21. december var den
lille damper jeg dengang var pdmgnstret
feerdiglastet med svovlkis i den meget lille
by Thamshavn, langt oppe i Norge, lidt syd
for Trondhjem. Ja, det var vel n&@rmest kun
fabrikken og sa en kaj, hvor vi 14 fortgjede.
Svovlkis er noget man bruger i fremstillin-
gen af papir, sa vi skulle med denne last
helt op til Finland og vi havde travlt, for
vandet ved Finland var, som det altid er
om vinteren, ved at blive til is.

N3, vi blev ferdiglastet, fik lagt lugerne
pé og gjort godt sgklar, alt stuvet og surret
forsvarligt, for vi kunne jo godt se at vejret
trak op til noget rigtigt ubehageligt. Tunge
skyer kom farende fra vest og selv inde i
havnen kunne vi merke at det bleste tem-
melig meget der uden for de skermende
ger og skeer. Vi pa dekket kunne ikke rig-
tig forsta at vi ikke for lenge siden havde
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ladet fortgjningerne gé. Der havde l&nge
vaeret damp pa kedlerne og vi nédede
endda at f& spulet skibet rent for alt det
ubehagelige svovlstgv, men snart fik vi for-
klaringen. Skipperen, Laurits Andersen,
eller som han hed i daglig tale — Laurits
Maélmand, en rigtig guttermand af en sg-
mand, som var meget vellidt overalt i
skibet, maske lige med undtagelse af hov-
mesteren, ogsa kaldet hgkeren, som hos
denne kaptajn ikke kunne lave sine almin-
delige snyderier med kosten og fiksfakse-
rier med toldere og skibshandlere. Dertil
var Laurits Mélmand for erfaren og som
sagt en rigtig guttermand som gerne sa at
det skib han fgrte, var et godt og lykkeligt
skib. Og det var gamle ULLA DAN, takket
vere Laurits Malmand og ikke at for-
glemme 1.styrmand Bjerregaard, en @ldre
erfaren og myndig herre, der under krigen
havde sejlet med amerikanske skibe i
murmansk-farten.

Hen pa eftermiddagen fik vi forklarin-
gen pa at vi ikke var kommet af sted. Skip-
per Laurits havde nemlig besluttet at sejle
indenskeers sa langt sydpa vi kunne langs
den norske kyst og for at vi kunne det,
skulle vi have to lodser med os, sa de
kunne aflgse hinanden. Turen ned til om-
kring Stavanger ville nemlig komme til at
vare et par dage.

Sé endelig kom vi af sted og selv om
vejret ikke var det bedste og det var ved
at vere mgrkt, kunne vi jo godt se hvor
kgnt landskabet her i den norske sker-
gard var.

Klokken fire om eftermiddagen be-
gyndte min vagt. Vi var to daksfolk pa
vagt ad gangen og jeg var pd vagt med
Aage som var matros, jeg selv letmatros.
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S/S ULLA senere omdgbt til ULLA DAN.

Jeg havde fg@rste rortgrn og det var for en sikkert rundt omkring de mange sker og
gangs skyld ikke sé& kedeligt som det ple- sma ger. For alle ombord, undtagen for
jede, nar man en stiv klokketime bare folkene pa broen, var det behagelig sej-
skulle holde den samme kurs. Sejlads i lads, godt nok hvert minut afbrudt af tage-
skergarden kraver kursendringer med fa hornets lidt uhyggelige lyd og sa det fak-
minutters mellemrum, sd der var nok at tum at man ikke kunne se stevnen fra
gore for en rorgaenger. Og vigtigt var det kommandobroen. Godt vi havde radaren.
jo at styre korrekt, for der var sandelig Og den rolige sejlads gav kokken Gun-
ikke meget plads mellem skarene og de nar god tid og lejlighed til at forberede
sma ger. vores jul. Han havde oven i kgbet faet tid

Men allerede naste morgen matte vi en til, sammen med koksmaten Jens at bage
tur ud i det oprgrte Norskehavet. Ved Kri- smakager, som han hele tiden matte holde
stiansund kunne vi desvarre ikke fglge strengt gje med, for vi kunne jo ikke nare
skergarden lengere og jeg skal love for, vi os for at stikke en hand in i kabyssen, nar
fik vor sag for Bade de store sger der kom vi kom forbi. De fleste af kagerne frelste
vestfra og fik den gamle damper til at han dog fra vores gradighed. Vi var alle
slingre, sa begge lgnninger kom under sammen glade for at have Gunnar som
vand skiftevis, men ogsa den brudte sg kok, for han kunne altsa trylle med de
mod klipperne, der s kom rasende fra @st, ikke altid lige gode eller rigelige ravarer,
var med til at ggre sejladsen meget ubeha- som den nerige hgker forsynede ham med.

gelig. Heldigvis kunne vi igen komme i For eksempel havde vi ikke for meget pro-
le bag klippegerne ved Mold efter ca. 4 viant ombord her op til jul. Hgkeren und-
timers sejlads. skyldte sig med at alting jo var sa dyrt i
Men sa kom tagen. Heldigvis var skibet Norge og vi skulle jo alligevel, pa vejen til
sd moderne, at vi havde en radar, godt nok Finland, inden om til Kgbenhavn for at
en gammeldags en, men dog en radar, sa bunkre og have frisk proviant ombord.
de to erfarne norske lodser kunne fa os Den 24. december om morgenen matte
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visige farvel til vores to stovte lodser, som
blev sat ombord i lodsbaden lidt syd for
Stavanger, hver med en god dansk flaske
Rgd Alborg og en karton cigaretter i ta-
sken og et gledelig jul fra skipper Laurits.

Ja, sa métte vi jo ud i vejret. Aller vaerst
var det jo lige da vi stak nasen uden for
de skermende klippeskar. Der fik jo vi jo
bagvandet med, sa ikke alene de store bgl-
ger der, som vi sagde, havde taget tillgb
helt ovre fra Amerika, men nar de ramte
klipperne, slog de jo lige tilbage i agteren-
den af vores skib, ja man fik fornemmel-
sen af at vi var mere under vandet end
oven for. Det hjalp lidt, da vi kom et par
spmil fra land, si var det jo »bare« kem-
pesgerne der vaskede ind over skibet den
ene gang efter den anden. Gamle ULLA
stak sin lodrette n®se ind i de buldrende
bglger og vandet vaskede ind over bak-
ken, fyldte det vi kaldte druknehullet lige
bag forskibet op, sé vi, for at komme frem
og tilbage til vores kamre og messen i for-
skibet, métte benytte gangbroen hen over
druknehullet. Og vi skulle vere hurtige,
lure pa chancen og hébe at vi ndede fra
midtskibet til nedgangskappen uden at
blive gennemblgdte. En noget vdd méde
at ga ind til julen pa. Godt vi havde god
varme inden dgre i den gamle steamer og
tanktoppen, rummet midtskibs hvorfra
man gik ned i maskinrummet, var til sta-
dighed opfyldt af vadt tgj, der hang til
tgrre.

Normalt spiste vi varm mad til middag
og sa smgrrebrgd om aftenen, men da det
jo nu var gaet hen og blevet juleaftens dag,
blev der byttet om pé det, sa vi spiste kold
mad til middag og gledede os selvfglgelig
til den gode julemad, vi skulle have om af-
tenen.

Eftermiddagen fik vi til at g med at
pynte lidt op i messen forude, som vi ma-
troser delte med fyrbgderne. I Thamshavn
havde et par stykker af os veret en tur lidt
oppe ad fjeldet, bevebnet med en fuks-
svans og deroppe havde vi fundet et pant
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lille grantre, som vi nu pyntede med det
vi kunne finde pa. Vi klippede nogle pxne
farvebilleder ud af nogle Familejournaler.
Den gamle Larsen havde lavet nogle pene
tyrkerknob og Frits, der var god til at knyt-
te balter og andet, havde knyttet et par
klokkestrenge og sma matter. Vi synes sa-
mend det sa helt pent ud, som det stod
der péa derken, godt surret, s det ikke
kunne velte. Lysene métte vi teenke os til.
Dog havde vi fundet et par af de gamle
ngdlanterner frem, nogle der havde petro-
leumslamper i. Sddan et par styrbord og
bagbord lanterner mente vi mitte kunne
bidrage til julehyggen.

Sé alt var klart, kun ikke vejret, som op-
forte sig meget ujulet. Den tunge last af
svovlkis fik skibet til at slingre uhyggeligt
meget. Fra side til side, nesten med ralin-
gen under vand og ind imellem brgd nogle
gevaldige sger ind over stevnen og fyldte
druknehul, dek og sidegange med det kla-
reste vand fra et meget oprgrt Skagerrak.

Klokken seks skulle vi spise. Aage hav-
de lige aflgst mig ved roret, jeg havde alt-
s flgjtetgrn i den naste time, s jeg gik
ned i Kabyssen, hvor Jakup, vores fergske
jungmand var ved at fa gst julemaden op
1 madspandene. Kartofler, bdde de hvide
og brunede, masser af rgdkal og dejlig
brun sovs og det bedste af det hele — en
dejlig stor fleskesteg med sprgde sver.
Den fik vi med i bradepanden, godt dak-
ket til med et par viskestykker. Madspan-
dene kunne sta oven i hinanden og beares
sammen, dem tog Jakup sig af og jeg tog
et godt greb om bradepanden med fleske-
stegen og sé stak vi hovedet ud af kabys-
dgren og vogtede pa s@ens bevagelser,
prgvede at finde et mgnster i bglgernes
bragen ind over skibet, sd vi kunne valge
det rigtige gjeblik til at smutte forud med
vor dyrebare last. Et par gange var vi lige
ved at lgbe frem over dakket, men be-
tenkte os — og godt for det. En valdig s¢
brgd ind over skibet, men lidt efter var vi
sikre pa at nu kunne det gé. Af sted for vi



Laurits »Malmand« fra Marstal.

hen over fordekket, men lige da vi var ved
at nd nedgangen til messen, kom den bra-
gende, monsterbglgen. Hele forskibet gra-
vede sig ned i havet og vi blev begge revet
med agter over af den frembrusende bgl-
ge. Holde fast i hverken madspande eller
bradepande kom slet ikke pd tale, nu
gjaldt det livet. Mest bange var jeg for at
blive slynget mod masten eller et af damp-
spillene eller i vaerste fald blive taget med
udenbords. Vi forsggte begge to at fa fati
et eller andet, sé vi ikke skulle ryge med
udenbords. Fgrst henne i styrbords side-
gang lykkedes det at fa fat i noget og
holde fast i. Jakup fik fat i en af jernstgt-
terne op til neste dek og der hang han,
med kroppen ud over skibssiden, men fik
sig dog mangvreret ind pa den rigtige side
af reelingen. Jeg fik fat i et af pejlergrene
og der holdt jeg fast til vandet var skyllet
videre agter over. Dyngvade og forslaede
stod vi der — uden julemaden. Tilbage til
kabyssen og klage vores ngd til Gunnar
kok, han hen efter hovmesteren, for han
havde ikke mere steg. Kartofler var der,
men ikke mere kdd. Hovmesteren kom.
Flaeskesteg var der ikke mere af, men vi
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kunne da fa nogle rgde pglser. Dem havde
han rigeligt af og dem kendte vi. De var
ikke populare, sikkert nogle han havde
faet billigt et sted, sd selvfglgelig proteste-
rede vi og det blev til et ret s& hgjrgstet
skenderi, hvor Jakup og jeg kom til at
kalde hovmesteren for et gradigt og nerigt
r....hul, hvilket han ikke synes om. Midt i
skenderiet stod skipperen, Laurits Méal-
mand pludselig i kabysdgren og ville hgre
hvad skanderiet drejede sig om. Hovme-
steren: »Ja, det er altsad de to umuliusser
der smider den god mad ud over siden i
stedet for at bringe dem frem til dem der
sidder og venter pa maden«. Vi: »Det var
altsé sgen og den var lige ved at tage os
med og nu vil hgkeren prgve at smgre
nogle af hans forbandede rgde pglser af
pé os, her en hgjhellig juleaften«. »Ja, ja«,
sagde Laurits Malmand, »det der med det
hellige ma vi nok vente et par timer med,
men er det virkelig alt hvad du kan til-
byde, hovmester — rgde pglser? Arh mon,
skal vi ikke lige gé en tur ned i provianten
og se om ikke der skulle vaere noget bed-
re«.

Hovmesteren, skipperen og Vi to vade
sgmand myldrede ned af lejderen til pro-
vianten og ind i dybfryseren, hvor skippe-
ren med det samme fik gje pé en dejlig
stor oksemgrbrad. »Mon ikke vi kunne
save en halv snes gode bgffer ud af den
der?« sagde skipperen. »Jamen« sagde
hovmesteren. »Den er da alt for god til de
der matroser«. »Sludder« sagde Laurits
Malmand. »Jakup, spring ned i maskinen
og lan en nedstryger, si vi kan save denne
hersens mgrbrad op til nogle fornuftige
boffer«. Jakup af sted og to minutter efter
klar til at save, det vil sige, det gjorde skip-
peren, nogle rigtig gode og forsvarlig man-
debgffer, mens hovmesteren stod ved
siden af og nermest klynkede over al den
gode mad der derved gik til spilde i ma-
trosmaver.

Da mgrbraden var savet til gode for-
svarlige bgffer, varede det jo ikke lenge



inden Gunnar fik dem stegt pant og or-
dentlig. Kartofler og sovs i spandene, som
vi var heldige ikke var gdet overbord, men
14 fastklemt leengere henne ad sidegangen.
Skipperen stod og overvagede det hele og
da vi var klar til at g& forud med maden,
sagde han: »Vent lidt, jeg gar lige op pa
broen og far styrmanden til at slé lidt ned
pé farten og ga lige op i sgen. Det er nok
det roligste vi kan fa sd«. Som sagt, han gik
pé broen og vi vogtede pa det rette gjeblik
til at komme hen over det vdde dak. Skip-
peren havde endda varet s betenksom at
han havde faet tendt dekslysene, s vi nu
oven i kgbet kunne se os ordentlig for.
Og denne gang lykkedes det. I fin stil
uden at blive vdde kom vi frelst hen i ma-
trosmessen og kunne servere vores alter-
native julemad. Efter den fgrste over-
raskelse, man havde jo ventet fleskesteg,
blev det nu godtaget af alle mand og med
god appetit fik vi spist de dejlige bgffer.
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Midt i det hele kom skipperen pludselig.
»Ja,jeg vil jo bare gnske jer en gladelig jul
og her har i en flaske god portvin, som i
kan drikke til ris 4 la mande’n«. Vi tak-
kede og da skipperen var géet, var vi alle
enige om at bedre skipper kunne man vist
ikke finde i hele den danske handelsflade.

Ja,det var den juleaften i 1953. Ved godt
midnatstid rundede vi Skagen, hvilket gav
roligere sejlads ned gennem Kattegat. Ved
nitiden 1.juledag fortgjede vi ved kajen pa
Prgvestenen og bunkrede olie, fik fersk-
vand ombord samt nye forsyninger af pro-
viant. Mine forazldre var lige omkring og
sige glaedelig jul og aflevere en lille pakke
til mig, fgr vi ved 11-tiden kastede los og
satte kursen mod Finland, hvor vi skulle
komme til at opleve s&re ting som f.eks. at
lodsen kom cyklende ud til skibet — hen
over den flade is og spendende sejlads
efter isbryder. Men det er en helt anden
historie.



RoB Roy 1800-tallets stgrste Argsejlskib

Af HOLGER MUNCHAUS PETERSEN

Sefolkenes ven og beskytter

Samuel Plimsoll, kaldet Sgfolkenes Be-
skytter og Ven, blev af britiske redere og
mange af sine politiske kollegaer, anset
som provokatgr. Hans budskaber om sg-
folkenes vilkdr blev gentaget gang pa
gang, men ikke mange af de bestemmende
lyttede, hans brug af sproget blev efter-
hénden sterkere for der skulle 4benbart
anvendes skrappe ord for at treenge igen-
nem og blive hgrt. I aret 1871 anvendte
han ordene cruel, cold-blooded, murde-
rous, and infamous (ondskabsfuld, kold-
blodig, morderisk og infamt) om den
siddende regerings modstand mod en lov-
givning om »protection of sailors» (be-
skyttelse af sgfolk).!

Arsagen til Plimsolls brug af de vold-
somme udtryk, var den manglende reak-
tion pa hans forskellige kampagner, hvor-
under han i 1871 bl.a. berettede om en
raedselsfuld statistik der viste, at der aret
for (1870) var indtruffet 2.131 forlis langs
de britiske kyster. Deraf blev over halvde-
len tilskrevet usgdygtige og darligt ved-
ligeholdte skibe. Tab af menneskeliv var
katastrofalt, 1 midten af 1860-eme var det
frygtindgydende tal pa over 1.000 om
aret.?

Plimsolls kampagner og udsagn spred-
tes til udlandet. Her i Danmark blev pro-
blematikken taget op af Sge-Lieutenant
Selskabet, hvor der i1 Selskabets Tidsskrift
for Sgvasen, sattes lys pa den ringe for-
skel, det store Publicum betragter de for-
skellige ulykker som finder sted pa sgen.
Et eksempel péd forskellen var, nar et
udvandrerskib brander eller forliser og
hundredvis af mennesker omkommer og
sd den n@rmest upadagtede behandling,
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som blev mindre forlis til gode, hvor det
nasten blev betragtet, som noget Ferd-
selen paa spen uundgaelig forer med sig,
og som lige saa lidt kan forhindres som
mandefald i krig.?

Debattens harde og barske udfald, hvor
ingen turde tage ansvaret for at ggre
noget, smittede alligevel af og bredte sig
som ringe i stille vand. Her i Danmark var
det Udenrigsministeriet der fgrst og frem-
mest modtog indtrykkene via Ambassader
og Konsulater, hvorefter der indhentedes
kommetarer fra relevante institutioner.
Hovedkontoret for Skibes Maaling og
Registrering i oktober 1873 anfgrte ek-
sempelvis: at den nyeste engelske Sgfarts-
Lovgivning har medfgrt at den Deel mere
eller mindre uspgdygtige engelske Skibe i
den senere Tid, for at undgaa forskjellige
byrdefulde Besigtigelses-Bestemmelser, s¢-
ges satte under fremmed Flag. Derfor ville
en regel der forebygger at det danske Flag
benyttes til at enkelte engelske Skibsredere
ved Proforma Salg af deres Skibe kunne
unddrage sig forpligtigelserne til at holde
deres skibe i spdygtig stand. Derudover an-
fartes: en derved foraarsaget Tilveext af
middelmaadige eller neesten kassable Far-
tgjer, ikke kan veere til Gavn for den danske
Handelsmarines hidtil gode Navn.*

Enkelte skibe spgtes overfgrt til dansk
register, nogle blev nagtet tilladelse til at
fore det danske flag, men arsagerne var,
manglende dokumentation for det danske
ejerskab, men vedtagelse af dansk natio-
nal lovgivning om »Plimsollere« kom ikke
pé tale.

I drene fra 1870 til og med 1875 tilfgrtes
den danske handelsfldde ikke ferre end
elleve sejlskibe over 400 bruttotons i stgr-



relsen, alderen pa disse skibe var ved an-
skaffelsestidspunktet mellem 14 og 46 ar
og af disse var det @ldste ved sit forlis ikke
forsikret. Et lidt makabert fellestreek for
alle elleve skibe var, at da de blev udslettet
af Danmarks Skibsregister var rsagen for
hvert eneste af de elleve skibe angivet som
forlis, (men ikke alle forlisene kan tilskri-
ves drsager forvoldt af manglende ved-
ligehold eller udrustning).

RoB Roy og dets forhistorie

Et af de anskaffede skibe som man umid-
delbart kunne mistenke hgrte til den ka-
tegori der s@ggte et mere venligt flag end
Union Jack var det skotske skib RoB Roy
hjemmehgrende i1 Leith. Skibet var note-
ret i Bureau Veritas (Register over skibes
klassifikation), men uden klassebeteg-
nelse, februar 1878 blev det dog genopta-
get i klasseregistret for en tre ars periode
med betegnelsen til kystfart og fik ikke
topkarakter. Da skibet skulle registreres i
det danske Skibsregister, ejedes skibet ifgl-
ge salgsdokumentet af Hans Peter Han-
sen, der pé trods af det dansk klingende
navn var hjemmehgrende i Leith som
for 1.000 £ overlod skibet til Skibsfgrer
Frederik Hansen Jgrgensen af Marstal.
Bureau Veritas angav at skibet var ejet
af skotten M. Gregory i Leith, Forelagt
kgbedokument og bevis pa, at den nye
ejer opfyldte alle den danske lovgivnings
krav, udstedte den danske Konsul i Leith
1. maj 1873 Interims (midlertidigt) Natio-
nalitets-Certifikat for den nye anskaffelse
til Marstals handelsflade.

Hvorvidt RoB Roy hgrte blandt de
»grimmex« skibe er der ikke fundet belaeg
for, papirerne n@vner blot: bygget, naar,
hvor af hvem, ubekjendt. Ved skibets en-
delige registrering i 1875 var beskrivelsen
@ndret til: Hvor og naar bygget vides ikke.
Ombygget i Leith 1855. Har i sin Tid veeret
hjemmehgrende i Kjpbenhavn under Nav-
net Prinds Carl, men i Mai 1873 indfert fra
England.
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Det er muligt Skib registratoren har
haft stgrre kendskab til skibets historie,
men i det officielle register forlangtes be-
viser, sd der blev kun noteret oplysninger,
hvorom der foreld dokumenterede bevi-
ser. Andre sggemuligheder viste, at skibet
var bygget i Kiel 1824, men i de forskellige
bevarede skibslister fra Monarkiets told-
steder findes ingen fortegnelser fra Kiel.
Sefartshistorikeren Herbert Karting fra
Itzehoe har beredvilligt stillet sine notater
om skibet til rddighed, og sammenholdt
med det materiale der har kunnet findes i
danske arkiver, kan der gives et ganske
godt indtryk af de omkring 60 ar dette
skib sejlede pé havene.

PRINZ CARL/PRINTZ CARL/PRINDS CARL
Skibsbygmester var Hans Friderich Her-
zog iKiel, der 13. oktober 1826 afleverede
det nybyggede skib PRINTZ CARL til en
ejerkreds bestdende af Fr. Diedrichsen &
Wille samt skibsfgrer Carl Harder alle
med hjemsted Kiel. Skibets lengde var
146 fod, bredden 27 fod udregnet til 145
kommercel@ster. I systemet med ken-
dingsflag for Monarkiets skibe, havde Kiel
bogstavet Y, og PRINTZ CARL havde nr. 1.
Skibet var opkaldt efter Carl af Hessen
fedt 1744 og 1769 gift med Frederik den
Femtes datter Prinsesse Vilhelmine, sam-
me &r blev han Statholder i Slesvig-
Holsten, samt udnavnt til General. Parret
boede i Gottorp, hvor han dgde i 1836.
Det nybyggede skib blev hjemskrevet i
Kiel, sproget i byen var tysk, sd skibets
navn blev skrevet PRINTZ CARL (0gsé set
skrevet PRINZ CARL). Skibets sejlads i de
forste 20 &r kan meget kort beskrives som
Vestindien fart, nermest rutefart mellem
Monarkiets tre Vestindiske ger og Moder-
landet. Langt de fleste rejser foregik uden
nevnevardige begivenheder, men nogle fa
fik omtale i samtidens aviser. Eksempelvis
20. juni 1828, hvor skibet métte anlgbe
Lissabon pa udrejsen fra Kgbenhavn, en
usedvanlig afvigelse, men fortsatte derfra



til St. Croix og ankom 13. oktober hjemme
i Kiel med en ladning, som utvivlsomt be-
stod af sukker og rom. Noget udsedvan-
ligt var skibet atter undervejs den 2, de-
cember da det rgg ind i en forrygende
orkan pd vej til London, lasten blev for-
skubbet og skibet matte sgge ngdhavn i
Tgnsberg. Fgrst den 3. april 1829 naede
PriNZ CARL frem til Gravesend med lad-
ningen, og godt en maned senere afsejlede
skibet mod St. Croix. 1831 og 1832 kom
der lidt afveksling i sejladsen. Fra St. Croix
sejlede skibet til England og derfra til
Middelhavsgen Ibiza og derefter Cadiz,
hvor der hentedes en ladning (formentlig
salt) til New York. Derfra til St. Croix og
sé til Kgbenhavn.

Skibets hidtidige fgrer Carl Harder an-
fortes 1843 som skibets reder¢. I 1838 hav-
de han overladt posten til J. L. Boldt.
Boldt var sa uheldig, pa f@rste rejse fra
Kgbenhavn til Frederikssted, at stgde pa
et rev ved Buche Island. Skibet kom flot,
men behgvede assistance for at komme
ind til reparation i Charlotte Amalie.
Grundstgdningen medfgrte betydelige ha-
varier og lekage. Efter reparation fort-
satte skibet i den sa@dvanlige fart. Der var
langt mellem de uregelmassigheder der
meldtes om i aviserne. En enkelt fandt
sted februar 1844, hvor ankommet til St.
Croix (Frederikssted), hvor det 14 for
anker, men kom i drift, st¢dte pa grund og
tabte roret, sd skibet matte en tur til St.
Thomas for ngdvendig besigtigelse og re-
paration.

December 1847 afsejlet fra Kgbenhavn
mod St. Croix, ankom til gen 9. februar
og efter at en del af arets sukkerhgst var
lastet 1 skibets lastrum, afsejlede PRINTZ
CARL mod det krigshargede Danmark og
passerede 19. august 1848 Helsinggr pa
vejen til Kgbenhavn.

Ny ejer
Under opholdet i Kgbenhavn blev ejen-
domsforholdene @ndrede, ifglge skgde af
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15. november 1848 var skibet nu blevet
kongerigsk ejet af G. Ryan i Kgbenhavn
og optaget i Kjgbenhavns Skibsregister
som PRINDS CARL, men det var ogsa ene-
ste ®ndring, skibets fgrer var stadig J. L.
Boldt, ligesom skibet fortsatte i den sad-
vanlige fart til St. Croix og St. Jan. Udgé-
ende ladninger bestod se@rligt af provisio-
ner, forsyninger af alle slags til sukker-
plantagerne og den danske garnison m.v.
Hjemgdende ladninger bestod konstant af
sukker og rom hovedsagelig til Kgben-
havn. Sidste farvel til Danmarks Vestindi-
ske besiddelser var fra Christianssted 10.
marts 1854 med ankomst 1 Kgbenhavn i
maj méned. Mandskabet blev som vanligt
opsagt ved fgrste kontakt med land og for-
lod skibet med alle deres ejendele straks
ved ankomsten.

Mandskab

Mens skibet var under losning blev det
udbudt til salg, en kgber meldte sig og 3.
juni 1854 afsluttedes handelen, idet der
blev udstedt skgde, herefter var PRINDS
CARL’s nye ejer Skibsfgrer H. L. Hansen
af Kgbenhavn. Allerede 6. juni blev der
forhyret 15 mand, det var det antal folk
den nye ejer fandt tilstrekkeligt til at sejle
skibet med. Matroshyren var pa det tids-
punkt 24 rigsdaler pr. méned. Rejsens mal
var Arkhangelsk og som der stod i papi-
rerne — og videre. 8. juni mgdte de for-
hyrede mgde ombord med deres tgj og
Maaneden drejer den Dag Skibet haler ud
af Bommen. Den nye reder brgd sig dben-
bart heller ikke om spiritus, for der var
ikke brendevin til mandskabet, derimod
kaffe og te.”

Rejsens f@grste mal, Arkhangelsk, var
udskibningshavn for datidens transport-
brendstof, havre til heste, en ladning der
tog meget lang tid at indtage og under
lastningen, métte der flere gange mgde op
mod et halvt hundrede folk til at trampe
rundt pa ladningen for at presse den sam-
men og give »tyngde« og plads til mere



havre. P4 dakket blev der lastet trae, alt
bestemt til britisk havn.8

Salg til udlandet

27. februar 1855 blev skibet udslettet af
Kjgbenhavns Skibsregister. Overtoldin-
spektoratet for Kgbenhavn meddelte, at
skibet var afth@ndet til England.” Den nye
ejer var M’Gregory 1 Leith og skibet @&n-
drede navn til RoB Roy, opkaldt efter en
skotte der levede 1671-1734. 1817 udgde-
liggjort af Sir Walter Scott 1817 med ro-
manen Rob Roy, siden er der indspillet
flere film om personen. Den nye ejer lod i
1855 skibet ombygge og forlenge, s& den
britiske tonnage lgd pa 395,4 bruttotons.
Udvendig var skibets skrog forsynet med
metalforhudning og optaget i Bureau Ve-
ritas Registrene gennem 1860-erne, men
udgiet i argang 1870.

Dansk ejendom
25. april 1873 blev der udstedt Bill of Sale,
hvoraf fremgik, at skibets ejer Hans Peter

Hansen af Leith for 1.000 £ athaendede 64
af 64 dele (hele skibet) til Skibsfgrer Fre-
derik Hansen Jgrgensen af Marstal. Den
danske Vicekonsul Peter Jacobsen ud-
stedte 1. maj 1873 interimscertifikat (mid-
lertidigt), efter at den nye ejer havde frem-
lagt dokumentation der beviste, at han var
i Besiddelse af de Egenskaber, der er ngd-
vendige for Eie af et under dansk Flag fa-
rende Skib, er berettiget til at nyde den
Beskyttelse og de Rettigheder samt Fordele,
som tilkommer danske Skibe. Vicekonsu-
len modtog desuden de 3% told =30 £
(269 Rigsdaler 10 Skilling) af kgbesum-
men, der var tolden, nér et skib indfgrtes
til Danmark. Det midlertidige certifikat
havde en gyldighedsperiode pa to ar.!°
Frederik Hansen Jgrgensen udnyttede 1.
juli 1866 sit borgerskab som skibsfgrer
da han blev ejer af bramsejlsskonnerten
SWEET HOME, som blev erhvervet i Leith.
Skibet var pa 91 bruttotons og bygget i
Skotland 1861. Da RoB Roy blev anskaf-
fet afhendedes SWEET HOME til et sles-

T

SWEET HOME, bramsejlsskonnert med gammeldags rig, hvor topsejlet er udelt. Det var Fre-
derik Hansen Jprgensens forste skib. Den blev senere udskiftet med barken ROB Roy.



vigsk partrederi, hvor de stgrste parthave-
re var H. Schuldt (8/16) i Flensburg og J.
M. Neuffehrt 7/16 i Leith, sidste delejer af
skibets kaptajn.!!

Imens alt det formelle omkring RoB
Roy blev organiseret fremskaffedes last,
som formentlig bestod af stedets eksport-
artikel — kul. Kullene blev lastet og skibet
gjort sgklar. Allersidste opgave var for-
hyring af mandskab og da de var kommet
ombord, sattes kurs mod Kronstadt ved
St. Petersborg. Undervejs ankredes 17.
maj op ved Helsinggr, for et par af de for-
hyrede sgfolk havde &benbart overdrevet
deres kvalifikationer som sgfolk, sd de rgg
iland,i stedet blev antaget nye folk, hvor-
efter rejsen genoptoges. Efter udlosning i
Kronstadt gik turen i ballast til Viborg,
hvor der lastedes tra bestemt til Leith, her
fulgte et l&ngere ophold pé grund af vin-
teren, sa fgrst i slutningen af marts 1874
gik turen mod Danzig med en ladning kul,
hvorefter fulgte et par rejser til Leith og
kul ud af byen, hvor returladningerne i
hvert eneste tilfelde bestod af tre fra en
Dstersghavn.

Arets sidste rejse startede juleaften fra
Grimsby med en ladning kul til Kgben-
havn, hvortil skibet ankom 12. januar
1875. Her blev det pa ny til vinteroplaeg-
ning. 30. marts afsejlede RoB Roy i ballast
fra Kgbenhavn bestemt til Libau.

Dansk flag

Opholdet I Kgbenhavn blev benyttet til at
fa bragt endelig orden i skibets papirer. 15.
januar indleverede Frederik Hansen Jgr-
gensen som skibets ejer registrerings-an-
meldelse, og af den fremgik, at han var
fgdt i og havde bopel i Marstal. I forbin-
delse med registreringen blev skibet mélt
af Skibsméleren 1 Kgbenhavn. Herefter
var skibets officielle beskrivelse og dimen-
sioner:

Barkskib med et dak, tre master. Agter-
skib hakbygget med fladt spejl.
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Forskib middelfyldigt, skeeg med mandlig
figur. Kravelbygget af egetre.

Laengde 119,6’, bredde 23,0’ og dybde i
rummet midtskibs 17,1’ (fod og deci-
mal-tomme).

Brutto tonnage 421,14 tons.

Fradrag: I ruf forude, folkelukaf til 11
mand, dertil rum til Témmermand og til
Kabys.

I ruf agter, kamre til 1ste og 2den styr-
mand. Uden for méling var et hus ved
roret til »Water Closet«. Intet nevntes
om Kaptajnens salon.

De opmaélte rum blev afdraget i bruttoton-
nagen, hvorefter netto udgjorde 405,68
tons. Endelig blev market D.E. (Dansk
Ejendom) og registreringsbogstaverne N
M L P indhugget i deksbjelken i agterlu-
gens agterkant.

I forbindelse med den endelige registre-
ring blev pa ny oplyst anskaffelsesprisen
pa 1.000 £ ca. 18.000 kr.

Mandskab

Da skibet sejlede som Vestindiefarer var
der behov for atten mand. 1849 klarede
man sig med en mand faerre, og pa sidste
rejse under dansk flag 1854 bestod mand-
skabet af femten mand. I perioden 1873-
1882 varierede antallet af mandskab mel-
lem ni og elleve mand. Skibets fgrer reg-
nedes ikke med i mandskabsoptallingen.
Fra starten var det skibets ejer Frederik
Hansen Jgrgensen der selv fgrte skibet,
hans Skipperborgerskab var erhvervet 1
Zreskebing 16. november 1864. For et par
enkelte rejser aflgstes han 3. november
1880 af Hans Jgrgen Hansen Christensen
af Marstal, der havde Skipperborgerskab
af 14. november 1879.

Hverken styrmand eller det menige
mandskab havde tilsyneladende nogen
nermere tilknytning til reder/kaptajn. Sg-
folk blev forhyret, som var det normale,
nér skibet var sejlferdigt efter vinterop-
legning og afm@nstret @gjeblikkeligt ved



skibets anlgb for vinteroplegning, selv om
der var ladning ombord, blev »maneden
opsagt«, og sd métte folkene pakke deres
kgjesekke eller skibskister og ga i land.
Der er ikke konstateret preferencer for
sgfolk fra Marstal, eller for den sags skyld
det gvrige Danmark. Dog kom der ved
udmgnstringen i maj 1879 en marstaller
ombord, det var Styrmand Hans Jgrgen
Hansen Christensen, der senere samme ar
aflgste kaptajnen. Den gvrige bes@tning
for 1879 bestod af Anden styrmand Johan-
nes Tollesen fra Ommel. Fra gen kom ogsa
Kok Hans Hermansen Philipsen fgdt
1827. Tgmmermand og Sejlmager var beg-
ge fra Langeland og sd var der en enkelt
mand fra henholdsvis Odense, Kgbenhavn
og Rgnne, resten af bes@tningens tre mand
kom fra Sverige. Tilsvarende var det med
en anden Marstal bark ER@ pa 343 brut-
totons der i 1879 pamgnstrede ti mand,
heraf var styrmand og kok fra Marstal, s&
var der to bornholmere, en lolleender, fra
Vejle, Aalborg og Frederikshavn var der
en mand fra hver by og sidste mand var
fra Sverige.”?

Lastning- og losningspladser
Fragterne ud af (stersgen bestod af tre,
dog ved den eneste afgang fra Gévle var
traelasten suppleret med jern. Traelasterne
blev indtaget rundt omkring i Pstersglan-
dene. Det var steder som Danzig, Flens-
burg, Givle, Hernosand, Kiel, Kronstadt,
Kgbenhavn, Libau, Memel, Pited, Sunds-
vall, Swinemiinde, S6derhamn, Uleaborg,
Umed og Wasa. En undtagelse fra dette
mgnster var en rejse til Trondheim med
kul og retur til Storbritannien med tre.

Antallet af britiske anlgbspladser var
mere begranset, det var Grimsby Leith,
London og Newport, men absolut st@rste-
parten af anlgb gik til den tidligere hjem-
havn - Leith.

Et par rejser skiller sig totalt ud, den
forste 1 1875, hvor kullasten blev indtaget
1 Newport med bestemmelsessted Kings-
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ton pa Jamaica. Returladningen var tre,
med anlgb af Queenstown i Irland for at
modtage ordre om endelig losseplads, som
blev Liverpool. Denne tralast var neppe
bestemt til mine- eller bygnings-anven-
delse. De tropiske traesorter var sedvan-
ligvis bestemt til mgbler.

Petroleum

Neaste udszdvanlige rejse havde start i
ballast fra Shoreham i Storbritannien og
ankomst 26. januar 1880 til den Pstameri-
kanske havn Philadelphia. Philadelphia var
en af de betydeligste udskibningshavne
for den konstant voksende eksport af pe-
troleum. Inden den fg@rste tgnde petrole-
um kom ombord var skibet blevet synet
og malt op. Det havde betydning for at der
kunne tages stgrst muligt antal tgnder om-
bord og at tgnderne kom til at ligge fast,
sd de ikke kunne arbejde og blive slaet
lek. Ialt 2.427 tgnder blev der stuvet i last-
rummet. Fragtbetalingen udgjorde 4 shil-
ling og 6 pence pr tgnde.!?

Det var en ekstrarejse for RoB Roy der
normalt 14 oplagt i vinterménederne. En
streg i regningen var s, at to mand lod sig
friste af eventyr eller gyldne lgfter og
rgmte, sd der matte forhyres to nye mand,
formentlig til en ganske anden hyre end
rgmningsmandenes.

Rejsen ud fra Philadelphia var vanske-
lig og kraevede lods og bugserbdd, men en-
delig 14. februar 1880 var der dbent vand
forude. Lods og bugserbdd blev kvitteret
og sejlene sat, kursen gst over Atlanter-
havet blev plottet ind. Vejrguderne var
imidlertid ikke indforstdet med en nem
rejse. Vejret viste sig fra sin mest ustadige
og stormfulde side, med hgj sg, som fik
skibet til at arbejde hardt s& det trak mere
vand end s@dvanligt. Mandskabet méitte
derfor engang i timen slide med pum-
perne for at holde lens.

Kulingen skiftede 18. februar til storm
af NV med sterke regnbyger og hgj sg,
hvori Skibet arbejdede haardt og tog bety-



RoB Roy bark pa 600 tons lasteevne kgbt til Marstal 1874 i sin tid Marstalfladens stgprste
skib og en af de tidlige med meerssejl delt i under- og overmeerssejl. Bemeerk gaffelsejl pa
stormasten. Barken forliste 1882 i Abo Skceergard i snetykning uden tab af menneskeliv.

deligt Vand over. De fglgende tre dggn ra-
sede stormen, hvorefter det blev naesten
stille med omlgbende vind. Hen pa dagen
tiltog vinden i styrke og endte op som
orkan af NO til O med regnbyger og hgj
sg. RoB Roy arbejdede hdrdt og trak til
stadighed en del vand. Den 23. lgjede
orkanen af og aflgstes af som oftest stiv
kuling og storme med sver sg. Til stadig-
hed arbejdede skibet hirdt i sgen og tog
meget vand over, samt lekkede en del.
Mandskabet métte derfor stadigt arbejde
med pumperne et kvarter i hver time for
at holde skibet lens.

Orkanen kom igen 7. marts, denne gang
fra SV-lig retning, ledsaget af regn og hgj
s¢. En voldsom styrtsg slog ind over ski-
bet, brekkede otte faste stg@tter i styrbords
side, og beskadigede lgnning og skanse-
kledning. Der blev holdt af for vejret og
arbejdet pa udbedring af skaderne, der
ogsa viste at et rgstjern var braekket. Ski-
bet trak ogsd mere vand end tidligere, men
det var stadig muligt at pumpe lans. Stor-
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men fortsatte og den 13. marts slog en
styrtsg atter over skibet, bortrev finkenet
og noget mere af skansekledningen. Atter
matte der holdes af for vejret. Lekagerne
var blevet stgrre, for skibet trak mere
vand, pd trods af det, var det stadig muligt
ved hardt arbejde at holde det indtran-
gende vand stangen.

For at lempe skibet blev 30 favne kat-
ting trukket agter over. Rgret til fersk-
vandsfadene, der var placeret under dek
blev uklart, sd efter tre dage, hvor folkene
kun havde kunnet fa saltvand at drikke,
blev der hugget hul i dekket, for at kom-
me ned til rgret, sa der atter var fersk vand
at drikke. Vejret stilnede for en kort tid
noget af, men i stedet havdes tildels storm-
fuldt Veir med hei Sp. Hvori Skibet arbei-
dede haardt og vedblivende trak meget
Vand.

Det stormfulde vejr skiftede 2. april til
voldsom storm, hvorunder der rgg endnu
et stykke af finkenettet og skanseklaednin-
gen gik tabt. Herefter bedagede vejret sig



noget, sé det kun var ngdvendigt at pumpe
en gang i timen for at holde lens. Land-
kending fik man 16. april af den jydske
vestkyst, dagen efter passeredes Skagen
Fyrskib og kursen sattes mod @resund,
hvor der ankredes kort op ved Nakke-
hoved, for dagen efter at lette anker og
passere Kronborg. Her blev ankret atter
stukket 1 bund for telegrafisk at under-
rette assurandgrerne om havarierne. Rej-
sen fortsattes herefter mod Kgbenhavn,
hvor der ankredes op pa reden, Synsmand
kom ombord for ved selvsyn at besigtige
og bedgmme havariernes omfang. Der
blev dbenbart ikke fundet noget sa@rligt
graverende for 25. april fortsattes sejlad-
sen mod Danzig, hvortil RoB Roy ankom
og fortgjede ved Neufahrwasser 27. april.
Hovedparten af skaderne blev udbedret
under opholdet, som derfor kom til at
strekke sig helt til 1. juni, hvor skibet af-
sejlede med en ladning tre bestemt for
London.™

Sejlads

Som mange andre af datidens sejlere der
hovedsageligt plgjede @ster- og Nordsg-
ens vande, I& RoB Roy oplagt om vinte-
ren, 1874 Leith, 1875 Kgbenhavn, 1876
efter Jamaica turen i Liverpool og Leith,
1877 formentlig i hjemmehavnen Marstal,
som ihvertfald var afgangssted da &rets
sejlads begyndte. 1878 i Flensburg, 1879
Kgbenhavn, 1880 var der intet vinterhi,
det var det &r der hentedes petroleum i
Philadelphia. 1881 var skibet ogsé uden af
isens favntag, idet der afleveredes tra i
Boulogne, og sa endelig 1882 var det pa ny
Kgbenhavn der gav husly.

Udover optraden pé konsulernes arlige
fortegnelser med skibenes ankomster og
afgange, var det begrenset med afs@tning
af spor til de tilgengelige arkiver om RoB
Roy Men nogle var der trods alt.

28. oktober 1878 afsejlet fra Géavle i fuld-
kommen spdygtig Stand bestemt til Hull
med en ladning fyrretgmmer og jern.
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Rejsen forlgb uden problemer indtil 15.
november, da skibet befandt sig midt i
Nordsgen pa 55,7 grader N og 3,36 O, der
bleste en hird kuling af gst til syd med
svaer s@, hvori skibet arbejdede sterkt og
tog meget vand over. Natten til den 16.
slog vinden om i O-NO og tiltog i styrke.
Skibet rullede og arbejdede svart i den
hérde sg og tog meget vand over, ligesom
der kom meget vand i lasten, sa fra mid-
dagstid matte pumperne holdes i gang, En
velkommen pause opstod ved midnatstid,
men blev kun en stakket frist for dagen
efter blaste det op til orkan af NO med
tykt veir og hgi sg. Skibet blev derfor om
morgenen lagt bi for klosrebede marssejl.
KI. 1900 sigtedes Spurn Fyrskib, hvortil
der forgeves signaleredes efter lods. RoB
Roy var kl. 2045 indenfor fyrskibet og
holdt sig i nerheden indtil klokken 2300,
mens der bestandigt signaleredes efter
lods, men uden nogen reaktion. Det be-
sluttedes derfor atter at sta til sgs, ved
4-tiden om morgenen sattes kursen atter
mod land. 0615 var man atter i nerheden
af fyrskibet. Vinden var i mellemtiden ble-
vet ustadig og kom fra NNV med tykt vejr
og regn. Loddet blev uafbrudt holdt igang,
uden at der markedes bund ved 9 favne.
K1.0630 pejledes 8 favne, hvorefter alt blev
gjort klar til at vende og roret lagdes hardt
ile, men da skibet kom op i vinden rgrtes
grunden og skibet ville ikke g rundt, men
faldt af lige ind mod bankerne. Ankret
blev straks givet los og skibet svajede sa
op for ankret, men kom pa grund og blev
stdende fast, idet det huggede hérdt, Sej-
lene blev givet op, men tilsatte strax efter
Fok og Forremersseil for at forspge at bak-
ke Skibet af Grund, samtidig blev der he-
vet ind pa ankerkattingen, som var stuk-
ket ud til 30 favne. Det lykkedes ikke ved
mangvren at fa skibet fri af grunden, hvor
det fortsatte med at hugge hardt,

Ved daggry opdagede besatningen, at
skibet stod pd Sand Hoyle Flat, der sattes
lodsflag, og da lasten blev pejlet, miltes



31 tommer vand. Endelig kom lodsen fra
Spurn om bord og da samtidig floden satte
ind, lykkedes det at fa skibet fri af grun-
den. Ankret blev lettet, hvorpa der sattes
sejl og krydsedes ind efter Humberfloden.
Vinden tog pd ny til i styrke, nu til hard
storm af NV med hgj s@. Skgnt skibet trak
meget vand, kunde de ikke faa Tid til at
passe Pomperne, da hele Besetningen var
beskjceftiget med andet Skibsarbeide. Fgrst
ved 12 tiden var skibet tet ved Spurn Fyr-
skib og sd kunne folkene komme igang
med pumpningen, men det var ikke muligt
at fa skibet lens. Klokken 15 passeredes
Spurn Point, hvor en mengde skibe 14 for
anker. Det blaste stadig hardt, nu af NO,
sd begge ankre blev gjort fri med 50 favne
kade pa styrbord og 40 favne pa bagbord,
men ankrene fik ikke hold i bunden, hvor-
for RoB Roy drev ned mellem de opan-
krede skibe. Selv om det ved forskellige
mangvrer at holde klar, matte man for at
undgd kollision med et andet skib, fra-
stikke styrbords anker, som derfor gik tabt
med 60 favne kade. Bagbords anker blev
1 stedet stukket ud med 75 favne, fik hold
i bunden. Herefter blev alle sejl beslaet og
bugsertov bundet til ankerkaden og gjort
fast pa agterste pullert. Vinden bleste
stadig sterkt fra NO. KI. 1900 pejledes
34 tommer vand i lasten og besatningen
matte pd ny igang med pumpningen, men
efter en times hardt slid var alle mandska-
bets krafter brugt op pé grund af de fore-
gdende to dggns uafbrudte harde og op-
slidende arbejde.

Den 19. om morgenen Igjede blesten af,
ankret blev halet hjem og der styredes
efter lodsens anvisninger mod Grimsby
Red. Ved middagstid lykkedes det, efter
hérdt arbejde at f& leens ved pumpeme og
ved 17 -tiden kom lodsen fra Humber om-
bord, ligesom en bugserbad blev hyret til
at bringe skibet ind p&4 Grimsby Red, hvor
der ankredes op for natten. Naeste morgen
tog bugserbdden RoOB ROy pa slab og
uden yderligere problemer blev skibet
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bugseret ind til Hull, hvor det blev fortgjet
i Victoria Dock.

Efterfglgende blev skibet synet og de
varste havarier midlertidigt udbedret,
ferend skibet med en last fuld af kul afgik
mod Kgbenhavn.!s

Et anonymt brev

Advarsel

Tilraader skil dem af med Rob Roy.
Den er for kort siden kommen til
Newcastle i en synkefeerdig Tilstand
Og skal vist snart afsted om det vil
Lokkes, tid og Qieblik er for dem nu
Om de og skal renosere noget paa
Aarsprimien, den skal til Tronhjem
Brend denne sedl naar de har lest den
Arbpdigst

1,2,3

Rederen er ikke med han er hjemme

Af formentlig gode grunde var sedlen
ikke dateret, men RoB Roy var 17. febru-
ar 1880 ankommet til Newcastle og afgaet
derfra 11. marts. Brevskriveren kendte
dbenbart skibet og forsikringsbranchen,
men gnskede ikke at give sig til kende, og
sd var der jo til lejligheden fabrikeret et
par stavefejl i den hdndskrevne note. Sa-
danne anonyme henvendelser var ikke
noget der fandt sted hver dag, s& brevet
blev taget alvorligt. Sg-Assurancen tog
umiddelbart telegrafisk kontakt med Fir-
maet Nielsen, Andersen & Co. i New-
castle upon Tyne:

Modtaget anonym meddelelse om at Rob
Roy for tiden Newcastle bestemt Trond-
hjem skal veere uspdygtig. Behag underspg
Sagen og underret os.

Firmaet gik umiddelbart omgéende igang
med at indsamle de gnskede informatio-
ner, det var hos en skibsbygger, der netop
havde haft skibet i tgrdok. Han udsagn
blev omsat til telegramtekst: Rob destine-
ret Trondhjem Kul retour Treelast engelsk



Kulhavn var leek Ankomsten her var vand-
fyldt Lekagen fundet istandsat vedkom-
mende Skibsbygger certificerer Skibet alde-
les spdygtigt og passable enhver Besigti-
gelse Board Trade

Ved almindeligt brev kom den n@rmere
forklaring. Ved opholdet i tgrdokken blev
skibet fyldt med vand op til 13 fods mer-
ket, hvorefter det konstateredes, at vand
strgmmede ud ved bekledningen (metal-
forhudning) i steevnen mellem 10 og 13
fods markerne.

Efter skibsbyggerens opfattelse skyld-
tes det, at oprindeligt havde bekledningen
varet fastgjort med kobberbolte, og da de
aldrig var blevet udskiftede havde bekled-
ningen lgsnet sig mellem 10 og 13 fods
markerne. Under 10 fods market helt til
kglen var der ingen lekager. Efter kaptaj-
nens forlangende blev treet herefter for-
svarligt boltet fast i begge stevne, ligesom
der indsattes nogle mindre stykker egetra
ind i planker som viste tegn pa udtgrring
af sol. Her efter blev skibet kalfatret m. v.
9. marts 1881 noterede skibsbyggeren:
And we can testify that after the repairs
were done, the said ship is in good and sea-
worthy condition, and fit to proceed on her
voyage. (Vi kan pa tro og love attestere at
efter reparationen er skibet i god og sg-
dygtig tilstand og i stand til at fortsatte sin
rejse.)

Diverse telegrammer og den britiske
agents arbejde kostede forsikringsselska-
bet3£4 sh.6d.!

RoB Roy ankom 27. januar 1882 til Kg-
benhavn med en ladning kul, skibet blev
ikke udlosset og 14 pé det nermeste men-
nesketomt hen som lager for kullene.
Efterhdnden blev skibet udlosset, sa det
kunne ggres parat til arets fart, s snart
isen slap sit tag i vandet.

Sidste rejse

Fredag 30. marts ankom der nyt mand-
skab om morgenen, bugserbdd og lods
ankom om formiddagen, hvorefter skibet
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blev trukket ud pd reden og ankret op.
Klyverbommen sattes ud og rigget til og
alt gjort sejlklar. Ud pé eftermiddagen let-
tedes ankret, tjenlige seil tilsattes og kursen
sattes sydefter gennem Drogden, Kgge
Bugt og mod @stersgen. Vinden var ho-
vedsageligt vestlig og vekslede mellem stiv
og let kuling, ellers foregik intet markver-
digt. Ved midnat den 3. april observeredes
Hammerens Fyr, vinden var gstlig og til-
tagende.

Indeborde var det imidlertid ikke sd
godt, kaptajnen var alvorligt syg, roret
blev derfor lagt om og kursen sattes efter
Falsterbo, og derefter retur mod Kgben-
havn for at fa lege til patienten. Tirsdag
den 4. april ankredes pd Kg¢benhavns
yderred, hvor der omgaende sendtes bad
iland efter lege. Legen kom, tilsa patien-
ten og udskrev ngdvendig medicin, som
dagen efter bragtes ombord. Kaptajnen
fik det straks bedre, og ifglge legens ud-
sagn: var hans Sygdom ikke til hinder for
ligefuldt at fortscette Reisen. Den 7. lettedes
derfor anker og den afbrudte rejse blev
genoptaget.

Rejsen og livet ombord forlgb herefter
pa vanlig vis. Den 14. april om morgenen
observeredes landkending ved pejling af
fyrtdrnet ved Memel. Kursen sattes heref-
ter nord efter. Lgrdag 15. april fra midnat
indtil middag var vinden SO med je&vn ku-
ling og grd diset luft med sne. Om efter-
middagen samme vejrforhold. Kursen @n-
dredes mere mod NNO og senere til NO
til N.

S¢ndag 16. april kl. 0145 varskoede ud-
kiggen Breending forude i Lee. Landet blev
antaget for at vaere Dagerort, hvorfor kap-
tajnen straks kommanderede roret héardt
styrbord og skibet lagt bidevind SV over.
Et kvarter senere rébtes Land forude.
Halsede straks gst over, men til vor For-
bauselse saaes det at det var den finske
Kyst. Alt rundt om skibet var sker, og ski-
bet stgdte flere gange pa blinde skar, selv
om alt gjordes for at holde klar. Bddene



blev gjort parate, da man var i tvivl om
hvilket pieblik Skibet sank. KI. 0300 stod
skibet fast og huggede voldsomt. I samrad
med mandskabet besluttedes at kappe
rejsningen. Da stor- og mesanmast var fal-
det kom skibet flot, men drev straks ned
pa et nyt skaer og vandet i lasten steg be-
tydeligt. Straks derefter kappedes fokke-
masten.

Da skibet vedvarende huggede og stgd-
te voldsomt pad grunden, kastedes styr-
bords anker med 30 favne kede. Mand-
skabet forlod herefter havaristen i skibets
béde og landede efter to timers roning pa
Vino, som var det f@grste beboede sted.
Med supplering af lokale folk roede
mandskabet atter ud til havaristen. Mand-
skabets tgj blev bjerget og det blev kon-
stateret, at der var ligesé meget Vand inden
som udenbords. Roret var borte og skibet
havde givet sig voldsomt op. Antagelig var
bunden slaet helt ind. Herefter returnere-
des til land.

Mandag den 17, vejret var stormende
med vind af VNV, sé ingen bdde kunne
sejle ud. Hen pa eftermiddagen bedagedes
vejret. Kaptajn og besatning forlod derfor
Vino og roede mod nermeste lodsstation.
Herfra afsendtes telegram til assurandg-
rerne i Kgbenhavn om det indtrufne, og
fik oplyst, at der var regelmassig anlgb af
passagerdamperen NYSTAD. Dagen efter
kom folkene med damperen ind til Abo.
Hos den danske konsul 14 der allerede
svar pa telegrammet, med instruktioner
om, at Betegn Strandingsstedet og Omsteen-
dighederne neermere. Kan noget foretages til
Skibets Bjergning. Telegrafer. 17

Vurdering

En ekspedition der indbefattede besigti-
gelsesmand blev sendt af sted og ankom
den 20. til RoB Roy. De fandt skibet staa-
ende paa det ydre Klaunaskjcer i Neerheden
af Hiittis Kapell. Det laa ca. 36 Fod fra
selve Skjeeret, keentret over mod dette og
med Bagbords side mod den aabne Dstersg.
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Grunden bestod af store Sten med en
Dybde af 10-15 fod og Skibet stod fast fra
For til mesanmasten. Vandet stod lige hgjt
indenbords som udenbords, uden at det
dog kunne afggres, hvor stor Leekagen var,
da Pumpegodset var borte. Roret var breek-
ket af og Agtersteevnens gverste Del betyde-
ligt beskadiget, alle 3 Master med Stewnger,
Reer, Rigning og Seil laa for stgrste Delen
langs med Bagbords Side. Kledningsplan-
kerne havde lidt en Del ved Spgangen, men
det var ikke muligt jor Qieblikket ncermere
at undersgge denne Skade.

Besigtigelsesmandenes vurdering lgd:
Omkostningerne ved at bringe skibet af
grunden, tetning, lenspumpning, udlos-
ning af ballast samt bugsering til Abo Vaerft
ville belgbe sig til ca. 10.000 Finske Mark.

For at ggre skibet sejlklart, krevedes nye
master, reer og stenger, nye sejl. Vevlin-
ger, bandsler, flagline m.v. og nasten alt
gvrigt, i alt blev omkostningerne takseret
til i alt 33.950 Finske Mark. Omkostnin-
ger ved reparation af skibets bund kunne
ikke beregnes, da bunden ikke kunne ses
og derfor ikke takseres.

Veardien af RoB ROy i dets beskadigede
Stand, som det henstod paa Stranden med
Pomper og Spil, men uden det inventar,
som i de foregdende dage var ilandbragt,
blev af besigtigelsesma@ndene ansliet til
1.000 finske Mark. Da overskibet ikke
syntes braekket eller i betydelig grad begi-
vet, kunne skibet tages af grunden og
repareres, men under hensyn til skibets
alder, udgifterne til reparation og den ud-
satte stilling vraget stod i, mente de dog
ikke, at man burde gjpre noget Forsgg paa
dets Bjergning, men at det burde scelges sna-
rest muligt.

Kaptajn Jgrgensen var personligt sat ud
af spillet. Kaptajn P. K. Mikkelsen fra Mar-
stal skonnerten Eos meddelte i brev af 24.
april til Det kongelige S@-assurancesel-
skab, at Kaptajn Jgrgensen er meget syg,
haardt plaget af Rometisme (Reumatisme
= gigt), saaledes at han maa Ligge paa



Hospitalet og vil ifplge Docterens udsagn
maaske vare flere Uger. Han lider i Arme
og Ben iden Grad at han ei selv kan skrive
et Brev.

Styrmanden blev derfor pa stedet, for
at varetage skibets og assurandgrernes in-
teresser. Bjergning for assurancens reg-
ning kom ikke pé tale. Skibet blev istedet
afviklet ved en rakke auktioner. Skroget
med resterne af inventaret den 3. maj for
netto 254,72 mark. 12. maj var det provi-
anten der indbragte 217,97 Mark. 20. juni
pa Abo Skibsverft bortsolgtes det bjer-
gede inventar for netto 1.732 Mark. Der-
udover blev der solgt noget hvedemel for
4,48 mark og under hinden solgtes flaesk
for 150 mark. 18 kander brandevin ind-
bragte 54 mark. Alt i alt 2.413 finmark.

Derimod var der ikke aftagere til anker-
ketting, tra til forstgtning, to stgrre og to
mindre ankre. Disse effekter blev istedet
sendt til Kgbenhavn, hvor de siden blev
solgt for 357,93 kr. De lokale udgifter blev
udlagt af Konsulen, og indbefattede mand-
skabets transport, ophold og bespisning.
Besigtigelse af det strandede skib, trans-
port af bjergede effekter, sygepleje til Kap-
tajnen. Efter alle udgifterne var afholdt
blev der et nettoprovenu til Forsikringssel-
skabet pa 209,08 finske Mark der ved en
kurs pa 72 — svarede til kr. 150,54 kr.

Konsulen havde ogsa til opgave at fa
udhugget de danske nationalitetsmarker
af agterlugens agterkant, sa skibet ikke
lengere var dansk ejendom. Papirerne
sendtes til Kgbenhavn, sd udslettelsen af
det danske Skibsregister kunne foretages
efter alle love og regler. ROB ROy ophgrte
officielt med at eksistere 1 Marstals del af
det danske skibsregister 2. juni 1882, og
i Kgbenhavn skete det 12. juli 1882 da
skibet endeligt blev streget i Hovedskibs-
registret.”’

Assurance og vardi
For RoB Roy var der 11. november 1881
tegnet kaskoforsikring for belgbet 17.500
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kr. dekkende det kommende ar. I tilfelde
af totalforlis var dakkede assurancen
16.400 kr. Nesten pracist et ar efter den
22. november 1882 udbetalte forsikrings-
selskabet 16.400 kr. fordi skibet var total-
forlist.

Da Skibsregistreringen udslettede ski-
bet af registret blev dets vaerdi angivet til
35.000 kr. Anskaffelsesprisen ni ar tid-
ligere var opgivet til 1.000 £, ca. 18.000 kr.
Anskaffelsen mé derfor have veret sar-
deles gunstig, for pé trods af ni rs sejlads
var skibets vardi steget til 35.000 kr., altsa
nasten det dobbelte af anskaffelsesprisen.

I forbindelse med overfgrsel af tidligere
»usgdygtige« britiske skibe blev der i
et par tilfelde udtrykt forbavselse over
skibspriserne, i et tilfelde var kgbesum-
men angivet til 500 £, selv om skibet kort
tid for inden var omsat for 1.700 £. At der
blev rejst tvivl om prisforskellen, skyldtes
maske, at der skulle svares 3% told af ski-
be kgbt 1 udlandet.

Der blev ikke officielt rejst spgrgsmal
om prisen p4 RoB Roy.!8

Vraget havde alligevel nogen verdi, for
i sommerens lgb blev der dbenbart arbej-
det pa det, og 31. oktober blev det ind-
bragt til Abo og derfra slabt videre til
Lapvik, hvorefter dets kglvand forsvandt.

Frederik Hansen Jorgensen

Fgdt Marstal 3. januar 1835, Fader Johan
Christian Jgrgensen (1807-1842). Moder
Dorthea Sophia (Hansen) Mortensen
(1805-1889). December 1863 gift med med
Ellen Marie Christensen fgdt 1839 i Mar-
stal Kirke. Egteparret fik seks bgrn, hvor-
af de tre endnu levede da Frederik Han-
sen Jgrgensen i1 oktober 1900 dgde!.

Nyt skib

Med udbetaling af assurancesum og klar-
hed over gkonomien, kgbte Frederik Han-
sen Jgrgensen et skib under bygning hos
P. Troensegaard i Svendborg. En tomastet
skonnert pa 155 brt. og 144 netto. Opkaldt



HIALMAR, bramsejlsskonnert med moderne rig, hvor topsejlet er delt i to: under- og over-
topsejl, hvilket gpr handteringen nemmere for mandskabet, som der generelt blev kortet
op pa over arene. Under- og overtopsejl svarer til under- og overmeerssejl pa en rdsejler
som RoB Roy, hvor udviklingen kgrte tilsvarende. Betegnelsen bramsejlsskonnert kommer
efter bramsejlet, det pverste rasejl pa fokkemasten pa HIALMAR og SWEET HOME.

IR

HIALMAR pa slip i hjemhavnen, reeerne er rigget ned for tjek. Pa den nordre slip star
paketdampskibet LANGELAND af Rudkjpbing, bygget pa Marstal Staalskibsbyggeri i 1907.
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efter sgnnen HIALMAR. Biilbrev blev da-
teret 4. april 1883, hvorefter han i Skibsre-
gistret opf@grt som enejer, det gjorde han
ogsd da den nye lov om Skibsregistreing
tradte i kraft 1894, men da den ny skibs-
registreringslov fungerede som Skgde- og
Panteprotokol, sd her stod opfgrt som kre-
ditor med 1. Prioritet Ergskgbing Spare-
og Laanekasse for et belgb pa 3.800 kr.
Datteren Johanne Christine (1871-1950)
blev 1893 gift med Skibsfgrer Jens Hansen
(1868-1945) der aflgste Frederik Hansen
Jgrgensen som fgrer af HIALMAR, og ved
svigerfaderens dgd i oktober 1900 blev
han sammen med sine tre svogre sgnnen
Hjalmar (styrmand) Kgbmand Michael
S¢ren Frands Hansen gift med Marie
Cathrine (1869-1950) og Skomagermester
Albert Schollert, Vejle gift med Frede-
rikke Hansine (1876-), hver med 25/100.
Lanet blev indlgst december 1900. Schol-
lert athendede 1901 sin andel til Jens Han-
sen og efterhdnden blev parterne splittet
op 1 mange mindre andele.

Bestyrende reder for HIALMAR var i
arernes lgb Skibsmagler J. A. Ishgy, aflgst
af N. Petersen. 7. januar 1901 tog sviger-
sgnnen Michael Hansen ansvaret i det nye
Partrederi. Maj 1909 var det Skibsreder
Niels Eriksen Schmidt. 21. januar 1915
Skibsmagler Albert Eriksen Boye. 18. maj
1918 Skibsreder Lars Jensen Bager og en-
delig 21. februar 1920 Skibsreder Hans
Jacob Clausen.

HJIALMAR forliste 11. november 1920 pa
rejse Swansea-Odense da det grundstgdte
pé Lillegrunden ved Fyns hoved 2
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SKIBSFORLIS 1916

Af ERIK B. KROMANN

For 100 ar siden var livet pa sgen helt an-
derledes farligt end i nutiden — dels var
der stor forlishyppighed i sejlskibsfarten
generelt og i samme periode gjorde men-
neskeskabte fortredeligheder det alt an-
det end betryggende at faerdes pa havet.
Fgrste verdenskrig krevede 53 sgfolk fra
Marstal Sogn, de fleste af dem omkom pa
marstalskibe, hvoraf tyskerne fik senket
ikke feerre end 42 — mange af dem pa ser-
lig brutal vis i den uindskrenkede ubad-
skrig i 1917.1 1916, hvor 57 danske skibe
blev senket, var marstalfladen dog relativt
forskanet, idet »kun« to skibe blev saenket,
(set forhold til 1917, hvor 21 marstalski-
be krigsforliste og 4 yderligere forsvandt
sporlgst). De to krigsforliste skibe det ar
var barkentineren PROVEN pA rejse Setu-
bal-Ggteborg med saltladning (ikke kon-
trabande!) og barken JOHAN pé rejse fra
Montego Bay, Jamaica til Le Havre med

tree, (heller ikke kontrabande, men det
faktum blev (ogsd her) ignoreret af de
tyske ubadsofficerer!). Besatningerne fra
disse to skibe slap med livet i behold. Sam-
me ar borteblev en hel del danske skibe,
hvorom der ikke er nogen oplysninger og
hvoraf flere formodes s@nket af tyske
ubéade, blandt disse var i 1916 i marstalfla-
den: Skonnert SATURN pa rejse fra Bonne
Bay, Newfoundland til Cork, Irland med
klipfisk (5 mand), tremastskonnert STAR
pa rejse fra Glasson Dock, England til
Newfoundland i ballast (5 mand), barken-
tineren DANMARK pa rejse Ggteborg-
Casa Blanca med trae (8 mand). Samme ar
totalforliste fra marstalfliden ydermere
barken CLAUDIA pé rejse Jacksonville-
Fleetwood med tree (1 omkommen), skon-
nertbrig DANNEBROG pa rejse Reykjavik-
Liverpool med klipfisk (1 omkommen),
tremastskonnert ELIEZER pa rejse Mira-

Barken JOHAN i rum s¢ med rgjlreeerne rigget ned.
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michi, Canada-Limerick, Irland med trae
(alle 5 omkomne), tremastskonnert ELIN
pa rejse Cadiz-Island med salt (ingen
omkomne), barkentineren FREYA pé rejse
Uddevalla-W. Hartlepool med trae (1
omkommen), galease NIELSINE pa rejse
Svendborg-Lybzk i ballast (ingen om-
komne), tremastet topsejlsskonnert VIGI-
LANT pd rejse Ggteborg-Rabat med tre
(ingen omkomne).

Hertil kommer adskillige havarier og
sgulykker generelt over aret, hvoraf en del
med tab af menneskeliv ogsa i den mar-
stalske fldde: 1 mand omkommet ved
overbordfald fra tremastskonnert AcCTiv,
det samme var tilfeldet fra tremastet top-
sejlsskonnert CHR. H. RASMUSSEN og tre-
mastet topsejlsskonnert HYDRA, 1 mand
omkom om bord pa tremastskonnert EVA,
da han styrtede ned fra riggen, det samme
var tilfeldet om bord pé barkentineren H.
C. GRUBE.

I anledning af 100-aret for ovennavnte
ELIEZERS forlis ved Waterville, Irland, blev

der afslgret et monument pé stranden, der
blev afholdt hgjtidelighed ved vragrester-
ne og ved den restaurerede grav, hvor de
to af de fem omkomne sgfolk, der blev
fundet, ligger begravet. En delegation pa
13 fra gen var rejst derover for at deltage
1 hgjtideligheden. Deltagerne var efter-
kommere efter skipperen og efter styr-
manden, Frgs borgmester, representan-
ter fra Marstal Marineforening, rederiet
E. B.Kromann, der ejede skibet, og fra Sg¢-
fartsmuseet (for at imgdega evt. stramme
miner, skal det noteres at folk var af sted
for egen regning). Et meget stort udsnit af
lokalbefolkningen deltog i hgjtidelighe-
den, der desuden omfattede fire lokal bad-
mand, der var druknet samme ar. Vi til-
rejsende blev transporteret rundt i omra-
det og var bl.a. pd besgg hos en @ldre
dame, hvis far af tgmmer fra dekslasten
havde bygget et vitrineskab, som har hz-
derspladsen i stuen. Damen og et par af de
nermeste nabokoner havde bagt kage-
veerk, som selskabet blev trakteret med 1

Tremastet sletskonnert ELIEZER.
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Hapl. Anders Kristen Mlzisen, Marstal Styrmd. Albert Andersen Hansen, Marsial
Hanz Sophus Folmer Thomsen, Marsial Hans Jarigen F.J.M, Land, Odense.
Sophus Henarich Bastrig, Kebanh

thee eriw o bne Eromann Shepping Gommjps | waunsd ELAEFER. They were on a
voyage fram Marstal in Denmark ta ireland wia Meramichi in Canada where they had
ploked up & cargo destned for McMahors Timber Merchanta Co. in Limerick post.

Tney perighed when they were shipuracked n Ballinsksiligs Bay in November

1916

T
IVERAGH MEM

Sames OrConmar ol Tagrmare, Cabsranmin. Denle McGlllcuddy of Basllcon, YWa

Monumentet pa stranden ved Waterville.

= F ¥ s I ——

Vragrester fra ELIEZER 2016, ebbe.
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de sma stuer. Den danske delegation blev ves 1 det fglgende, det drejer sig om to-

i det hele taget modtaget utrolig godt og talhavarierne for barkentineren THORs

imgdekommende, hvor vi kom frem. og bramsejlsskonnerten KARENs vedkom-
Et par af hendelserne fra 1916 beskri- mende.

i I ]

En delegation pa 13 personer fra Arg deltog i afslgringen. Her har Args borgmester Jpr-
gen Otto Jgrgensen ordet.
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THORS forlis 1 St. Thomas 1916 — 100 ar

AfF. HOLM-PETERSEN

Afdpde spfartshistoriker F. Holm-Petersen,
Troense, havde i sin ungdom skibsmeegler-
ar i Marstal.

Agent Petersens store flade af partsrede-
riskibe var hovedsagelig i Sydamerikafar-
ten. Agent Niels Petersens rederi havde i
1899 i Hamborg k@bt Marstals f@rste jern-
sejlskib, barkentinen HAMBURG. Den blev
omdgbt THOR ved overtagelsen. Efter ind-
tagelse af stykgodslast i Hamborg, gik fgr-
ste rejse under dansk flag via Cuxhaven
den 24. februar 1900 til Maracaibo, med
ankomst 5. april. Derefter lastedes dividivi

i St. Carlos. Sa tilbage til Hamborg den 19.
juli efter 54 dages rejse.

Derefter gjorde THOR en tralastrejse
fra Arkhangelsk til Rochester og styk-
godslast fra London til Jamaica, hvor ski-
bet rapporteredes ved North Foreland 23.
november og med ankomst 7. januar 1901,
og tilbage til London med logs.

Naste rejse afgik THOR fra Grange-
mouth med en kullast bestemt til Nickerie,
Surinam og tog derefter farvetre fra La-
guna do Terminoz til Le Havre.

Folgende rejse gik fra Terneuzen til Ca-
rupano, Venezuela, og retur med dividivi

THOR ankommer Le Havre. Sejlene er ved at blive firet af og givet op, rgjlen anes kun svagt,

da den er braset firkant.



fra Rio Hacha til Hamborg. 11. oktober af-
sejles igen til Bahia, en hurtig rejse pa kun
47 dage.

Returladningen var kokosngdder fra
Trinidad til London via Barbados for or-
dre. Fra London sejledes hjem til Marstal
for eftersyn og kglhaling. En ny inventar-
liste 1 Marstal 1903 forteller om skibets
forste besgg hjemme efter nasten 3 ars
forlgb.

Det blev til ca. 3 méneders ophold hjem-
me, hvorefter THOR satte sejl til nye desti-
nationer — den fgrste blev en trelastrejse
fra Skelefted, Nordsverige, til Avonmouth
1 august, september 1903. I Newport Mon
lastedes kul til St. Francois, Guadeloupe
med ankomst 16. december 1903. Den 25.
januar 1904 var THOR igen tillastet i Vest-
indien, bestemt til Nantes. Herfra tog man
stykgods til Point a Pitra, fransk Vestin-
dien, tilbage til Le Havre 15. august 1904.
Herefter var THOR 1 Ostersgen, lastede
treelast til Paimpol 1 Frankrig —igen kullast
fra Newport Mon, til Vestindien i 1904. I
denne fart fortsatte THOR sine rejser de
kommende ar.

I september 1906 afsejlede THOR Pay-
sandu pa La Platafloden med en ladning
saltede huder, bestemt til Falmouth for
ordre.

P4 denne rejse blev THOR redningsman-
den for den engelske fuldrigger ST. MUN-
GO der var géet i brand i Sydatlanten, og
hvis 24 mands store bes@tning blev taget
ombord i THOR og landsat i Bahia, inden
rejsen kunne fortsettes mod England.

Om denne dramatiske begivenhed har
en af besatningen — Carl Skjalm nedskre-
vet fglgende beretning:

»Tremastet skonnert THOR af Marstal fgrt
af kaptajn J. H. Kromann afsejlede fra
Paysandu pa La Platafloden i september
1906 efter at have losset en ladning kul fra
England og derefter indtaget en ladning
saltede huder til Falmouth for ordre. Kort
efter vi var kommet til sgs, blev vi overfal-
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det af en af de berygtede Pamperos, som
pa den Aarstid hyppigt optreder pa de
breddegrader ogireglen varer fra ét til to
dégn, og da vi var hérdt lastet, fik vi den
ene svare sg ind efter den anden. En bad
vi havde stdende fastsurret pa storlugen
blev knust, og en fritstdende david blev
bgjet af en bradsg, samtidig brekkede
vores undermarserd. Men da THOR var et
godt og velsejlende sgskib kom vi ret hur-
tigt klar af stormcentret. Efter ca. 3 ugers
sejllads pad mellem 20 grader og 15 grader
sydlig breddegrad fik vi en eftermiddag
ved 4-tiden en rggsgjle i sigte til luvart.
Kaptajnen bemarkede, at det ellers var
uden for Dampskibsruten, men antagelig
var det et krigsskib med oliefyring, hvad
der den gang var ret nyt og udviklede en
tet sort rgg. Men efter en times sejlads var
Kaptajnen klar over, at der var noget galt
og beordrede kurs mod hvad der tegnede
sig som en enorm rggsky. Eftersom vi kom
narmere kunne vi konstatere, at det var
en tremastet fuldrigger, der var i brand fra
for til agten for stormasten, og til luvart 1&
begge redningsbdde med 12 mand i hver.
De havde da for flere timer siden forladt
ST. MUNGO som var skibets navn, da de
ikke leengere kunne opholde sig om bord
grundet den tatte rgg og sterke varme,
som ilden udbredte. THOR blev nu mangv-
ret op til luvart af ST. MUNGO og vi bra-
sede bak, hvorefter redningsbddene ret
hurtigt kom langs siden, og besatningen
begyndte at entre om bord i THOR hvad
der dog besvarliggjordes en del, da der
var ret svaer dgnning, sa vi matte vare agt-
pégivende for at badene ikke skulle blive
knust mod skibssiden, og vi skulle ogsa
gerne haeve provianten op som var stuvet
i bddene, da vi jo pludselig blev 33 mand
om bord i THOR i stedet for 9, som THORS
besatning bestod af. En lykke var det, at
vejret var ret roligt for under udsatningen
af baddene fra ST. MUNGO var den ene af
badene tgrnet mod skibssiden, s der var
knust to af badens planker lige 1 vandli-



nien, og det viste sig ogsa at efter at mand-
skabet var kommet om bord i THOR fyld-
tes baden pa ganske kort tid, sa det ville
blive en trang skabne for de mand, hvis
de skulle have opholdt der i dagevis. Klok-
ken var efterhanden blevet 8, da hele be-
setningen var kommet om bord i THOR og
vi havde jo meget at passiare om, sd der
blev ikke megen sgvn den nat. Det var
mest sejlmageren vi talte med. Han var
nemlig dansk, og mellem os unge menne-
sker i ruffet var det smét bevendt med det
engelske dengang. Resten af bes@tningen
var engelskmand. Sejlmageren fortalte, at
de kom fra Liverpool og skulle til Sydney
med en ladning stykgods, og at de i de sid-
ste dage havde varet beskaftiget nede pa
mellemdaekket med at banke rust, men
hvordan ilden var opstéet, var der ingen,
der kunne udtale sig om. Det hed sig, at
det var selvantendelse, men man gjorde
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sig jo sine egne tanker. Det kunne jo ogsé
vaere en henkastet cigaret eller et tabt
stearinlys, men de havde 1 alt fald gjort et
therdigt arbejde for at bekempe ilden.
Fgrst havde de forsggt med en spule-
slange nede pd mellemdakket, og da de
ikke lengere kunne opholde sig dernede
for ild og rgg, havde de hugget huk i dek-
ket flere steder og ¢st vand ned i lasten,
men alt var forgaves. Ilden bredte sig
mere og mere, sd de s& ingen anden udvej
end til sidst at g& i badene og sa hdbe pa
at blive observeret af et andet skib, og et
held var det jo, at vi skar deres kurs, for
efter kaptajn Kromanns udtalelse, kunne
der gd lange tider, uden at der passerede
skibe i den rute. I lgbet af natten bredte
ilden sig til hele skibet, og der gik ild i rig-
ningen. Det var et storsldet syn at se, da
sejlene blev antendt og faldene braendte
over sd bram- og merseraerne firede sig



selv, og til sidst brendte bramstangerne
over, si det hele styrtede ned i et ildhav.
Skibsskroget over vandet var efterhanden
blevet helt glgdende, s& hver gang ST.
MUNGO tog en overhaling i sgen syede og
kogte vandet udenbords som i en hekse-
kedel. Om morgenen da det blev lyst gik
vi over med ST. MUNGOs redningsbad og
forsggte med hammer og mejsel at skille
et par af pladerne i vandlinien, men matte
opgive dels pa grund af varmen og dels
fordi havaristen rullede en del, men nu var
dekket helt gennembrandt, s vi var klar
over, det ville ikke vare lenge fgrend ST.
MUNGoO ville g ned, sa da vi kom om bord
1 THOR igen beordrede kaptajnen fuld sejl
igen, og vi satte kurs mod Bahia, San Sal-
vador, som var den naermeste havn, for at
lands@tte ST. MUNGOs bes@tning der. Det
tog os ca. 3 uger inden vi naede til Bahia,
men det gik jo med liv og lyst, og besat-
ningen var jo ogsd forgget betydeligt i
THOR. Efter et forelgbigt spforhgr af ST.
MUNGOs bes@tning blev de sendt hjem til
England, og efter at THOR havde supple-
ret sin beholdning af ferskvand og provi-
ant fortsatte vi vor rejse til Falmouth og
derfra til Hamborg, hvorhen lasten var be-
stemt, og vi ankom dertil den 17. decem-
ber, hvor vi alle afmgnstrede«.

Det var dengang almindeligt at de st@r-
re langfartsskibe skiftede besatning i
Hamborg, hvor Jessen fra Fang var forhy-
ringsagent for mange danske skibsfgrere,
navnlig for Fangskibene, hvor de i deres
globale fart oftest anlgb Hamborg, lige-
som det ofte hendte for Marstalskibene.
Under THORs ophold i Hamborg i okto-
ber 1907 mgnstrede kaptajn Kromann en
ung tysk ungmand, Hans Blgss, senere
skibsfgrer og lods i Kiel.

Han fortalte i sine erindringer om sine
rejser med THOR som her bringes i ud-
drag:

» Vi lastede stykgods, bestemt til Mara-
caibo, og afsejlede Hamborg under bugse-
ring Elben udgdende. Undervejs tog vi
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Bestik fra fuldskibet SAINT MUNGO forceret
til en af besetningsmedlemmerne pa red-
ningsmanden THOR.

flodvand fra Elben i vandtanken og min-
dre pgse. Kaptajnen havde som eneste
eget W C. Pa vores daglige aftenvagt fra
kl. 19 til 20 métte rigningen efterses til
vejrs, ligesom treedaekket blev spulet hver
aften med havvand. Til dette arbejde var
vi 3 mand, der hurtigt udfgrte arbejdet
dog métte vi ikke forlade dakket fgr 8
glas. Kaptajn Kromann gik frem og tilbage
i styrbords side pa agterdeekket og havde
alt under kontrol. Han var flink — kor-
rekt — meget bestemt i enhver henseende.

Kaptajnen, og 1. og 2. styrmand, samt
kokken boede i agterskibet pa det 9 m
lange halvdak. De tre letmatroser og ung-
manden boede i det 4 m lange dakshus
med i alt 6 kgjer. Styrbord og agterkant i



dekshuset var indrettet som kabys, med
en luge ind til lukafet og kokken udfgrte
bakstgrnen.

Vi fik serveret frisk smgr og ikke mar-
garine, som 1 tyske skibe fgr fgrste ver-
denskrig — ligesom vi fik rigeligt med
sukker og ditto kaffe. Naturligvis blev der
forlangt arbejde af os — omregnet til 14% t
timer og 9% timers fritid.

KI. 15 fik vi kaffe og dertil bgnne- eller
rispandekage. Dasemealk var rationeret,
men vi fik tilstrekkeligt. Vi havde en god
rejse til Maracaibo og kom straks under
losning. Vi stod i spillet fra 7 morgen til kl.
11 og pé grund af det tropiske klima, holdt
vi fri til kl. 13 og arbejdede videre til k1. 17.
Under det harde arbejde sgrgede kaptaj-
nen for at vi fik friske frugter, bananer
sdvel som appelsiner. Efter udlosningen
varpede vi ud pé reden for at laste dividivi,
hvad der tog nogen tid. Med 2. styrmand
foran og bes@tningen mand for mand sté-
ende op trampedes i dividivien, som blev
presset sammen i rummet og i hjgrnerne
skridt for skridt.

Fardiglastet varpedes THOR ud fra Ma-
racaibo ud i Venezuelabugten. Fgrst i slut-
ningen af marts ndede vi atter Elben og
lossede i Altona.

THOR kom, da dividivien var udlosset,
i dok i Hamborg, blev skrabet og bund-
malet, ligesom almindeligt eftersyn blev
foretaget. Fra Marstal modtog vi nyrepa-
rerede sejl m.m.

Hurtig blev opholdet i Hamborg slut,
hvorpd vi indtog en ladning bunkerkul,
bestemt til Hamborg-Sydamerikanische
Dampfshiffartsgesellschaft i Rio Grande
do Sul, Sydbrasilien, og vi afsejlede Ham-
borg onsdag, den 15. april 1908.

I nzerheden af Rio Grande oplevede vi
en Pampero som s@dvanligvis strakte sig
1 omradet fra La Plata nordover til Porto
Alegre og til tider ogsd godt til sgs. Den
27. juni slap THOR godt ind til Rio Gran-
de. Det gjorde derimod skonnertbriggen
NANCY af Marstal ex. af Fang ca. 2 méne-
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der tidligere ikke, idet den, kommende fra
Cadiz med salt til Rio Grande, havde ank-
ret pd Barren ud for indsejlingen, da en
hurtig opstaet storm af sydgst bragte sver
sg og drev NANCY pa land, hvor den blev
sldet til pindebrende, som s& mange fgr
den — bl.a. barkentine HANS af Marstal 1
1907 og 3 mst. bramsejlskonnert DANNE-
BROG af Thurg ligeledes i 1907. THOR ind-
tog nu en last saltede huder, og i forkant
og agterkant af rummet stuvedes horn og
pits. Rejsen gik igen til Falmouth for or-
dre, og efter ankomst til Hamborg blev be-
setningen afmgnstret 17. november 1908«.

11915 fgrtes THOR af kaptajn Valdemar
Petersen (sgn af Agenten (Agent Peter-
sen)) pa rejse fra Falkenberg til Granton.
Under en gstlig snestorm d. 18. marts 1915
drev THOR som 14 for begge ankre pa
Granton Red, under det harde og usigt-
bare vejr i lgbet af natten tet ind til indlg-
bet ved havnen. Da vandet faldt, begyndte
THOR at hugge i bunden, men det lykke-
des en tilkaldt bugserdamper at bringe
THOR ind pé sikker ankerplads og redde
skibet.

Ved sgforklaringen, der blev afholdt i
Leith den 26. marts, blev det bestemt, at
havariet skyldtes en overkappet wire, for-
mentlig fra et minefartgj, der havde tgrn
om begge THORs ankerkzattinger, som ved
indhivningen under letning for at komme
klar havde forarsaget havariet. Aret efter,
1916 blev THOR afh@ndet under ophold i
Garston til Dansk Vestindisk Kompagni i
Kgbenhavn, et datterselskab af Det @st-
asiatiske Kompagni. Den beholdt navn og
hjemsted.

Skibet gik fra Garston i ballast til St.
Thomas for at laste sukker og rom. THOR
blev nu fgrt af kapt. M. Olsen fra Marstal
— senere mangedrige fgrer i Siam Steam
Navigation Companies, Bangkok, med
marstallerne Chr. Christensen som 1. styr-
mand — senere fgrer i A. P. Mgller Rede-
riet, og Albert Hansen som 2. styrmand,
samt hovmester og kok R. H. Friis.



Under opholdet i Vestindien mgdte
THOR imidlertid sit endeligt.

Maskin-Kommandgrkaptajn H. Sejrup
fra Svendborg, der i 1916-1917 gjorde tje-
neste i krydseren VALKYRIEN i Vestindien,
gengiver her begivenheden.

»VALKYRIEN tog fast station i1 St. Tho-
mas havn, men sejlede af og til pd en in-
spektionstur til St. Croix. P4 en sidan tur,
hvor vi havde afsejlet fra St. Thomas kl. 7
morgen, observerede vi et markeligt gyl-
dent farvesker, naermest det man ville kal-
de overdrevent teaterbelysning. Da vi var
ca. 1 times sejlads ud fra St. Thomas, hgrte
vi varselskud fra batteriet, det betgd en
orkan i anmarch. Radioen var jo ikke sa
godt udbygget som nutildags, men der
hgrtes dog signaler om, at en orkan var
opstéet ved Barbados og havde kurs di-
rekte mod St. Thomas. VALKYRIEN vendte
om og sggte tilbage til St. Thomas for at
ride orkanen af i den orkansikre havn.

KI. 9 var vi tilbage og ankrede op i den
vestlige side af havnen, idet man havde

beregnet at vinden ville komme fra vest.
Klar i maskinen hele tiden, dampen pa
toppen og hele vagten nede. Et anker ude
hevet hjem til kort, alt Igst surret pa daek-
ket, alle solsejl taget ned, og straktove sur-
redes i brysthgjde langs dekket.

Vi unge mennesker sa pa disse forbere-
delser og troede at chefen var blevet tos-
set, vi 14 jo i en orkansikkerhavn, det
kunne dog ikke blese sa vi faldt om pé
dekket.- Men vi fik snart noget andet at
vide. Trods det, at det var midt pa dagen,
blev det underligt uldent tusmgrke, og sa
begyndte det at regne, men i serdeleshed
at blese. Markeligt at regnen var salt. Ble-
sten kom 1 stgd, og nar det rigtig stgdte
kgrte maskine fuld kraft. Imellem vindstg-
dene blev der firet pa ankeret. Efterhan-
den som vinden tiltog i styrke blev ogsa
det andet anker sat og maskinen holdtes i
gang hele tiden, det var en hard tg¢rn i ma-
skinen, idet bleseren, som gav luft til fyr-
pladsen ogsa gav en del vand ud pa fyr-
pladsen. I maskinen méitte vi ustandselig
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vere pd vagt med oliekanderne ved de
store krumtap — og hovedlejer, disse ak-
sellejer havde en diameter pa 14 tommer
og holdtes normalt afkglede med olie og
sgvand, men chefen havde advaret mod at
bruge sgvand, fordi det under disse for-
hold indeholdt en del sand. Vi gik vagt om
vagt, og frivagten madtte »slenge« sig pa
banjerne, men skulle vare klar til hurtigt
at tgrne til, hvis det blev ngdvendigt. Jeg
var et par gange pa dekket for at kigge og
jeg skal love for det blaste, det var godt
nok ngdvendigt med straktovene langs
daekket.

Projektgren var tendt for at se hvorledes
det stod til med de @vrige skibe i havnen.
Serlig var vi interesseret 1 en 3. mastet
skonnert THOR af Marstal, som nogle dage
havde ligget i havnen, og hvis bes@tning vi
havde lert at kende. Projektgren kunne
ikke gennembryde mgrket og regnen, sd
det var ikke muligt at fa en ngjagtig oplys-
ning om situationen. Vi kunne dog se at
THOR 14 kantret med masterne fra land,
lige ved indsejlingen til havnens vestlige
side. Det opklaredes senere, at den fgrst
var gdet pa grund og derefter valtet.

Der gjordes nu forberedelser til at for-
sgge at sende en bad over til dem, men det
métte opgives, da det bleste for hardt.
VALKYRIEN drev stgdt ned gennem hav-
nen trods begge ankre i bund og maskinen
i gang. Den forreste gniststang (VALKY-
RIEN havde dengang meget hgje master af
hensyn til radioantennen) braekkede, men
blev hengende til vejrs i mellemhalere og
barduner og andet gods, s& det var livsfar-
ligt at opholde sig pa dekket, da ingen jo
vidste hvornar det hele faldt ned pa dak-
ket. Pludselig blev det stille, dgdam — stille,
som man siger, og nu blev styrbords red-
ningsbad sat i vandet, bemandet med fri-
villige og med premierlgjtnant Garde som
forer.

Projektgren blev atter tendt og rettet
mod THOR

Redningsbadene gjorde forsgg pa at
undsatte besatningen, men da skibet jo
var veltet med rigningen fra land var der
ikke noget at ggre, det var for farligt at
sejle ind i rigningen, masterne 14 i vand-
linien, og raer og gods sparrede overalt.
Mandskabet 14 oppe pa THORs bagbords
skibsside, vdde og forkomne, men ved




godt mod. Redningsbdden matte vende
tilbage til VALKYRIEN. P4 tilbageturen
konstateredes det at flydedokken havde
sprengt sine tre fortgjninger og nu kun
hangte i en fortgjning.

Dersom denne sidste fortgjning ogsa
var gdet havde VALKYRIEN fiet dokken pé
stevnen, og si er det ikke godt at vide,
hvordan det sa var gaet. I VALKYRIEN var
der imidlertid gjort klar til at modtage or-
kanen fra den anden side. Begge ankre
blev halet hjem, skibet blev vendt og ka-
stede nu et anker i gstsiden af havnen,
altsd oppe ved elektricitetsverket. Og sa
kom orkanen brasende med fuld styrke
fra ¢st, og de samme mangvre gentoges
indtil vinden igen aftog og normale til-
stande indtrddte omkring ved midnat, da
havde vores chef vaeret pa broen fra om
morgenen kl. 7 og VALKYRIEN var det ene-
ste skib 1 havnen som flgd, alt andet stod
pé land eller var sunket, men kun 1 men-
neskeliv var giet tabt, det var en neger,
som lang tid efter blev fundet i en af de
sma bade som var sunket.

Da det blev lyst om morgenen efter or-
kanen var det et sgrgeligt syn, der mgdte
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os. Ind over byen sa vi kun huse uden tage
og palmer uden grene, alle de smé neger-
hytter, som 14 s& malerisk op ad bjergsiden
14 veeltet ned af strandkanten, og pé kul-
kajen 1& veltet de to store kulkraner, ka-
stet til jorden som forvredent jern, trods
det at de havde veret sikret med »Orkan-
barduner«. Ved nitiden fik vi lov at ga i
land og se pa gdeleggelserne. Vi kom i
land pa kulkajen og spadserede sa rundt
ad landevejen til anlegget ved Grand
Hotel, hvor vi blev afhentet og sat om-
bord, og sd blev den anden halvdel af be-
s@tningen sat i land.

THORs besatning var blevet athentet s&
snart det blev lyst, og de kom til hvile i
VALKYRIEN nogle dage, hdrdt tiltrengt
sgvn De blev 1 VALKYRIEN nogle dage,
og jeg husker sarlig bAdsmanden, en rad-
mager mand, med en stor grnenzse, dybt
liggende gjne og et magtigt hvalrosskag,
som dakkede en ellers meget ordentlig
barberet hage, han méitte lgfte skaegget nér
han skulle drikke af en kop. Han sagde
med et syngende Argmal: at tenke sig, at
der la vi pa skibssiden hele natten og blev
vdde og kolde...«



Skonnerten KAREN

— et hundrede ars minde

Af MARTIN FIALLSTEIN

Skonnert KAREN af Marstal, bygget af eg
i 1878 af skibsbygmester Dyreborg i Fa-
borg. Biilbrev af april 1879. Draegtighed
124,4 brt. og 99,6 nrt. Kgbt til Marstal i
1879. Ejerforhold: skibsfgrer Hans Chri-
stensen 3/5, skibsfgrer Hans L. Hansen 1/5
og skibsfgrer L. Hansen 1/5. Oprindelig
rigget som bramsejlsskonnert, men senere
rigget som topsejlsskonnert.

En jungmand ved navn Thomas Kjer-
bgll f.1 Kolding i 1885 og nyuddannet kob-
bersmed, beretter, at dengang, han sejlede
med KAREN, var den en relativt ny og pen
dobbelt topsejlsskonnert med fem mands
besatning. Hvis skibet havde varet lidt
stgrre og rigget som bramsejlsskonnert,
ville der vaere to mand mere. Med kun fem
mand, hvor skipper og styrmand gerne
undgik at tage rattet, var der kun 2-3
andre til at ggre det. Derfor stod man op
til 4 timer, en hel vagt, ved rattet, som
béde var trivielt og hérdt. Blev man aflgst
kl. 8 om morgenen, var der arbejdsvagt til
kl. 10 og derefter kun et par timers frivagt.
Det samme gjorde sig geldende om efter-
middagen. Jungmand, letmatros og kok
boede i lukafet, styrmand og den dygtige
kaptajn P. H. Bager boede agter. Hyren
som jungmand var 35 kr. om maneden.
Kosten var solid spmandskost: gule arter,
brune bgnner, grgnkalssuppe, hvidkals-
suppe, alt kogt pa saltet, amerikansk okse-
k@d. Om efteraret blev skonnerten lagt op
for vinteren, da vintersejlads dengang ikke
betalte sig bl.a. pd grund af den meget
hgje vinterforsikring.

Fatal forveksling af fyr i diset luft
Kaptajn Mads Hansen Boye, fgdt i Mar-
stal 1 1876, var i mange ar fgrer af skon-
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nerten, og kgbmand Hans Christensen var
reder i partsrederiet, hvori Boye dog ikke
havde nogen andel. Boye var en erfaren
spmand og skipper, der sandsynligvis hav-
de mange vellykkede rejser med skonner-
ten KAREN fra havn til havn bade i indland
og udland. Det berettes der dog ikke ret
meget om, men nar det ikke gar som plan-
lagt, og uheldet er ude, fortelles historier,
optages rapporter og skrives sgforhgr. Sa-
ledes ogsé i kaptajn Boyes og skonnert
KARENS tilfeelde.

P4 en rejse med kul fra Wemyss til Lrgs-
kgbing, havde de pa styrmandsvagten den
7.juni 1906 kl. 4 om morgenen Hirsholm
Fyri NV%Vica.7 kvartmils afstand*. De
styrede bidevind og med flittig brug af
loddet. Endvidere havde de kending af
Nordre-Rgsner Fyrtarn, som de tabte af
sigte en time senere. Nu med et nyt tarn i
sigte, som de antog for at vaere Lasg-NV-
Revs Fyrbake, skgnnede de, at sejladsen
var sikker og brugte derfor ikke loddet.
Men de havde i morgendisen forvekslet
fyrtarnet, der i virkeligheden var i luvart,
med en sejler og med det fatale resultat,
at klokken 6 stgdte KAREN pa NV-Revet
ca. 2 kvartmil sydgst for Fyrbdken. Om
eftermiddagen lykkedes et andet skib at
bringe KAREN af grunden og til Frederiks-
havn, hvor en dykkerundersggelse konsta-
terede, at skibet var uskadt. Det kunne
derfor fortstte rejsen. Retten udtalte, at
grundstgdningen skyldtes forveksling af
fyrtarn som fglge af noget diset luft, og
derfor havde ingen af skibets besatning

* En kvartmil (1855 m) er det samme som en nautisk
mil og defineres som en fjerdedel af en sgmil, der er
lig med et breddeminut.
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pédraget sig noget ansvar for grundstgd-
ningen. (Kilde: oplysninger fra sgforkla-
ring i Lreskgbing den 15. juni 1906).
Draggr Toldkontrol kunne den 11. juni
1908 indberette, at KAREN kl. 7 om mor-
genen grundstgdte ved Sgndre Rev. Skon-
nerten blev samme aften ved hjzlp af et
andet skib bragt flot og til Kgbenhavn.
Det blev oplyst, at grundstgdningen skyld-
tes, at KAREN n®gtede at vende og af
strgommen blev fgrt ind p& grunden. Her
ses dog sgforklaring ikke at vere aflagt.

Haveri efter lang rejse i Nordsgen
Efterdret 1913 lastede KAREN i Hamburg.
Lgrdag den 8. november afsejlede den
med en last gammelt jern, nemlig 168.760
kg. Vejrforholdene var ikke gunstige, eller
som kaptajnen udtrykte det: »...vi sejlede
for skiftende vinde og vejr indtil sgndag
den 16. november, da skibet begyndte at
lekke... dog ikke mere, end at vi kunne
holde lens ved pumpen.« Skibet havde el-
lers efter kaptajnens vurdering veret haegt
og tet, velbemandet og i enhver henseen-
de i sgdygtig stand. Som her var det almin-
deligt dengang at sejle med delvis ret unge
meand, der var pé vej ud i verden:

Kaptajn Mads Hansen Boye f. 1876,
(ca.38 ar).
Styrmand C. R. A. Christensen.
Letmatros Thorvald Andreas Munck
Rasmussen f. i Tikgb 1894 (ca. 19 ar).
Ungmand Henry Peter Olsen
f.i Alborg 1894 (ca. 19 &r).
Ungmand Christian Harry Christensen
f.1 Vennebjerg 1894 (ca. 19 ar).
Kok Martin Skov Christensen f.1 Brande,
Ngrrevang Sogn 1897 (ca. 16 ar).

Tirsdag den 18. november var der storm
fra SV med hgj sg. KAREN 14 SV-over med
et 3-rebet storsejl, 2-rebet skonnertsejl og
reb i stagfokken. Naste nat var vinden
vestlig med orkanagtig storm og meget
hgj sg samt sterke regnbyger. Kl. 4 om
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morgenen kom styrmand Christensen pé
dak og overtog vagten. En time senere tog
skibet en bradsg over, som skyllede styr-
manden overbord, »mens han stod ved
ruffet og r@g en cigar«, oplyste letmatros
Rasmussen, der holdt sig fast ved kabys-
sen. Kokken, der stod ved roret og holdt
pé rattet, blev kastet i dekket og var ogsa
lige ved at g& overbord. Han rejste sig og
kaldte pé kaptajnen, der fik alle mand pé
dek. De forsggte at fé skibet til at halse
(vende med vinden), men det var umuligt,
og samtidig tog det flere brddsg over ag-
ter, der kunne forvolde endnu flere ulyk-
ker. I storm og mgrke valgte de derfor at
luve til vinden. Ved 8-tiden om morgenen
tog skibet en brddsg over, der knakkede
storbommen og surringerne pa baden, og
endvidere slog flere skandseklednings-
bradder ud. Skibet lekkede betydeligt,
men hvor meget kunne ikke bestemmes,
da det arbejdede hardt i sgen. Det kunne
dog stadig holdes lens ved at pumpe med
to timers mellemrum, dog hver gang lidt
lengere. Dagen efter, den 20. november,
besluttede kaptajnen at satte kurs ind til
Christianssund i Norge, som de fik i sigte
et par dage senere. Kaptajnen kunne da
ud fra et norsk fyr bestemme, hvor de be-
fandt sig. Nu var frisk kuling fra vest og
aftagende sg. Han valgte derfor at skifte
kurs til Frederikshavn, hvor de krydsede
ind om aftenen den 23. november, mens
skibet trak 8 tommer vand i vagten. Lige
for midnat blev KAREN fortgjet, og mand-
skabet fik tilladelse til at g4 til k@gjs. Imens
blev to mand antaget til at holde skibet
leens hele natten. (Kilde: Udskrift af Frede-
rikshavn Kgbstads og Horns Herreds Ex-
traretsprotokol af spforklaring i forbindel-
se med sgforhgr i anledning af skonnert
KARENs haveri i Nordsgen; retten sat den
29. november 1913).

KAREN, der blev besigtiget den 5. de-
cember, viste sig at have padraget sig langt
flere skader end fgrst antaget. Storbom-
men var knakket, storbadden sveart beska-



diget, bddsklamperne havareret samt en
del skandsekledningsbratter sldet i1 styk-
ker. Da skibet endvidere var lek, blev det
tilrddet at fa det tgrsat for kalfatring. De
fglgende dage blev skibet udlosset og sat
pé slip. Her blev det klart for alle, at skibet
ikke var sa »hagt og tet«, som f@rst anta-
get, da bl.a. verket 1 nddderne viste sig
uden begning over det meste af bunden.
Skibets bund trengte reelt til en overha-
ling, hvor der bl.a. skulle kalfatres mere
end 5000 fod. Det havarerede skib blev
takseret til 6.500 kr. og lasten til 8.000 kr.
Istandsettelsen (kalfatring, reparationer
af kleedning, bdd, pumper, rorkiste, smede-
arbejde m.m.) blev vurderet til 1.500 kr.

Den sidste og skaebnesvangre rejse

som marstalskib

Lgrdag den 1. april 1916 afsejlede KAREN
fra Dyssart ved Firth of Forth i Mellem-
skotland med 185 tons kul til kgbmand S.
P. Petersen i Fuglefjord pé Fergerne. Kap-
tajn og besatning bestod af seks mand:

Kaptajn Mads Hansen Boye af Marstal,
40 ar.

Styrmand Klaus Rasmussen af Ommel,
39 ar.

Letmatros Valdemar Alfred Emil Bentsen
af Snesere (Prastg), 23 ar.

Letmatros Jens Henrik Knudsen
af Tarnborg (Slagelse Sogn), 16 &r.

(Jungmand) Kristian T. Jensen af Lusseby,
19 ar.

Kok Svend Oskar Petersen af Skidstrup
(ved Fakse?), 14 ar.

Om aftenen den 7. april var de i nerheden
af Nolsg (gst for Torshavn), men drev af for
modvind. Den 12. april pejlede de igen
Nolsg fyr (Bordan), men fik da igen ugun-
stig vind, oplyste kaptajn Boye, der pé dette
tidspunkt var 40 ar og havde fgrt skibeti 11
ar. Vejret blev den neste dag til »ualminde-
lig darligt vejr«. De fik en bradsg over, der
bl.a. knzkkede bolten i dekket til den ene
badsurring og slog skandsekledningsbrad-
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der ud. Efter at de endnu engang var drevet
af, fik de den 16. april igen landkending af
Fergerne. Kaptajnen havde ikke tidligere
varet ved Fergerne, men han havde et kort
over gerne ombord og havde tidligere ogsa
gjort sig bekendt med dette. Muligvis havde
han ogsé lest i »Den Faergske Lods« fra
1907 og her orienteret sig om tidevands-
strgmmen. Klokken 8 om formiddagen pej-
lede de Bordg Nas i NNV i en gissen af-
stand pa 5 kvartmil (5 x 1885 m = ca. 9,5
km) og satte kurs mod Ggte Nees og Ler-
vigsfjord, hvorfra han kunne komme ind til
Fuglefjord.

Endelig havde de ombordvarende mand
pent vejr med sydlig vind, da de nermede
sig mundingen af fjorden med Bordg Nes
i styrebord og Ggte Neas forude i bag-
bordsside. Efter 16 dages barsk sejlads i
Nordatlanten med fuldlastet skib kunne
de nu se frem til at ankre op i Fuglefjord
om en times tid. Da skibet passerede Ggte
Nes i »ordentligt vejr«, som den 16 arige
letmatros og den 14 arige kok udtrykte
det, bad skipperen letmatrosen hejse lods-
flaget.

Alt var som det skulle vaere, KAREN fik
Gogte Nas agterud i bagbord og under
fulde sejl og lodsflag stod kursen NV-pa.
Men da friskede vinden op til storm fra
SV og med regndis. Pludselig og totalt
overraskende kom der da voldsomme
fjeldkast ned over dem fra fjeldene i bag-
bords side. Mandskabet var slet ikke for-
beredt pé dette. Nu gik det sterkt, mens
skibet 1gb op gennem fjorden og igen i
»ualmindelig hardt vejr«, som kaptajnen
og styrmanden omtalte vejrforholdene.
Fjeldkastene blev voldsommere op gen-
nem fjorden og kom fra flere retninger,
men de varste kom i retning ind mod
land. Der blev ogsa loddet dybde, dog
uden at nd bund. Alle mand var pd dek og
forsggte at redde det, der reddes kunne.
Hverken kaptajnen eller andre havde tid
til at gd ned og se pa kortet. Kaptajnen tog
roret, mens de andre tog sejlene. Da de



Her er et billede af landsbyen Lervig, Leirvik, i 2010. KAREN kom op gennem denne fjord,
men p.g.a. kastevinde ned fra fjeldene og modstrgm strandede den pa landtangen, der er
under den gverste (sydligste) mole.

firede storsejlet, kom der et vindkast, som
slog sejlet over og knakkede gaflen. Ogsé
de andre sejl forsggte de at fa ned, men
det var umuligt at f alle helt ned pa grund
af de kraftige vindkast, der kom fra flere
retninger. De var sd voldsomme, at styr-
manden syntes, »at man kunne vente, at
rigningen ville blese ud af skibet«. Hertil
kom at nu blev ogsé darlig sigtbarhed pé
grund af regnen. Kaptajnen havde bemar-
ket, at folk stod pa land, men han havde
ikke indtryk af, at nogen gjorde forbere-
delser til at komme ombord. Styrmanden
stod ved klysset klar til at ankre op, da de
observerede et lys forude, som kaptajn
Boye mente var Fuglefjord. Styrmanden
lod bagbordsanker falde, og vurderede, at
der var omtrent 15 favne kaede ude, da an-
keret tog bund. I det samme stgdte skon-
nerten hardt pa grund med ankerkaden
langs skibssiden og ud i fjorden. Klokken
slog 10.30 palmesgndag formiddag.
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— I de to fgrste avisartikler, der blev
bragt onsdag den 19. april, blev der oplyst
i den ene (Dimmaletting), at da skibet
strandede, var der brending og usedvan-
ligt hgjvande. Sysselmanden havde oplyst,
at skibets bund var knust. I den anden
artikel (Tingakrossur) blev der oplyst, at
KAREN havde haft god medvind og sejle-
de 7-8 knob. Her bliver tilfgjet, at skibet
strandede »a Eggini«, som er 100-150 me-
ter sydligere end »Krdartangi«.

Stolte KAREN af Marstal stgdte hardt og
huggede slemt i grunden ved den sydlige
del af landtangen gst for landsbyen Ler-
vig. Hun var ikke det fgrste skib og heller
ikke det sidste, der m@dte sin overmand
her pa »Krdartangi«. Men hvorfor endte
KAREN her? Hvad var det, de s&, som kap-
tajnen antog for at veere Fuglefjord. Et lys,
en by eller en bgje? I sgforklaringen naev-
nes et lys, der altsd kunne ses efter klok-
ken ti om morgenen midt i april. Andet-



steds nevnes en by og en bgje. Byen mé
her vaere en del af landsbyen Lervig. Her
kan de have set én af de to lux-lamper pa
landingspladserne, der blev tendt hver
aften og taget ned igen om morgenen. Mu-
ligvis brendte de den dag sé langt ud pa
formiddagen. Eller brugte Ole Olsen, bad-
byggeren, der de naste dage blev deres
ankermand, maske en kraftig lampe pé sin
arbejdsplads? Hvis kaptajnen eller styr-
manden havde niet at kigge i kortet, ville
de straks se, at de umuligt allerede var an-
kommet til Fuglefjord. Men det var der
ikke tid til. De var ilde stedt og kempede
for skib og eget liv ude i fjorden med de
voldsomme kastevinde og modgdende ti-
devandsstrgm. Muligvis blev skibet drejet
vestpd pa grund af kastevindene ind mod
land og drev derfor ind mod landsbyen
og den lumske landtange, hvor tidevandet
faldt endnu 2-3 timer og siden steg usad-
vanlig hgjt de naste 6-7 timer.

— Kaptajn Boye og hans besatning hav-
de varet péd en lang og besverlig rejse. To
gange havde de tabt Fergerne af syne og
var drevet ud pa den fargske landsokkel,
der 1 darligt vejr kan vaere et s@rdeles
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barskt farvand, som de da ogsa oplevede.
Da de til sidst den 16. april kl. 8 om mor-
genen pejlede Bordg Nas 5 kvartmil
NNV, skulle kaptajnen sztte ny kurs. Det
var maske ikke sé& vanskeligt, da de havde
»pant vejr — ordentligt vejr« og sydlig til
sydvestlig vind. Men den manglende
kendskab til de lokale forhold var kata-
strofal for kaptajnen. Han havde alle eks-
tremer imod sig. Det trak op til storm fra
sydvest med voldsomme fjeldkast ned fra
Lervigs fjelde, der hvirvlede havvandet op
og til sidst vendte om ude pé fjorden.
Disse forkerte vindkast ind i de sejl, der
endnu var oppe, har muligvis sammen
med strgmforholdene vendt skibet ind
mod land. Der var modstrgm allerede kl.
8 og de naeste timer op gennem fjorden.
Denne sydgstfaldende strgm (eystfall)
ville fortsatte til ca. kl. 1 om eftermidda-
gen med lavvande og ebbe. Hertil kom at
der ville vere fuldméne den 17. april, der
indikerer sterk strgm, og denne ville for-
sterkes meget af, at mdnen kom n@rmere
de her dage og var nermest Jorden den 21.
april. Mens strgmmen er sé steerk som her
den 16. april, og skibet sejler, vil det nz-

Den strandede KAREN med neutralitetsmeerker pamalet. Der var krig og u-bddene jagtede

skibe og spfolk — ogsa neutrale danske.



sten vaere umuligt at lodde dybden. Ude i
fjorden er der dog overalt dybt og sikkert
at sejle. Sandsynligvis var kaptajn Boye
ikke klar over disse ekstreme forhold.
Hans alternativ kunne muligvis have ve-
ret at sejle nordgst over og forsgge at
komme i lz af gerne eller at sejle ind pa
Gogtevig, hvor han kunne ankre op, men
havde han reelt noget alternativ? Han var
maske allerede kommet for tet pa land til
at kunne vende nordgst over. Det var ogsa
skabnens ironi, at han ikke kom 3-4 timer
tidligere ind mod Nordg Nas. Herfra ville
han da haft medstrgm til Fuglefjord. —
»Fatt kann feigum forda,« er det fergske
udtryk for denne skebnesvangre dag, hvor
skabnen synes at bestemme udfaldet. Hel-
digvis omkom dog ingen, og alle kom i1
godt behold hjem igen.

I Lervigsfjord Igber tidevandsstrgmmen
seks timer hver vej. Efter seks timer med
sydgstlig strgm (eystfall) og felgende lav-
vande, kommer den nordvestlige strgm
(vestfall) med hgjvande, inden strgmmen
igen vender. I selve vendingen, der kan
vare fra nogle fi minutter under ekstreme
forhold som i de omtalte dage og til godt
en halv time under optimale forhold, er
der et par timer rolig strgm, hvor der kan
fanges torsk og anden fisk i fjorden. Det
er ogsd disse strgmvendinger hver 12 time
med aftagende sydgstgdende strgm og
lavvande og tiltagende nordvestgdende
strgm, der udnyttes til at bjerge inventar
og kul fra KAREN. Disse vendinger forsin-
kes ca. en time hvert dggn.

KAREN var lek. Klokken 11 stod vandet
7” ved pumpen og en halv time senere
24”. Der antoges 8 mand fra land, der
sammen med skibets mandskab pumpede
alt det, de kunne og med det formal, at ski-
bet kunne slebes af grunden ved hgjvan-
de. Men da huggede skibet mere i grunden
og blev mere lek. Klokken halv seks op-
gav man at pumpe, for vandet steg i rum-
met (lasten). Mandskabet forsggte at red-
de sit tg] i land, men allerede klokken seks
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var der sd meget vand i skibet, at de hver-
ken kunne komme i lukaf eller kahyt, og
vandet stod til sidst inde pa agterdekket.
Pa det tidspunkt var sydvestlig vind med
storm og hérde vindkast, og imens s&n-
kede mgrket sig over det forliste skib, der
endnu stod pa ret kgl.

Jovist samledes folk pd land for at fglge
med i dette drama. Straks blev der tele-
foneret til S. P. Petersen 1 Fuglefjord, der
var modtager af lasten. Han underrettede
Dsterg sysselmand (politimyndighed), der
havde sin residens sammesteds. Og denne
underrettede pa sin side Faergernes land-
foged (den gverste politimyndighed pa
gerne). Allerede klokken ét denne uhel-
dige dag kom H@DD, en norsk damper, der
14 ved kaj i Fuglefjord, til stede efter an-
modning fra S. P. Petersen, men skipperen
mente ikke at kunne patage sig at bjerge
KAREN. Lidt senere kom dampskibet SMI-
RIL det fergske passager- og fragtskib, der
14 1 Klaksvik. Efter planen skulle SMIRIL
tage skonnerten af grund ved hgjvande.
Men da det blev tydeligt, at den ikke
kunne flyde, modsatte kaptajn Boye sig, at
den blev slebt ud pd dybere vand, hvor
den ville synke, og derved ville al mulig-
hed for at bjaerge noget som helst vare
udelukket. Det blev derfor bare indgéet
en midlertidig overenskomst med SMIRIL.
Nu stgdte det danske inspektionsskib,
IsLANDs FALK, til, men gnskede ikke at
blande sig, si lenge SMIRIL ikke forgeves
havde forsggt. For sysselmanden var det
vigtigt at pracisere, at skibene, der kom til
stede, ikke var blevet anmodet til dette af
politimyndigheden. Da KARENs besatning
ville s®tte skibets bdd i vandet for at
komme i land, kom sysselmanden ud til
skibet med to bemandede bdde fra Lervig,
der tog besatning og deres t@gj med ind til
land. Sysselmanden tilbgd kaptajn Boye
sin assistance, som denne i fgrste omgang
afslog, men kort efter overlod kaptajnen
skibet i politiets varetegt.

Sysselmanden, der nu havde ansvaret



for skonnerten, indgik naste dag, den 17.
april, en overenskomst med den mandlige
befolkning i Lervig om at bjerge skib og
ladning, der bestod af ca. 180 tons kul. Ar-
bejdet skulle pabegyndes ved fgrste ind-
tredende lavvande den fglgende nat og pa
fglgende vilkar:

Af kullasten skulle bjerges s& meget,
som bjarges kunne. Bjergningen skulle
foretages, nar vejr og vandstand tillod det.
Alle arbejdsdygtige maend kunne deltage,
og af bjergelgn skulle bjergerne have 1/3,
séledes at hver tredje ton,som kom i land,
var deres uden omkostninger.

Bj®rgerne skulle ogsa have 1/3 af net-
toprovenuet af andet, der blev bjerget fra
skibet. Sysselmanden skgnnede, at lands-
byens 90-100 arbejdsdygtige mand og
deres bade var nok til bjergningen, der
hastede. Ved hgjvande kunne der ikke ar-
bejdes ombord, da hele agterskibet stod
under vand.

Natten til den 17. april var der igen lav-
vande. Nu blev der bjerget forskelligt 1gst
gods fra skibet: inventar, sejl, tovveark,
anker, kade m.m. og ca. 6 tons kul. Skibet
var i lgbet af natten faldet over pa siden,
da det havde veret storm, men dog ingen
brending. Den sterke tidevandsstrgm i
fjorden kom helt ind mod det strandede
skib og ved hgjvande stod den hgjt op. Det
var derfor fare for at strgm, vind og bren-
ding kunne lgsrive skibet, der sé& ville
synke pa dybere vand ude i fjorden. Man
havde derfor fortgjet skibet til land med
den svareste trosse, der kunne opdrives.
Sysselmanden udvalgte (udmeldte) to
mand til besigtigelse af skibet. Den ene
var bonden og badbyggeren Ole Olsen
(Olibéndi 1 Innistovu) og den anden na-
vigatgr Ole Christiansen (Oli hja Gut-
tormi). De to skgnnede, at skibet matte
betragtes som fuldstendig vrag. Kaptajn
Boye var af samme mening.

Ved lavvande efter middag den 17. april
kunne bjergningen igen pdbegyndes. Man
lod master, rigning og spil forelgbig vaere
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urgrt og tog fat pa at bjerge kul. I Igbet af
dagen bjergede man ca. 40 tons kul. Kap-
tajn Boye og hans bes@tning med alt deres
t@j tog samme aften med SMIRIL til Tors-
havn, hvor sgforhgr skulle finde sted.
Bj®rgningsmandskabet, der forinden hav-
de fdet instrukser om skibet fra kaptajn
Boye, gnskede ikke at modtage bjergelgn
eller vederlag for tgjets bjergning. Her til-
fajes at »Lervig mand undlod at tage pa
fiskeri af hensyn til bjergningsarbejdet,
skgnt der fra bygden drives seks motor-
béde. - Her kan tilfgjes, at ved pésketid er
tidevandsstrgmmen pa grund af manens
tiltrekning ofte drets sterkeste, og tids-
punktet derfor ikke sarlig gunstigt til
fiskeri med line. Det betalte sig nok bedre
at fiske kul op af KAREN.

Man blev enige om at fortage en dbning
1 dekket for at fremskynde bjergningen af
kul, der var et besverligt arbejde. Man-
dene i lasten stod selv ved lavvande med
vand til knaene. Hvis der kom vind fra
nord, ville man sandsynligvis blive ngdt til
at indstille arbejdet. Ved lavvande naste
nat — natten til den 18. april — bjergedes
der 10 tons og ved lavvande naste dag 25
tons. Kullene blev lagt pa bonde Joen Erik
Justesens bekvemt beliggende indmark,
som han stillede til rddighed. Kgbmand
Hans Andreas Hansens tilhgrende skur
blev lejet til forskellige bjergede gen-
stande. Om natten holdt Svend Edvard
Christiansen og Joen Frederik Eliasen
vagt over det bjergede.

Klokken 2.30 natten til 19. april blev
bjergningsmandskabet, ca. 80 mand, igen
purret for at bjerge, mens det var lav-
vande. Men der havde varet uvejr, og
da vandet faldt betydeligt mindre end den
forrige dag, blev der slet intet bjarget.
Om eftermiddagen blev sysselmanden og
mandene derfor enige om, at det ville
vere af stor betydning for yderligere
bjergning af kul at fa skibet bragt over pa
bagbords side. Sysselmanden henvendte
sig til kaptajnen, der ikke havde noget at



indvende mod et forsgg. Arbejdet blev
derpé udfgrt ved naste hgjvande. Naste
nat kunne kulbjergningen pabegyndes
ved halv tre tiden. Skgnt vejret var ugun-
stigt med hérd strgm ind mod skibet, ar-
bejdedes der for fuld kraft. Kullene blev
vejet oppe pd indmarken og derefter lagt
1 to bunker med 2/3 i den ene og 1/3 i den
anden. Da mandskabet kl. 7 om morgen
den 20. april holdt inde og der var bjarget
ca.30 tons., var man enige om, at nu kunne
der ikke bjerges ret meget mere kul ud af
lasten. Ved nitiden den samme aften solg-
tes pd aktion, atholdt af sysselmanden, en
del proviant (98 numre), der »var blgd af
sgvand«: oksekgd, flesk, palse, ost, smar
og endda et vandskadet ur. Aktionen ind-
bragte 150 kr. + tilleg.

Dagen efter blev vraget endnu bedre
fortgjet. Sysselmand og landfoged aftalte
at atholde et nyt syn af kyndige og uvildige
mand. Paskelgrdag den 22. april, hvor sys-
selmand, landfoged og Lloyd's agent, hr.
Liitzen, var mgdt op, undersggte dykkeren
fra »Islands Falk« bunden. Vraget og det
bjergede blev besigtiget af nestkomman-
derende pa »Islands Falk« og lods Chri-
stiansen. Ogsa kaptajn Boye var kommet
med inspektionsskibet. D’herrer returne-
rede herefter til Torshavn med Falken.
Forinden havde man omtalt videre bjarg-
ning af kul, der kun kunne udfgres af dyk-
kere, da skibet selv ved lavvande 1a dybt i
sgen. Bjergningsmandskabet ville fa halv-
delen af det bjergede, hvis dette kunne
lade sig g@re, men nordenfjords var kun en
anden dykkerdragt, s denne mulighed
blev opgivet.

Meandene fra Lervig, der havde godt
kendskab til trawl og notfiskeri, ville i ste-
det forsgge at konstruere redskaber, hvor-
med de kunne bjerge kul op fra lasten.
Det havde de prgvet engang tidligere.
Sommeren 1911 strandede en stor norsk
skonnert nord for landsbyen. Den var la-
stet med kul til en hvalstation lengere
nordpd. Dengang lykkedes det at fiske ret
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meget kul op, efter at skibet sank. Det ville
man nu prgve igen. M@ndene skulle selv
bare udgiften af dette, men skulle til gen-
gzld have halvdelen af det bjergede som
bjergelgn. Aftalen, der blev indgéet den
22. april med »Lervigs mand, fgrtes pé
den ene side af sysselmanden og pa den
anden side af J. P. Ellingsgaard (Ei0is-J6an
Petur). Vagtmeandene skulle iflg. aftale
med landfogeden den 24. april have 30 gre
i timen fra klokken 10 aften til klokken 6
morgen. Landfogeden ville ogsa henvende
sig til eventuelt interesserede i Klaksvig,
Fuglefjord, Torshavn og Tvard, der ville
forsgge at slebe skibet af grunden.

Mens det hele stod pd, kom helligda-
gene, hvoraf de to mest hellige var lang-
fredag den 21. april og 1. paskedag den 23.
april. Da 14 alt ungdvendigt arbejde i
landsbyen stille. Onsdag den 26. april bjer-
gede mandskabet med de sa@rlige redska-
ber 8 tons kul fra KAREN og de to naste
dage omtrent det samme. Sysselmanden
kom da og inspicerede redningsarbejdet
og héndteringen af de bjergede genstande
herunder tgrring af sejl. Den 2. maj med-
delte Ellingsgaard, at kaptajn Boye var
kommet til Lervig, samt at skibet nu hav-
de lagt sig pa styrbords side. Kulbjergnin-
gen var ogsd ferdig, efter at maendene
havde bjarget 40 tons efter den nye aftale.
Dog kom der til sidst 1 ton op den 5. maj.

Aktion over vrag

og de bjergede genstande

Sysselmanden kom den 11. maj og som sa
ofte fgr, til landsbyen med lejet motorbad
fra Fuglefjord. De bjergede genstande i
Hans Andreas Hansens pakhus blev gen-
nemgaet, og sejlene, som Ole Olsen havde
haft ansvar for at tgrre, blev lagt ind i J. P.
Ellingsgaard s pakhus. Offentlig aktion
over de bjergede genstande, vrag og sejl
blev berammet til tirsdag den 23. maj.
Dette blev sikkert en spendende og festlig
dag i landsbyen, hvor alle landsbyens
hjemvendte fiskere kunne deltage, og de



Et maleri, der illustrerer en smuk forarsdag i 1915-20. Motorbadene ligger opankret pa
vigen. Bagved (syd for) dem er landtangen » Krdartangi«, hvor KAREN drev i land eller ret-
tere sejlede ind mod land og strandede.

arbejdsduelige bjergningsmand, der i lang
tid havde vaeret beskaftiget med at bjerge
og samtidig at sikre sig selv en stor bun-
ke kul til husholdningen. Ellers bestod
braendslet i landsbyen dret rundt af tgrv,
som mandene selv skar i udmarken.
Bjergningsmandskabet fik sin andel kul
udleveret in natura. Resten blev efterhan-
den solgt for i alt 4.104 kr. Kongsbonde

Strandingsmassens samlede nettoprovenu

Ole Olsen, som havde stéet for indvejnin-
gen af kul, rapporterede den 10. juli til sys-
selmanden, at det parti, der bjergedes
efter den fgrste fordelingsaftale, udgjorde
100 tons 296 kg og efter den sidste aftale
61 tons 750 kg eller i alt 162 tons og 26 kg.
Bjaergerne fik i alt 64 tons 297 kg og til
S. P. Petersen udvejedes i alt 97 tons 723
kg.

Vraget og de bjaergede pumper blev solgt samlet for 2.500 kr.; tillagt 8% . ... 2.808 kr.

KAREN var takseret til 11.000 kr., men kun forsikret for 2/5

Proviant, udredning og 1 ur (aktion den 20. april) ........... 161 kr

Proviantogudredning .......... ... 715 kr

Inventar ...... ... .. . 8.349 kr.

Lalt . 9.225 kr.

Salg af kul inkl. fragt til S. P. Petersen (97 tons 723 kg) ............ccnn... 4.104 kr.

Bjargelgn in natura (kul), omregnet til penge som det forrige ............. 2.700 kr.

Strandingsmassens samlede bruttoprovenu ........... ... ... i, 18.838 kr.

Omkostningerne ved strandingen udgjorde iflg. sysselmanden ............. 4.373 kr.
.............................. 14.465 kr.



Blandt udgiftsposterne var hyre til kaptajn
Boye fra den 16. april til aktionsdagen den
23. maj; 37 dage 4 100 kr. pr. mined, i alt
123,33 kr. Han fik kost og logi hos C. Jo-
hannesen i1 23% dag a 2 kr. pr. dag eller i
alt 47 kr. En del telegrammer blev sendt
til Marstal for i alt for 33 kr. C. Johannesen
var vistnok kaptajnens jevnaldrende,
»Kristin { Guttastovu, f. 1873, en dygtig
maskinist og hdndvarker.

Bj®rgningsmandskabet mente her at
have ret til passende bjergelgn for skibets
skrog, som de havde haft opsyn med og
havde forankret med trosser. Den store
kulbunke tilhgrte assurandgrerne og den
mindste bjergerne. De na®ste par dage blev
20 tons udvejet til kgbmand S. P. Petersen
1 Fuglefjord og 10 tons til bjergerne, og ar-
bejdskraften betalt at modtagerne. Igen
den 26. juni blev der udleveret 30 tons kul
til S. P. Petersen og 15 tons til bjergerne.
Resten blev efter sysselmandens befaling
udvejet til S. P. Petersen i juli.

Adventen var begyndt, da bjergningen
endelig blev afsluttet, idet sysselmanden
da praesenterede de fremmgdte bjergere
for en del regninger i1 forbindelse med
bjergningen. Her havde de intet at ind-
vende. Men da sysselmanden gjorde dem
opmarksomme pa, at det efter det forelig-
gende ikke ville blive beregnet dem bjer-
gelgn for skibets vrag, protesterede de og
henviste til, hvad der var tilfgrt protokol-
len under den 23. maj. Det havde under
hele bjergningsarbejdet varet en forud-
setning, at der ogsa skulle beregnes en
passende bjargelgn for skibets vrag. De
havde derfor fortgjet skibet, og de havde
godvilligt efter sysselmandens opfordring
udleveret de verdifulde pumper, skgnt de
var berettiget til at forlange dem solgt
sammen med de andre genstande.

Det bemarkedes efterfglgende at Sgas-
suranceforeningen »/rg« havde efter
henstilling fra landfogeden accepteret og
meddelt at ville betale kr. 200 til sikring af
skibsskroget bortset fra, at bjergerne ikke
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kunne ggre krav pa bjergelgn for skroget.
Endvidere meddelte forsikringen, at da
SMIRIL ikke bjergede KAREN, blev der
heller ikke betalt nogen bjergelgn.

Skonnert KARENs endeligt

Kgbmand Andreas Liitzen i Klaksvig
havde kgbt vraget, der vistnok kort efter
blev bragt af grunden og slebt ind til
Klaksvig. Her blev det i 1921 sat i stand
som fiske- og fragtskib. Det var dog ikke
sd velegnet som fiskeskib med handline,
men godt fragtskib, der sejlede i udlandet
i flere ar. Dog skiftede skibet de fglgende
ar ejer fem gange. I 1929 fik KAREN en 75
hk motor isat og blev herefter is@r brugt
til fiskeri. I darligt vejr efterdret 1936
strandede KAREN inde i Kalbaksfjord lidt
nord for Torshavn. Vraget blev dog bragt
flot igen, og vistnok i 1942-43 solgt til Is-
land. Fgrst blev det endnu engang slabt til
Klaksvig, hvor det blev rigget pa nyt og
sejlede uden motor over til Island. Her
blev det sejlivede skib ombygget til snur-
per, fik stor maskine og bro. Det fortalles,
at islenderne gjorde det rigtig godt med
dette skib. Nogle ar efter krigen blev
KAREN kglskadet og blev omkring 1950
bragt tilbage til Fergerne, delvis i bytte
med en anden snurper. KAREN kunne dog
stadigvaek bruges som snurper efter sild
inde pd de faergske fjorde til rederens sil-
demelsfabrik i Kollefjord. Da fabrikken
lukkede midt i 1950-erne, og KAREN efter
endnu en tur pa land, blev trukket flot,
blev den lagt for anker ude i fjorden og
sang her sin svanesang.

Mads Hansen Boye, KARENs fgrer de
sidste 11 ar som marstalskib, var da for
leengst gdet bort. Han var 1 1925-1926 kap-
tajn pa den tremastede skonnert CHR. H.
RASMUSSEN af Marstal, der var bygget i
1902. Pé en rejse fra Cadiz i Spanien til
New Foundland med 170 tons salt og en
fem mands bes@tning forsvandt skonner-
ten med mand og mus. Samtidig forliste
ogsa de to marstalskonnerter URANUS og



GERTUD, mens BONAVISTA, der endnu lig-
ger 1 Marstal Havn, den vinter vendte hjem
igen efter en barsk og s@rdeles lang kamp
med elementerne i Nordatlanten.

Lidt om landsbyen Lervig — Leirvik
Lervig er i dag en stgrre landsby med ca.
900 indbyggere, god fiskerihavn, lystbade-
havn, yderhavn og magtig mole ud pa dybt
vand samt en anden mole hen over den tid-
ligere sd lumske landtange. Her er tre fiske-
fabrikker og nogle stgrre fiskefartgjer.
Lervig havde de sidste 100 ar efter 1800 ud-
viklet sig fra en landsby pa 100 mennesker
med landbrug og en del abne fiskebade til
en driftig fiskerby omkring 1900 med ca.
400 indbyggere, der drev havfiskeri med
abne robade og stgrre fiskeskibe samt fa-
brikerede klipfisk. Efter 1910 og mange
badforlis, dog ikke i Lervig, voksede inter-
essen for de sma motorbade, der var kut-
tere pé ca. 6-10 tons. Som det bemarkes i
sgforhgret i 1916, var der den gang 6 mo-
torbade. De blev brugt til havfiskeri om
foraret (februar-april). Men i Lervig var
der hverken nogen kajkant eller mole til
disse bdde, der blev opankret ude pé vigen,
nar de kom hjem fra fiskeri eller de dage,
de pa grund af kraftig strgm eller ugunstigt
fiskevejr ikke kom af sted. Hvis der kom
vind fra nord, ville denne sammen med
tidevandsstrgmmen sandsynligvis medfgre
s& uroligt vand pa vigen, at bAdene matte
forlade ankerpladsen i Lervig og ankre op
1 Fuglefjord. Man opgav i trediverne at
have disse motorbade i drift og installerede
hellere maskine i de abne bade, der altid
blev trukket op pé land og gerne ind i bad-
huse, nar de ikke var pa fiskeri.

11916 var der fortsat mange dbne bade
1 forskellige stgrrelser, heraf 5-6 otte-
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mandfarer, der var den stgrste type. Den
store kulmangde, der blev hentet ud af
KAREN, blev sandsynligvis bragt med disse
béde til landingspladsen inde i vigen og
baret herfra op pé et lejet areal, indtil
kulbunkerne blev fordelt til landsbyens
mend eller solgt til S. P. Petersen.

Det bliver oplyst i kilderne, at 80 ar-
bejdsduelige mand i landsbyen kunne
skaffes til bjergning af kul og andet. Der
var langt flere mand i landsbyen, men de
var til sgs. De bemandede de store fiske-
skibe, der i marts tog op til Sydisland med
héndsngre. Torsken blev renset og saltet
ombord. Almindeligvis kom skibene hjem
1 maj, hvor mendene bl.a. skulle skare
tgrv i udmarken til naste vinters forbrug
og ogsa ggre kartoffelmarken klar. Her-
efter tog de med de samme skibe pa som-
merfiskeri ved @stisland og kom hjem
igen ud pa sensommeren. En del mand
var ogsd »til lands«. De boede adskillige
steder ude i fjordene pa @stisland og fi-
skede herfra med dbne bade.

Kildemateriale

Se¢forhgr nr. 22/1916. Sgret sat i Torshavn den 19.
april 1916 ang. af Skonnert KAREN af Marstal den
16. April er strandet ved Lervig.

Dispache. Strandingsopggrelse. Skonnert KAREN af
Marstal. Fgrer: Boye. Stranding ved Lervig (Ferg-
erne) den 16. April 1916 pa Rejse fra Dysart til
Fuglefjord med en Ladning Kul. (Kgbenhavn, den
12. Oktober 1918).

Avisartikler (notitser) i to faergske aviser i april 1916;
(Dimmalztting og Tingakrossur).

Erntgaard, Sophus: Marstal og dens skippere pa New
Foundlandfarterne.

Marstal Sgfartsmuseum 2000: Marstal Sgfart 1925-
2000. Redigeret af Karsten Hermansen.

Nationalmuseet: Sgens Folk. Beretninger fra arhund-
redskiftet. Skibsdreng og letmatros, 1985.

Lokalkendskab som opvokset i landsbyen og forfat-
ter til bogvarket »Leirvikar bygdarsgga I-VI«.



Argske skibsnavne

Af KARSTEN HERMANSEN

Modeluner

En gang om aret kan man lase statistik-
ken over de mest popul@re navne til ny-
fgdte bgrn. Der er mange faktorer, som
spiller ind. Navnene pa kongehusets nye
medlemmer kan s@tte deres praeg, bergm-
te skuespillere, populere romanfigurer el-
ler méske verdenssituationen. Det var i
hvert fald tilfeldet lige efter Anden Ver-
denskrig, hvor gladen over freden lige-
frem afspejlede sig i navne som Frede og
Lykke. Almindelige modestrgmninger, be-
gejstringen for andre lande og stilarter har
ogsa sat sit klare preg pa navnene her til
lands. Efter en periode med mange engel-
ske navne gar retningen nu mere tilbage
mod gamle danske navne, om end stadig
med en vis indblanding af udenlandske
navne.

Sa vidt menneskene. Hvad med skibe-
ne? De skal jo ogsa hedde noget, og navn-
givningen i dag er markant anderledes
end 1700-tallets. Selvfglgelig! Sddan ma
det jo vaere, tenker vi, men vi ma s tilfgje
et hvorfor? Et navn som HAABET har
vaeret ualmindelig populert. Det forstar
man uden videre, men siden 1941 har lov-

Navnebreettet tilhgrte jagten HAABET. Jag-
ten var bygget i Spnderborg i 1812, men
kom i det skeebnesvangre ar 1864 til Mar-
stal og sejlede i de nceste 30 dr for samme
ejer. I 1894 blev skibet handlet lokalt og
ombygget til galease under navnet M ARIE.
1 1948 blev skibet videresolgt til Hirtshals,
men kun tre ar senere forliste skibet i kraf-
tig storm i Skagerrak.
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givningen ikke tilladt, at der var mere end
et enkelt skib med et bestemt navn ad
gangen. Det skaber en entydighed, som
tidligere tiders populare skibsnavne ikke
kunne leve op til. Til gengald har det ogsa
gjort det betydeligt vanskeligere at se,
hvilket skibsnavn, der er mest populert.

1700- og 1800-tallet

Vi begynder i midten af 1700-tallet, hvor
pigenavnene var s godt som eneraden-
de i Erg-fladen. Drengene var narmest
usynlige. DEN UNGE TOBIAS og EMANUEL
eller IMMANUEL var dog undtagelsen fra
reglen, men de dukkede fgrst op i slutnin-
gen af drhundredet eller lige efter. Det var
i grunden ikke s& underligt, at Immanuel
blev benyttet. Navnet betyder »Gud med
0s«, og hvem kunne ikke bruge det lgfte
ude i rum sg? Dyrenavne kom ogsa frem
i denne periode. Det kunne vaere HELLE-
FLYNDEREN og LOVEN og DEN FLYVENDE
FIsK.

FortuNA og HAABET dukkede op i be-
gyndelsen af 1800-tallet, men pigerne sad
stadig pa fgrstepladsen med en dakning
pé over 50 procent af skibsnavnene. Ma-
ske er det forklaringen p4, hvorfor skibe
ofte betegnes som hun og hendes. Pige-
navnene har kgnsbestemt skibene?

Drengene var ved indgangen til 1800-
tallet beskedent reprasenteret, men kun-
ne dog dukke op som FREDERIKS MINDE
eller sghelten TORDENSKJOLD. Selv om
ligestillingen mellem kgnnene havde vold-
som slagside, var der trods alt en vis ba-
lance i og med, at navne som DE TVENDE
BR@DRE, DE FIRE S@SKENDE og lignende
kom ind pé en klar andenplads efter pi-
gerne, nar skibene skulle navngives.



Pigenavnenes fgrsteplads var ikke truet,
men forspringet blev alligevel stgt og
roligt reduceret. Hele vejen op gennem
1800-tallet blev pigenavne brugt til lige
knapt halvdelen af skibene, men efter ar
1900 skete der en tydelig forandring. Den
skal vi snart vende tilbage til. I mellem-
tiden er det verd at notere sig, at de gre-
ske, romerske og nordiske guder indfandt
sig i Igbet af 1800-tallet. BALDER, THOR,
CERES, MINERVA 0og AMOR dukkede op,
men det samme gjorde et s& uanbringeligt
navn som DEN BORNHOLMSKE EG!

HAABET blev til gengald mindre, ikke
mindst i sin tyske form som DIE HOFF-
NUNG, men ogsd FAMILIENS HAAB, DET
GENF@DTE HAAB eller bare HAABET blev
nu aflgst af religigse navne, blandt andet
ANSGAR — Nordens apostel.!

Skibsnavneskik andre steder

Er de @rgske skibsnavne mon noget ser-
ligt? Det kan man fa svar pd i Otto Lud-
wigs »Trek af skibsnavnenes historie«
i Arbog 1952 fra Handels- og Sgfarts-
museet pad Kronborg, og skuffende nok
mé man konstatere, at udviklingen i det
store og hele er den samme bade nationalt
og internationalt.

Otto Ludwig har redegjort grundigt for
perioden frem til 1700-tallet. Reformatio-
nens afskaffelse af helgenerne havde
abenbart ikke pdvirket brugen af helgen-
navne i 1600-tallet. Enevoldsmonarkerne
og deres familier lagde ogsé hyppigt navne
til skibe. Det samme gjaldt de kongelige
slotte, men 1 Asiatisk Kompagni kunne
man ogsd bruge navne pé folk en anelse
lengere nede i hierarkiet. GEHEIMERAAD
MOLTKE 0og SKATMESTER GREV SCHIM-
MELMANN blev taget i brug i slutningen af
1700-tallet, samtidig med at familienav-
nene begyndte at ggre sig geldende. Pa
Arp var der ingen geheimerdder eller
skatmestre blandt skibsnavnene, men fa-
milienavnene var der nok af, og den vok-
sende brug af DE FIRE S@SKENDE, DE TO
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Skonnertbrig DE ATTEN SOSKENDE af Mar-
stal er blevet kaldt Danmarks stgrste skon-
nertbrig. Den blev bygget i Cardigan,
Canada, i 1866, men blev under navnet FA-
VORITE OF SHIELDS kobt til Marstal i 1877.
Den blev videresolgt i 1898 og forliste i
1899. Rederen var Morten Rasmussen We-
ber, som var gift to gange. Med den fgrste
kone fik han 16 bprn, med den ncste to,
altsa 18 sgskende, som gav navn til skibet.

BR@DRE og lignende fulgte helt det lands-
dekkende mgnster. Otto Ludwig fremhee-
ver en jagt fra Stubbekgbing, som i 1858
fik navnet DE ATTEN S@SKENDE og mener,
at det ma vere en rekord. Han har aben-
bart overset en skonnertbrig fra Marstal
med pracis samme navn fra 1877! Stubbe-
k@bing-jagten blev i gvrigt solgt til Marstal
i 1866 og fgrte herefter navnet ANNE
MARGRETHE. [ 1882 blev den ombygget til
skonnert og totalforliste samme ar i Ise-
fjorden

I anden halvdel af 1800-tallet tog navn-
givningen en drejning henimod navne-
systemer. To dampere fra Helsinggr kom
— inspireret af Shakespeare — til at hedde
OPHELIA 0og HAMLET. Det samme navne-
par blev i gvrigt ogsa brugt til to af N. E.
Schmidts skibe i begyndelsen af 1900-tal-
let i Marstal. En norsk skibsreder brugte
forstavelsen ma- pé alle sine skibe, me-
dens en anden nordmand brugte bogtitler
som skibsnavne: FOLKEFESTEN, GULD-
REGN, HASSELN@DDER, MIDNATSSOL m.fl.
De hurtige sejlskibe af clippertypen fik



navne, der svarede til deres fremragende
sejlegenskaber: TORNADO, WINGED RA-
CER, WILD HUNTER. Lidt pudsigt i denne
sammenhang er navnet CUTTY SARK, som
er skotsk og betyder en »kort s@rk«, der
blandt andet bares af heksen Nannie Dee
i den skotske nationalpoet Robert Burns’
digt »Tam o’Shanter« fra 1791.

Det 20. arhundrede

Det var is@r dampskibsrederierne, der
henimod éar 1900 begyndte at bruge faste
forstavelser eller efternavne. New Yorker-
rederiet Farrel Lines havde navngivet alle
sine skibe i Afrikafarten med fornavnet
African, eksempelvis AFRICAN MOON og
AFRICAN STAR. Esso-skibene hed til-
svarende Esso til fornavn. Andre ngjedes
med en fast forstavelse som Ex- i Ex-
CHANGE, EXPLORER og EXHIBITOR i rede-
riet American Export Lines.

Herhjemme kendes de faste navne fra
C. K. Hansens rederi, som benyttede nav-
ne, der endte pé borg — eksempelvis BRAT-
TINGSBORG 0g DANSBORG — og rederiet

Mearsk brugte og bruger stadig Marsk
som enten for- eller efternavn pa alle re-
deriets skibe. Det samme princip blev
blandt andet benyttet af rederiet Schou og
C. Clausen. @stasiatisk Kompagni brugte
latiniserede navne som SELANDIA, FIONIA,
ERRIA, FALSTRIA 0g sé videre.?

Denne udvikling 1 skibsnavngivningen
er ret markant. Spgrgsmalet er nu, om vi
ogsa for denne periode kan finde en pa-
rallel @rgsk udvikling?

Det korte svar er ja! Men skal vi forsta
udviklingen, ma vi vende blikket mod den
betydeligste skibsreder fra Marstal nogen-
sinde, nemlig H. C. Christensen (1816-
1879). Der er ingen, der som ham har
indfgrt mandsnavne pé lige fod med kvin-
denavne til skibene. H. C. Christensen ind-
ledte karrieren med dzksbdden ELSE
MARIE og senere FUGLEN, men derefter
blev en lang rakke skibe opkaldt efter
familiemedlemmer — uden skelen til kgn.
H. C. Christensens opvakst i Gresvange
gjorde ham til lidt af en fremmed fugl i det
maritime Marstal, hvor de erfarne folk ry-

Tremastet bramsejlsskonnert NIELS under kglhaling ved H. C. Christensens Verft. Den er
et af mange eksempler pa mandsnavne til rederiet H. C. Christensens skibe. NIELS blev byg-
get i 1901 og solgt til Sverige i 1930. I 1963 blev den kondemneret efter et forlis.



stede pd hovedet af Bonde-Hans uden at
ane, at han senere skulle blive den mest
succesfulde skibsreder i Marstal overho-
vedet. Maske spillede denne baggrund ind
pa H. C. Christensens valg af skibsnavne?
Det er ikke til at sige, men hans efterkom-
mere fortsatte linien og opkaldte rederiets
dampere efter mandene i familien. Det
forhindrede dem dog ikke i ogsé at bruge
navne som ENIGHEDEN, ENERGI og ERIN-
DRING. Det er maske ikke tilfeldigt, at
navngivningen af damperne i flere tilfelde
var mere moderne end sejlskibene. Dam-
perne repraesenterede jo ogsd fremskrid-
tet, medens sejlskibene var pa vej ud.

De @rgske sejlskibe forblev dog ikke
upévirkede af modestrgmningerne, og
omkring slutningen af Fgrste Verdenskrig
var solsystemet repraesenteret af NORD-
STJERNEN 0g POLARSTJERNEN foruden pla-
neterne MARS, VENUS og URANUS. Gude-
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navne som APOLLO, CERES, 0g AFRODITE
var stabilt repraesenteret pd begge sider af
arhundredeskiftet 1900.

I midten af det 20. arhundrede fulgte
ZErg trop med den omgivende verden og
begyndte at navngive skibene, sd rederitil-
knytningen blev tydelig. Da skibsmagler
Gunnar Kristensen og hans far, Jens Kri-
stensen, gik sammen med Hans Herman-
sen fra maglerfirmaet Grube om kgb af
skibe, kom alle skibene til at hedde noget
med Jen. Det begyndte i 1961 med JENKA,
men fortsatte med JENBO, JENKI, JENLIL,
JENCLIPPER, JENTRADER 0g JENSTAR.

P4 dette tidspunkt havde rederiet Kro-
mann for lengst indledt en tilsvarende
navneskik, idet STONEBOAT ved overtagel-
sen i 1949 fik navnet MARIE BOYE. Her-
efter fulgte SINE BOYE, ANDREAS BOYE,
HANS BOYE og mange flere, som pé den
mdide bade markerede familiemedlem-

e

Tremastet sletskonnert MARS blev bygget i 1920 hos Ring Andersen i Svendborg og kpbt
som ny til Marstal. I 1929 blev skibet solgt til Sverige. MARS forliste i Vestmannasund i maj
1966 under navnet EMANUEL HEDBERG.
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JENKI, ex HANS PRIESS af Nykpbing Mors, blev kpbt til Marstal i 1972 af Jens og Gunnar
Kristensen, Ole A. Jakobsen og Hans Hermansen, som drev meeglerfirmaet H. C. Grube i

Prinsegade. Forstavelsen Jen gik igen i alle skibsnavnene. JENKI blev solgt til Vestindien i
1975.

merne og rederiets faste efternavn, som
var familien Kromanns mellemnavn.

1 1946 kgbte skibsfgrer Robert Staerke
Kristensen motorskibet BIRTHE MARIE,
som fik navn efter hans hustru. 11953 blev
rederiet forgget med GERT STARKE — op-
kaldt efter sgnnen — og Starke-navnet gik
blandt andet igen i skibsnavnene KELD
STZARKE, THOR STARKE, PETER STARKE,
KRISTEN STZARKE, LAURITS STZARKE 0g
NIELS STARKE, men da Starke Kristensen
blev medejer og korresponderende reder
for rederiet Dancoast, kom dette navn i
brug som det genkendelige efternavn pa
rederiets skibe. Det farste skib var HANNE
DANCOAST, som blev leveret fra varftet 1
Frederikshavn i 1965. Senere fulgte KA-
TRINE DANCOAST, LYDIA DANCOAST, MA-
RIANNE DANCOAST, STINE DANCOAST,
BIRTHE DANCOAST og KATHE DANCOAST.
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Peter Jgrs’ rederi benyttede endelsen —
sus til fire nybygninger, som blev bygget i
arene 1979-1986: ERSUS — som var en sam-
menstilling af Jgrs’ to bgrns navne Erik og
Susanne — PEGASUS, DANSUS 0og MARSUS.

Brgdrene Mogens og Palle Kjar satte
deres fornavne sammen til Mopa, som
blev fast fornavn til rederiets skibe i
1980’erne, eksempelvis MOPA MARSTAL
og MoprA MARIA, medens skibsfgrer Jan
Fabricius, ligeledes i 1980’erne, etablerede
rederi med Jgrgen Grube. Sammen kgbte
de SEA GULL, SEA TRADER 0g SEA STAR.
Herefter ophgrte samarbejde mellem de
to, men Fabricius viderefgrte fornavnet
Sea pé de efterfglgende skibe.?

I Argskebing havde skibsreder J. C. Jes-
pergaard et fast efternavn pa sine skibe,
nemlig —lith. Derved opstod navne som
FINNLITH, IDALITH 0g SATELITH.



Jespergaards SKANLITH ved kaj i 1989 som ny. Efterstavelsen lith gik igen i alle rederiets
skibe. SKANLITH blev solgt til interesser i Hprsholm, og skibet fik derefter navnet LEOPARD.
Under dette navn blev skibet meget omtalt, da pirater angreb det i januar 2011 og to de
seks besceetningsmedlemmer som gidsler. Det blev Danmarkshistoriens leengste gidsel-
drama, eftersom der skulle komme til at ga 839 dage, for gidslerne atter blev frigivet. Styr-
mand Spren Lyngbjprn, Lrgskpbing, var det ene af to danske gidsler. Desuden var der fire
filippinere om bord. Museet har udgivet bogen herom Sgrens Somalia, baseret pa Spren

Lyngbjprns egne beretninger.

De @rgske skibe har tydeligvis fulgt den
landsdekkende navneskik ganske ngje.
Nogle har ogsé sat flere navne sammen —
for eksempel ULINA, som var sammensat
af skibsfgrer Kaj Halds dgtres navne Ulla
og Ina — men ogsa her er der tale om en
tendens, som fglger den generelle udvik-
ling. Arg er med andre ord ikke noget
serligt, nar det kommer til skibenes nav-
ne, men derfor kan skibene jo sagtens
vare det.

Samme navn — samme skabne

I sejlskibstiden var der ikke mange skibe,
der ndede frem til ophugning. De fleste
var forlist lenge inden. Med denne triste
statistik i baghovedet kan det ikke undre,
at mange skibe med samme navn fik sam-
me skabne. I det 20. &rhundrede, hvor sik-
kerheden til sgs har veret betydeligt stgr-
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re end tidligere, er denne type sammen-
fald mere pafaldende.

Et enkelt eksempel fra sejlskibstiden er
de to klipperbyggede barkentinere £R®
(bygget 1884) og ERg (bygget 1918). Den
fgrste, som blev bygget hos P. Troensega-
ard i Svendborg, kom som ny til Marstal
og kom efterhanden ind i Newfoundlands-
farten i Hans Petersens rederi. Tre dage
efter afsejling fra Kristiansund i Norge fik
en voldsom s¢ skibet til at kentre den 15.
juni 1918 under en orkanagtig storm pa
Atlanterhavet pd rejse til Labrador i Ca-
nada.

Den 23. august 1918 blev den naste bar-
kentiner ERg afleveret fra C. L. Johan-
sens varft i Marstal. Ogsé dette skib gik
ind i Newfoundlandsfarten, og den 10. juni
1925 strandede det ved Azorerne i tat
tage — teet pa nordsiden af Biscaites Point.



Sadan sa det ud, da barkentineren &R0 af Marstal var strandet ud for Azorerne den 10.
Juni 1925 i teet tage.
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Skibet var pa vej fra Cadiz i Spanien til
Buctouche, Canada, med en last salt, da
det gik tog grunden og fik stevnen knust.
Besatningen kunne heldigvis forlade vra-
get i egne bade og redde sig i land. Skip-
peren blev til at begynde med offentligt
anklaget for uforsigtig navigation, som
havde fordrsaget grundstgdningen, men
dommen ved sgretten i Marstal frifandt
skipperen, da forliset métte antages at
vare opstaet, fordi strgemmen var krafti-
gere end forventet og derved umarkeligt
havde @ndret skibets kurs.*

Med motorskibenes fremkomst blev
forlisrisikoen som nevnt mindre, men den
forsvandt ikke helt. Et ejendommeligt til-
feelde er de fire forliste Kromann-skibe,
som alle havde navnet ERIK BOYE.

Den fgrste M/S ERIK BOYE blev bygget
i Holland i 1919. Da den blev kgbt fra
Norge i 1947, hed den FIELDBERG, og det
navn blev fastholdt frem til 1949, hvor den

. L

fik navnet ERIK BOYE. Efter en forlen-
gelse 1 1952 kunne skibet laste 500 tons.
Den 2. september 1964 grundstgdte ERIK
BoOYE pa Reamier Rock pa rejse fra Lo-
rient til Par i ballast. Arsagen var, at ski-
bets fgrer pludselig var blevet syg. En
redningsbad sejlede op pa siden af hava-
risten, og de seks bes@tningsmedlemmer
blev bjerget. En enkelt mand forblev om
bord, og senere pa dagen kom skibet flot
ved egen hjlp. Derefter kom besatnin-
gen om bord igen og sejlede skibet ind til
Brest. Der var imidlertid opstiet sa store
lekager i skibets bund, at ERIK BOYE i ok-
tober 1964 blev kondemneret og udslettet
af skibsregisteret.

I april 1965 fik rederiet Kromann en ny
ERIK BOYE til sin flade. Denne gang var
der tale om en hollandsk nybygning med
en dgdvagt pa 1.060 tons. Den 28. marts
1976 grundstgdte skibet ved Punta d’en
Ribas nar Ibiza og blev slaet til vrag.

ERIK BOYE efter forliset ved Ibiza den 28. marts 1976.



Ulykken skyldtes, at den vagthavende
styrmand havde féet et ildebefindende.
Efter at et bjergningsselskab forgaves
havde forsggt at bringe skibet flot, sank
det, sa kun staevnen var oven vande.

I oktober 1976, et halvt ar efter forliset,
erhvervede rederiet sin tredie ERIK BOYE,
en 499’er, bygget pa Sietas Varftet i Tysk-
land 1 1966. Skibet fik desvarre ingen lang
levetid i rederiet Kromanns regi, for alle-
rede den 6. november 1979 pa rejse fra
Beverwijk til Algier med 900 tons kartof-
ler kolliderede ERIK BOYE med det liberi-
ske skib M/S GOLDEN MIRANDA i tet tige.
De ti bes@tningsmedlemmer matte i red-
ningsfldden og blev efterfglgende samlet
op af GOLDEN MIRANDA, medens ERIK
BOYE hurtigt sank pé positionen.

Tredie gang havde altsé ikke veret lyk-
kens gang, men hvad med den fjerde? I
1980 kgbte rederiet den norskbyggede
299’er MARINA DANIA, som var bygget
hos Batservice Verft i Mandal i 1968. Den

28.juli 1992 pasejlede skibet et klippeskar
pé vej ud af islandsk havn. ERIK BOYE
ramte skaret med agterskibet, som blev
sldet lek. Vandet begyndte straks at tran-
ge ind i sdvel maskinrum som aptering,
sd alle pa ner skipperen forlod skibet pa
grund af synkefaren. Der blev gjort flere
forsgg pa at bjerge skibet, men alle var
forgaeves. Derfor blev skibet kondemneret
og overtaget af lokale folk, som fik skibet
bjerget og videresolgt.

Kromann-rederiets femte ERIK BOYE
forliste ikke. For den overtroiske kan det
maske forklares ved, at det planlagte nav-
neskifte ved kgbet af ELSEBETH VESTA i
2003 aldrig blev realiseret, fgr skibet atter
blev solgt 1 2005. For os andre er det bare
et rent tilfelde.’

Et andet eksempel p4 sammenfald mel-
lem navn og skabne kunne vere skibs-
forer Jgrn Petersens to motorskibe med
navnet PER, opkaldt efter hans sgn. Jgrn
Petersen fra Marstal havde fgrst et tysk-

PER af Marstal blev kpbt af Jgrn Petersen i 1973. Skibet var bygget i Husum, Tyskland, i
1966. Pa rejsen Goteborg-England den 26. februar 1988 forliste PER klokken halv to om

natten, og hele bescetningen omkom.



Denne redningskrans, drevet i land ved Skagen, er det eneste spor efter M/S PER, der forliste
d. 26. februar 1988 nord for Skagen, hvorved den fem mands store bescetning omkom. Red-
ningskransen er rigget an i museets udstillinger, hvor der ligeledes findes en model af ski-

bet.

bygget skib fra 1911. Det var derfor et
temmelig bedaget fartgj, da Jgrn Petersen
kgbte det i 1960 og gav det navnet PER.
Da muligheden for en fornyelse viste sig i
1964, blev M/S PER athendet til et part-
rederi 1 Fredericia, medens Jgrn Petersen
fik leveret en nybygning fra Sgnderborg
Skibsvearft i januar 1965. Det var et mo-
torskib af den sdkaldte Slesvigtype pa 560
tons dgdveaegt. Pa rejse mellem Hélsing-
borg og Halmstad i Sverige kolliderede
den endnu ret nye PER med M/S DALAVIK
af Styrso i februar 1968, og PER fik alvor-
lige skader ved kollisionen. Men det skulle
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blive vaerre, for den 1. december 1972 blev
PER ud for Holtenau i Kielerkanalen pa-
sejlet af KONGSFJORD af Oslo og sank. Be-
setningen blev reddet, og Sgassurance-
foreningen »/Erg« lavede aftale med et
tysk firma om bjergning af skibet. Den 11.
december 1972 blev PER havet og der-
efter repareret pd Sgby Verft. Ved en
grundstgdning i Portugal i 2001 blev PER
sldet til vrag, men da havde skibet haft
mange andre ejere og navne siden 1972.
Til gengzld havde Jgrn Petersen inve-
steret i et nyt skib, som ogsa fik navnet
PER. Det var en tyskbygget coaster fra



Husumer Schiffswerft, der som nybygning
1 1967 blev leveret til et odenseansk part-
rederi og dgbt BOTNIA. I juli 1973 blev
skibet solgt til Jgrn Petersen og ombygget
til ét-luge-skib uden lossegrej. PER skulle
indga i fast charter for svenske befragtere
med fragt af langjern. Den 26. februar
1988 forliste skibet i Skagerrak nord for
Skagen. PER var pa rejse fra Halmstad til
London med armeringsjern, da skibet
kentrede og sank. Fem mand omkom.¢

Den globaliserede almindelighed

I tidligere drhundreder var der en over-
troisk frygt for sammenfald mellem skibs-
navn og skaebne. Et af Tordenskjolds mest
bergmte skibe hed HVIDE @RN. Flere ski-
be fgrte senere navnet, men da en senere
HVIDE @RN forsvandt sporlgst i Middel-
havet i 1799, fglte ingen sig fristet til at
bruge det pompgse skibsnavn igen.

Som vist i det foregdende har eftertiden
ikke pd samme made gjort sig overvejelser
om disse sammenhange, som ret beset
beror pé de rene tilfeldigheder. Men det
betyder ikke, at skibsnavne er ligegyldige.
Da Bornholmstrafikken navngav en af
sine ferger LEONORA CHRISTINA i 2011,
opstod der en ophedet diskussion, fordi
Christian IV’s datter, Leonora Christina,
angiveligt ikke havde haft andet med
Bornholm at ggre end 17 maneders fengs-
ling pA& Hammershus. For at dempe ge-
mytterne, udskrev Bornholmstrafikken en
konkurrence om et navn til skibet. De fem
mest indsendte navne skulle gennem en
afstemning, og da Leonora Christina fik
lige godt 50 procent af stemmerne, blev
navnet fastholdt til den nye ferge.’

Skibsfarten er og har altid varet en glo-
baliseret branche. Sgfolkene har mgdt
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skibe fra hele verden og har ikke bare set,
hvordan man gjorde andre steder, men
har rent faktisk taget erfaringerne med sig
hjem. Derfor kan det ikke undre, at ogsé
navngivningen af skibe er blevet globali-
seret. At det s har medfgrt, at den &rgske
udvikling er blevet ganske gennemsnit-
lig, kan maske ®rgre den, der sgger efter
noget unikt ®rgsk. Til gengeld afspejler
skibsnavnene den positive omstendighed,
at de ®rgske sgfolk ikke har staet tilbage
for den omgivende verden, men har haft
fgling med den internationale udvikling
og handlet efter den.

Det er jo ikke noget dérligt karakter-
treek. S kan man sagtens leve med en sta-
tus som gennemsnitlig. Sammenhangen
skal bare kaldes ved rette navn — pracis
som skibene!

Noter

1) Skibsnavnene er alle taget fra Marstal Sgfartsmu-
seums registrering af skibe fra hele gen.

2) Otto Ludwig: »Traek af skibsnavnenes hsitorie«; i:
firbog 1952. Handels- og Sgfartsmuseet pa Kron-
borg,s. 137-167.

3) Karsten Hermansen (red.): Marstal Sgfart 1925-
2000,2000, s. 133-138, 2731, 279f og 287f.

4) Marstal Sgfartsmuseums Skibskartotek: ZRr@ 05

(bygget 1884) og A£RrRp 03 (bygget 1918), Dansk

Soulykke-Statistik 1918, afdeling 1, nr. 80. Dansk

Soulykke-Statistik 1925, nr. 301.

Marstal Sgfartsmuseums Skibskartotek: ERIK

Bove 01 (bygget 1919), ERIK BoYE 02 (bygget

1918), ErIK BOYE 03 (bygget 1966), ERIK BOYE

04 (bygget 1968). Danske Coastere og andre dan-

ske skibe pa 150-500 brt. fra 1945 til 2012, Marstal

2013,bd. 2 (A-K),s.246 (under ELSEBETH VESTA),
252ff (ERIK BOYE 1-4), 263 (under ESTHER AN-

DREASSEN), 283 (under FJELDBERG) og bd. 3

(L-9) s. 84 (under MARINA DANIA).

6) Danske Coastere, Marstal 2013,bd. 2 (A-K),s. 124
(under BOTNIA) og bd. 3 (L-@) s. 2091.

7) Otto Ludwig (se. ovf.), s. 143. www.da.wikipedia.
org under navnet »H/F Leonora Christina«.
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Semandsliv

AfTHOMAS KRISTIAN LARSEN

Thomas Kristian Larsen, fpdt den 19/11-
1935, i hjemmet pa Asaa Hede, i Asaa-Mel-
holt sogn, Dronninglund kommune. Skole-
tid med Tyskerne under krigen indlogeret
i hans skoles gymnastiksal. Han fik mel-
lem- og realskoleeksamen.

Tog til sps med skoleskibet GEORG STAGE
som elev nr. 43, vi var 80 elever, fra den
22/4-1953 til 3/9-1953. Meget spgsyg over
Nordsgen til Edinburgh. Besggte ogsa Chri-
stiansg. En hard, men helt utrolig lcererig
drengetid. Derefter med forskellige skibe:

SIGRID S, deksdreng den 4/9-1953 til 23/
12-1953 Island, Grgnland, Middelhavet.
Lastede 150 tons kul, vist nok 1 Hull til
Angmagssalik. Hentede groft salt i Rey-

kjavik og tilbage til Grgnland. I Reykjavik
blev jeg klippet, jeg husker det for det ko-
stede 100 islandske kroner. Det var min
ferste hyre med Ign. Vi gik 2 skiftet vagt,
altsd 6 timer vagt og 6 timer fri. Nordat-
lanten var kold og farlig; ved Grgnland
sejlede vi forbi flere isbjerge. Jeg var sg-
syg og frgs og havde slet ikke tgj til den
kulde vi oplevede, iser under sejlads om
natten med alle vinduer &bne i styrehuset
for at kunne se og undga at stgde ind i
isbjerge. Temperaturen var nok minus 15
grader.

Min fgrste kerlighed var en grgnlan-
derpige, i Angmagssalik, en rigtig sg@d hi-
storie: Jeg havde danset med hende i
byens forsamlingshus, hun var blevet me-

GEORG STAGE i Marstal.



SIGRID S som nybygning ved H.

get »kearlig, og jeg kom i tanke om hvad
mine forzldre havde advaret mig imod, og
mente det var bedst at jeg bragte mig i
»sikkerhed« og s& diskret som muligt
sggte jeg ombord i mit skiv med den lille
fergemand som roede mig ombord. Den
spde lille pige havde imidlertid forelsket
sig i sin spmand, og senere, fulgte hun efter
mig, med fergemanden. Jeg var til kgjs,
hun bankede pa min dgr. Jeg sov og hgrte
det kun svagt, men den gamle matros vag-
nede op og kunne se hvad der gik Igs, og
med sine store never hamrede han p& min
dgr og rabte: »Luk op deks og gor din
pligt som et mandfolk«. Det gjorde jeg sa,
og naturligvis var bade pigen og jeg lykke-
lige. Ved afsejlingen forzrede hun mig et
par strgmper.

Klipfisken, vi skulle laste, blev saltet ned
ilasten, een efter een i lag, med groft salt
mellem hvert lag; det gjorde grgnlender-
pigerne. P& Vestgrgnland lastede vi 4 smé
fiskerbdde, surret godt fast tvars over
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C. Christensens Veerft, Marstal.

daekket/lugerne. Deres besatninger af fe-
ringer kom med og »boede« under bak-
ken. En storm pé vej mod Fargerne rev 2
fiskerbade overbord og de knustes. Lad-
ningen af klipfisk gik til Middelhavet
(Napoli). Derfra med korn i lgs vaegt fra
Tripoli til La Rochelle. Derefter Svend-
borg for reparationer. Skibet forliste 1968
i neerheden af Julianehéb, hvor den Igb pé
et sker.

DFDS D/S UFFE, kulfyret, deeksdreng,
23/3-1954 til 27/7-1954 Danmark England.
4 tyrbgdere skovlede kul under kedlerne.
Skibet var sgsat 9/4-1906. Skipperen var
gammel og fordrukken, vi sd meget lidt til
ham. Over Nordsgen métte man lede kg-
levandet fra motoren ud pa agterdekket
for at holde skruen i vandet, mener at
overfarten kunne vare 10-12 dage. Hgjeste
fart var omkring 7-8 knob. I modvind
kunne vi ggre 4 knob. En af Matroserne
var forhyret som »Lampemand« og han
skulle passe alle lamper herunder signal-



lamper og alle var petroleumslamper, af matrosernes mor i Istedgadekvarteret.
mange af messing og de blev holdt pud- Under vagtskiftet af toldpatruljen, om-
sede. Ngdbelysningen var stearinlys, jeg kring kl. 02.00 blev kontrabanden losset,
har endnu den fra min kahyt. Vi havde det kunne vare 1000 eller flere kartoner
ikke elektrisk belysning eller kgleskab. cigaretter plus en del cigaretpapir. Daks-
Provianten var konserves i daser eller glas, besatningens messe og kahytter var under
rgget bacon, saltet kgd og flesk, &g, nogle bakken. Kabyssen var midtskibs. Jeg
levende hgns i bur til slagtning undervejs havde til opgave at servere maden i vor
samt mel, tgrrede gule @rter, tgrret frugt messe og den skulle afhentes i kabyssen.
og gryn, klipfisk samt malk i pulver. Forestil jer lille mig (18 &r) med en gryde
Daksbes®tningen boede under bakken, varm suppe i1 henderne hen over fordek-
ret ubehageligt i hard s@. I engelsk havn ket i darligt vejr. Da fik jeg laert at faerdes
lukkede Skipper sig inde en hel uge med pa et dek i oprgrt hav. En enkelt gang
to damer. En af matroserne var senere fandt matroserne pé at drille; nér jeg ser-
formand for Sgmandenes Forbund. Ma- verede spejlag var det forkert, de havde
troserne smuglede i stor stil cigaretter og bedt om kogte ®g, Jeg hentede kogte =g,
cigaretpapir. En aften ved Islands Brygge men de pastod s at have bestilt omelet.
blev jeg (daeksdrengen) sendt i land med Ved een anledning métte jeg give messe-

en »pakke« som kun var vasketgj, men en drengen (ham der serverede i messerne
toldbil som stod skjult i mgrket antastede midtskibs og agter) en solid knytnave, han
mig, og afslgrede sig derved. Det var net- skulle hjelpe mig at vaske op efter aftens-

op matrosernes hensigt med min landgang maden og det negtede han — knytnaven
med vasketgj, som jeg afleverede til en hjalp! Vi boede i samme kahyt. Gamle

e

TR

§/% »UFFE«, Middelfarl. Det forenede Dampzkibs-Selikab A/S, Kebenhavn,
Byggel 1806, W, Groy & Co., W. Hartlepool, Lengde 2808 Fod, Bredde 400 Fod.
Reg.-Ts, Hrutlo 1889, Reg.-Ts. Netto 1165, D.W.Ts, Ladaing 2849, Vandballazt

568 Ts Muskinens H.K. 950
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UFFE gik efter min sidste rejse til ophug-
ning (dog efter endnu 2-3 ars tjeneste for
et andet rederi.)

DK SONGKHLA, jungmand, 3 rejser 18/
11-1954 til 31/1-1955 USA, ner ved forlis,
under en julestorm pa hjemturen til Oslo
med kul. Andre danske skibe forliste i den
Engelske Kanal under den storm. Det lyk-
kedes mig i Oslo at fa fri nogle fa dage og
med faergen til Frederikshavn kunne jeg
besgge mine foreldre et par dage ved jul.
10/2-1955 til 30/7-1955 New Zealand; Auck-
land, Wellington, Christchurch, Littleton,
Dunedin og til Australien; Melbourne, og
Townsville efter sukker til Liverpool, for-
spgte kontakt med familien i Cairns, men
de var péa rejse i Europa. Ny rejse 11/8-
1955 til 17/1-1956, Fjerngsten; Filippiner-
ne, Japan, Juleaften i Kobe (det meste af
bes@tningen, heriblandt kaptajnen, med
sgde piger pa samme hotel hele natten).
Anlgb Yokohama, Nagoya, Manilla, Cebu,
Hong Kong, Singapore, Bangkok, Chitta-
gong, Aden, Jakarta, Calcutta m.fl. Iser
Bangkok var alle sgmands andet hjem
pé den tid. Filippinerpigerne, Hong Kong-
pigerne og thaipigerne var enormt sgde og
der var masser af dem. Min pige 1 Bang-
kok hed Pai og hun passede vor lille ka-
hyt, vaskede mit tgj og viste mig Bangkok,
nér jeg havde fri. Nogle sgfolk rammede i
Bangkok, og jeg var ner ved ogsa, men af-
sejlede med térer i gjnene. SONGKHLA var
verdens fgrste skib med en Turboladet
motor, bygget pA B&W motorfabrik Kg-
benhavn, nu har alle biler turboladede
motorer. Dengang var op mod 70% af ver-
dens handelsflade udstyret med B&W
motorer, eller motorer bygget pd anden
motorfabrik, under licens fra B&W. P4 rej-
sen til Auckland, New Zealand passerede
vi Panama kanalen, gen Pitcairn, kendt fra
Mytteriet p4 BOUNTY, samt ZAkvator den
22/3-1955 pé lengdegrad 92.37 W, i hvil-
ken anledning alle ombord, som ikke tid-
ligere havde krydset Ekvator blev dgbt af
Hans kongelige Hgjhed, »Neptunus Rex,
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som fra havet steg ombord med sine hjzl-
pere; alt sddan som det er skik og brug for
spfarende. Herlige rejser med SONGKHLA.

DFDS BELLONA som nybygget fra Fre-
derikshavns vearft, letmatros, den 28/4-
1956 til 26/7-1956 og 9/8-1956 til 16/5-1957,
i baconfart Danmark-England. Maneds-
rejser, havde en pige i Newcastle. En an-
den i Kgbenhavn, dejlig pige, af polsk
afstamning, en dejlig tid. Selv nér vi kom
til Kvasthusbroen kl. 04 om natten stod
Marianne pa kajen og ventede pa mig,
ligesom andre sgmands piger. Nar hun gik
ombord eller i land stoppede sgmand og
havnearbejdere deres arbejde, for at se
hende, hun var en utrolig flot pige, der ud-
stralede sex, een af dem alle mand vender
sig om pd gaden for at beundre. Jeg husker
at jeg inviterede hende pa chokolade i
Varehuset Illum pé Strgget og forerede
hende en stram Tweednederdel. Et ars tid
senere var jeg igen pd Sgmandshjemmet
»Bethel« og s@gte hyre; rent tilfeldigt traf
jeg Marianne pa gaden, pa den »pane«
side af Nyhavn, det var et karligt gensyn
og vi gik straks til mit verelse for at gen-
opleve vor unge romance endnu engang.
Tak Marianne, du var helt utrolig sgd!

DFDS AXELHUS, matros 10/7-1957 til
23/8-1957, biler mellem Frederikshavn og
Oslo. 18 timers arbejde hver dag og mange
penge i overtid. Indsejlingen til Oslo gen-
nem Oslofjorden kl. 4 om morgenen om
sommeren var utrolig smuk — helt ufor-
glemmelig.

@K ERRIA, matros 22/9-1957 til 13/3-
1958, Fjerngsten med stykgods. (Erria er
den latinske betegnelse for &£rg).

Under rejserne til Fjerngsten anlgb vi
ogsd: Madras, Colombo, Saigon og Mao’s
Rgde Kina, (gen Hainan og Qingdao) og
Port Swettenham, nu Pelabuhan Klang

Vi besggte en @K-gummiplantage ved
Penang. Op ad floden Mekong til Saigon
hgrte vi skyderierne fra Vietnamkrigen og
fik krigstilleg til hyren. I mange fremmede
havne var der en reprasentation for Dansk



ERRIA, bygget Nakskov 1931 i OK-stil, hvidmalet fragt- og passagermotorskib med 9300
tons lasteevne, fire master, ingen skorsten og aptering til 76 passagerer. Skibet blev gdelagt
ved brand 1951, hvorved 8 passagerer og 3 bescetningsmedlemmer omkom. Genopbygget
som fragtskib og sat i fart igen i ovenstdiende udgave og fortsatte under P K-flag indtil op-
hugning 1962.

S¢mandskirke, som vi havde glade af. Har
sejlet flere gange gennem Kielerkanalen
og 7 gange gennem Suezkanalen. Der blev
jeg ofte tilkaldt som rorgenger, fordi jeg
havde en rolig hand. Eftersom der var
sand pd begge sider af kanalen var det
som at sejle igennem en grken. Gennem-
sejlingen tog mange timer, i konvoj, og vi
krydsede den modgaende konvoj i en sg
ca. midtvejs.

Nar jeg s@gte hyre fra Kgbenhavn
boede jeg pd Sgmandshjemmet »Bethel«
i Nyhavn, og gik til kontrol i Herlufs Trol-
lesgade. Havde en fast veninde fra »Ny-
havn 17«, blot et venskab! Siden har jeg
varet glad for Sgmandshjem, og har boet
pé flere, gennem resten af mit liv. Maden
pé »Bethel« var afmalt, til morgenmad et
par stykker rugbrgd, kaffe, et glas melk,
en lille klump smgr, en klump fedt og et
meget lille stykke ost samt lidt marme-
lade. Prisen var derefter 1.20 Dkr. Froko-
sten var god nok men ogsé sparsom, 2.60
Dkr. Var ngdvendigvis medlem af Sgmaen-
denes Forbund. Jeg besggte mange gange
familie 1 Sgborg, og fik noget at spise, va-
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skede op, og fik vasket t@j og gik tur i Ut-
terslev Mose. Besggte farfars broder Lars
og Yelva i Upsalagade. Lars var Kriminal-
kommissar pa St. Kongensgade politista-
tion. Han var broder til min farfar, og til
de 3 der udvandrede til Australien. Under
krigen matte han anlaegge overskag og ga
med sorte briller og »gd under jorden.
Han sov ikke to n®tter pd samme adresse.
Tyskerne ville have fat i ham, fordi han var
dansk politis forbindelses officer til tysk
politi indtil krigen, han vidste for meget.
Jeg fik 10 kr. 1 lommepenge hver gang jeg
bespgte dem. Besggte ogsa andre familie-
medlemmer, de boede pa Bellahgj. Min
Onkel der blev senere stadsdyrlege pa
Bornholm. Det var en dejlig og spenden-
de tid nar jeg sggte hyre.

Hvordan kom man dengang fra Vend-
syssel til Kgbenhavn, jo det var med
D.ED.S. rute passagerskibe som sejlede
hver nat Aalborg-Kgbenhavn og visa ver-
sa. Jeg rejste vist med kgjeplads i 4 mands
kahyt. Far kgrte mig til baden og mor
grad, for det kunne vare 6 md og mere in-
den hun sa mig igen.



GEORG STAGE, understyrmand (min
fgrste uniform) 18/3-1958 til 13/9-1958. En
aldeles pragtfuld tid, spiste i officersmes-
sen ved kaptajnens bord, hver dag 4-5 ret-
ter. Jeg underviste min bakke (20 drenge)
iat kravle i riggen, splejse tovverk og stl-
wire, sy sejl, lave knob, ro, af- og tilrigge
mast og rer, sla sejl under, og i gvrigt alt
andet en vordende spmand mé lere. Mit
hold, (ud af 4) vandt togtets kaproning. En
af eleverne, Ole, i min bakke var sgn af
leegen i Marstal som senere underviste mig
i»Doktorlere« pad Navigationsskolen. Jeg
bgr tilfgje at jeg aldrig har leert at svgmme,
og kan stadig ikke svgmme. Min ven Ole
har reddet mig en gang fra at drukne ved
Drejet.

Styrmandseksamen den 20/1-1960 ved
Marstal Navigationsskole 187 point af 203
mulige, nr. 1, den hgjeste skoring ved den
skole indtil da, de foregdende 30 ar, flids-
premie, et fyldepennesat 1 guld fra A. P.
Mgller. Der var i alt 29 prgver, skriftlige,
mundtlige og praktiske. Min far var i Mar-
stal til Diplomoverrakkelsen.

Tror det var pa den rejse han foraerede
min kareste en stor flot buket af langstil-
kede gule roser. Far var meget glad for
pigen! Begyndte pa skolen 5-6 uger senere
end mine kammerater vist nok den 23/9-
1958, s& det var egentlig flot alligevel at
blive nr. 1. Ole Jakobsen bgd mig velkom-
men i klassen. Hele skoletiden var pragt-
fuld, mange af vi unge traf vore fremtidi-
ge hustruer dengang. Fgr Sommerfesten
(vinteren 1958/59), kan have veeret i anled-
ning af min 23. fgdselsdag? forerede min
pige mig en kgn buket gule og bla fresier;
naturligvis inviterede jeg hende med til
festen. Det var dengang alle unge Marstal
pigers drgm, at en styrmandselev ville in-
vitere dem med til netop den fest. Pigen
var 16.Jeg var een (af to elever) som hav-
de egen bil, (min bla Vauxhall Velox 1950
med ratgear og 6 cyl.). Havde vist kostet
8.000 kr. 1-2 ar forinden. Forszdet var et
bredt sofasede, meget praktisk og beha-
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geligt for unge forelskede, det husker min
kareste nok! Jeg kgrte mange dejlige ture
med pigen og hendes foreldre. Vi havde
alle 4 stor glede af de mange ture! Af og
til i weekender inviterede vi unge, vore
piger pa ®blekage og chokolade 1 Ergs-
kgbing, pa Hotel Arghus, det fgltes godt!

Skibsfgrereksamen ved Marstal Navi-
gationsskole den 21/6-1960. nr. 1 med flids-
premie, en kikkert (7x50), 155 point af 168
mulige. Der var i alt 24 prgver. Jeg havde
let ved at studere, og havde tid til at sove
»siesta«, medens nogle af mine kammera-
ter havde mere eller mindre besvar og
sggte jevnligt min hjelp. Boede det fgrste
halve &r pé Turisthotellet med fuld pen-
sion. Derefter pa et (af tre) loftverelser og
delte kgkken med de andre to. Vi skifte-
des til at lave mad. Den ene var Ole Jacob-
sen, den anden Preben, een klasse yngre,
ham kaldte vi »drengen«. Den 29. maj
1962 sejlede jeg sammen med min piges
bror samt nok en ven i en lille bdd over
Dstersgen til Kappeln for at kgbe toldfrit
ind hos skibshandler Johs. Prétorius. 200
Pall Mall cigaretter kostede 3 Dmk. 1 fl.
Napoleon 4 Dmk. Vi »lastede« i alt 37 fl.
spiritus 1000 cigaretter og nogle cigarer og
sejlede til Sejlklubben i Marstal med an-
komst noget efter midnat, uden at tol-
derne opdagede os. Vi havde problemer
under hjemturen idet motoren gik i sté
p.g.a. overophedning; kglevandsindtaget
var kommet over vandlinien idet vi sam-
tidigt fgrte sejl. Turen var noget dumdri-
stig!

Under skolegangen indledtes et ven-
skab med 4 andre elever, og dette venskab
varede i mange ar og vi 5 skippere mgdtes
hvert ar. I 1998 var det 40 ars jubileeum pa
venskabet og vi mgdtes alle 5 med koner
i Torremolinos (14 dage).

I ar 2000 var sammenkomsten pa Pejse-
garden i Bradstrup, og 12001 mgdes vi alle
i et stort sommerhus ved Assens. Jeg rejste
alene til en senere sammenkomst med
stegt 4l i Horslunde.



@K, MONGOLIA 3. styrmand 13/7-1960
til 7/1-1961 Indien, var ner ved at stgde
ind i Sicilien pé vej fra Genova mod Suez,
havde et fyr pa den forkerte side ved ind-
sejlingen til Messinastredet, det var en af
mine fgrste selvstendige vagter, og jeg var
usikker. Under hjemturen kom min forlo-
vede ombord i Rotterdam, sejlede med til
Bremen, (formelt skjult i et klaedeskab)
hvor vi holdt juleaften, og rejste derefter
hjem fra Hamborg. Pigen var da kun 18 &r.
Tak til hende, det var sgdt.

Vil blot nzvne at de skgnneste have jeg
har besejlet var Rgde Havet og Det In-
diske Ocean. Sol og varme, bla nattehim-
mel med krystalklare stjerner, Sydkorset,
flyvefisk, delfiner, na@sten altid vindstille.
P& MONGOLIA, holdt vi officerer hver
eftermiddag en »five o’clock tee« sammen
pd badedzkket efter Suez og indtil vi
ndede Fjerngsten i Singapore, en sejlads
pé omkring 9 dage. Bunker i Aden under-
vejs. [ »drgmme« har jeg sejlet endnu en
rejse til Fjerngsten. Jeg har savnet livet til
sgs. Aldeles herligt, men vanskeligt at be-
skrive. Skal opleves.!

Vearnepligt januar 1961, Sergentskole,
Sergent 31.juli 1961, officersskole pa Hol-
men, udnavnt til Sglgjtnant af 2. grad af
reserven den 1/11-1961 nummer 7 pa hol-
det, og til 1. grad af reserven fra 1/11-1962.
En gang inviterede jeg min pige til mid-
dag, sammen med alle kadetterne, (om-
kring 30) pa Sgofficersskolen. Under mid-
dagen ved et langbord, spiste min forlo-
vede alt for langsomt, 30 par kadet gjne
rettede sig diskret mod hende, og da det
gik op for hende, fik hun tgmt sin taller-
ken pd 30 sekunder. Kampinformations-
skole 2/11-1961 til 8/12-1961, bevis som
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Operationsrums officer. Kursus og prak-
tisk treening i brandbekampelse og rgg-
dykning. Gjorde tjeneste p4 Bornholms
Marinedistrikt, i Segen og ved radarstatio-
nen péa Rytterknagten. Chefen var en hyg-
gelig ®ldre kommandgrkaptajn som hed
Alborg. Hans hund kaldte vi »Ngrre-
sundby«. Hans tjeneste bolig var pa den
gamle gule Marinestation i Rgnne havn;
hver dag blev han hentet at en menig
chauffgr. En herlig tid; vi spiste i officers-
messen, maden blev serveret af en menig.
En gang inviterede jeg min forlovede til
middag. Hun var ung og kgn og vakte
nogen opsigt. Under middagen konverse-
rede alle venligt med vor gaest. Efter mid-
dagen rejste vi os og gik i opholdsstuen
for kaffe og cognac. Uden at tenke nar-
mere over det blev bade forloveden og jeg
stdende op — indtil Chefen venligst hen-
vendte sig til hende og sagde: set dem nu
ned lille froken, sa vi andre ogsa kan scette
os. (I en officersmesse er der ingen herrer
der saztter sig fgr damerne har taget
plads). Pigen nermest faldt ned i den neer-
meste stol. Chefen, pd vor invitation,
besggte vort lille unge hjem i Knudsker og
hilste p& vor nyfgdte »marinesoldat«
Peter. Ved anledningen forazrede han os
en lille plastikpose med salt, en mgnt, samt
et lille stykke brgd. Det var et symbol pa
hans gnske om at vi aldrig matte mangle
hverken salt, penge eller mad. Hans gnske
gik helt 1 opfyldelse, mange tak! Han var
en herlig chef med et stort hjerte! Ud-
navnt til kaptajnlgjtnant fra 1/9-1968.

Denne artikel er skrevet som tak for den
made vi styrmandselever blev modtaget pa
af byens indbyggere.



Sgnderjysk bad- og jolleproduktion

1 det 20. arhundrede

AfJAcoB KRAUSE

Indledning

I Sgnderjylland har der fundet badebyg-
geri sted i mange hundrede ar. Badpro-
duktionen har hovedsageligt veret pla-
ceret langs @stkysten, hvor man byggede
fartgjer til transport, jagt og fiskeri. Senere
skulle lystfartgjer ogsa blive en stgrre og
stgrre del af badebyggeriernes arbejds-
opgaver. | Igbet af 1860erne begyndte en
lystsejlerkultur stille at brede sig i Dan-
mark, hvilket var en udvikling, der iser tog
fart efter arhundredskiftet.! I Igbet af
1950erne begyndte man at anvende glas-
fiberforsterket plastik, eller glasfiber som
materialet gik under i daglig tale, i for-
bindelse med produktionen af mindre
motorbade og joller.? Glasfiberfartgjer
krevede begrenset vedligeholdelse og
havde en lengere levetid i forhold til
trefartgjer, hvilket hurtigt blev populert
blandt sejlere. Med tiden skulle glasfiber
derfor blive et dominerede materiale i
badproduktionen pa verdensplan. Pro-
duktionen af glasfiberfartgjer, blev dog
ferst rigtig udbredt i Igbet af 1960erne
og 1970erne, hvilket ogsé var tilfzldet i
S¢nderjylland, hvor stgrre og mindre pro-
ducenter dukkede op.

Arbejdet med glasfiber kravede ikke
ngdvendigvis nogen uddannelse eller
erfaring pa forhand, og derfor opstod der
forholdsvis mange nye glasfiberproducen-
ter pa ganske kort tid. Disse producenter
var ikke ngdvendigyvis placeret i neerheden
af vand, da selve glasfiberproduktionen
kunne finde sted hvor som helst. En mere
negativ side af sagen var dog, at der gik
lang tid fgr man blev klar over, hvor
sundhedsskadelig arbejdet med glasfiber
kunne vare under de forkerte forhold.
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Glasfiberstgv og dampe fra oplgsnings-
midlerne styren og acetone var iser farligt
for helbredet, hvilket ngdvendiggjorde en
god udsugning og ventilation i stgbehal-
len. Sikkerheden blev forbedret i takt
med, at man blev klogere pa glasfiberens
skadesvirkning, men i den fgrste tid var
forholdene langt fra optimale hos alle.?

Fglgende sider vil omhandle béad- og
jolleproduktionen i Sgnderjylland i det 20.
arhundrede. Der vil her hovedsageligt
vare tale om det traditionelle badebyggeri
i tre samt produktionen af glasfiberfar-
tgjer. Denne artikel vil samtidig belyse
bédproduktionens stgrrelse i det 21. ar-
hundrede, idet langt stgrstedelen af de
nuvarende producenter har rgdder til-
bage til anden halvdel af 1900-tallet. Som
det vil fremgd i artiklen, s fungerede
nogle af de sgnderjyske badebyggerier
ogsa som regulare skibsvarfter, hvor man
beskzaftigede sig med de stgrre traskibe.
De store skibsvarfter, som i Sgnderjyl-
lands tilfzlde overvejende var stalskibs-
verfter, vil dog ikke indgé i artiklen. Der
vil derimod blive fokuseret pé de lengere-
varende badproduktioner, der har haft en
betydning for lokalsamfundet. Det er her-
med vigtig at pointere, at der med artiklen
ikke kan vere tale om en fuldkommen
afdekning af hele badproduktionen i
Sgnderjylland. Det kan f.eks. vere svert at
né frem til de producenter, der havde en
meget begranset produktion. Derudover
vil de joller, der f.eks. blev bygget som
hobbyprojekter, eller de enkelte glasfiber-
fartgjer, som privatpersoner eller glas-
fiberproducenter stgbte til eget brug, hel-
ler ikke indga. De fglgende badprodu-



center vil fremga efter deres geografiske
placering samt etableringsar.

HADERSLEY OG OMEGN

IN Fiberbade

I 1964 grundlagde Ib H. Nielsen (f. 1941)
virksomheden IN Fiberbade ApS, ogsa
kendt som Banner-verftet,i Haderslev. Ib
H. Nielsen var oprindeligt udlert maskin-
bygger, og uddannede sig senere til tele-
fonmekaniker. Han startede produktio-
nen af glasfiberbadde pa en mindre land-
ejendom nzr Haderslev, men flyttede kort
tid efter produktionen til Fjordagervej ved
Haderslev Havn, hvor forholdene var
optimale til glasfiberproduktion.

Fra 1968 udviklede og producerede IN
Fiberbade joller, speedbade, kabinebade
samt sejlbdde i forskellige stgrrelser. Nog-
le af de fgrste sejlbédde, Banner 26, 0g Ban-
ner 28, blev hurtigt populare i starten af
1980erne, efter talrige succesoplevelser pa
de europaiske kapsejladsbaner.* Det var
dog Banner 30 fra 1979, der for alvor slog
sig igennem i sejlsportsverdenen. Banner
30 var en kombineret tur- og kapsejler,
der var konstrueret i samarbejde med
bédkonstruktgren Niels Jeppesen, den
senere medindehaver af X-Yachts i Ha-
derslev. Baden oplevede hurtigt succes
under 1980ernes kapsejladser, hvor den
bl.a. brillerede under Fyn Cup og i det
stgrre Sjelland Rundt.’ Prismeassigt 14 en
Banner 30 R/C i starten af 1980erne til
213.927 kr.°

I Igbet af 1980erne havde man rigeligt
at se til hos IN Fiberbdde, og vaerftet vok-
sede 1 form af flere bygningsudvidelser,
ligesom arbejdsstyrken blev forgget fra tre
til otte mand, heraf ogsd lerlinge. P4 verf-
tet var produktudviklingen altid ét af
kernepunkterne, hvilket med tiden resul-
terede i 20 forskellige bddmodeller.” Her
kan der bl.a. n&evnes Banner 23, Banner 34
samt Banner 41.1.N. Fiberbade var fgren-
de inden for brugen af avanceret kulfiber
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og retningsbestemt glasfiber, og i sam-
arbejde med en rekke underleverandgrer
producerede man i lgbet af 20 &r omkring
700 sejlbade med tilnavnene Racer, Crui-
ser og R/C samt omkring 500 joller og
mindre badde péd verdensplan.® I starten af
1990erne valgte Ib H. Nielsen at lukke IN
Fiberbade for derefter at starte virksom-
heden Dulac Aircraft, der udvikler, selger
og servicerer UL-fly i glas- og kulfiber.’

Aarosund Badebyggeri

Aargsund Badebyggeri, senere Aargsund
Badebyggeri & Bedding, blev grundlagt
af Johannes Heebgll (£.1940) i 1968 ved
Aargsund Havn, gst for Haderslev. Jo-
hannes Heebgll var udlert badebygger
hos N. M. Jespersens varft i Middelfart,
men havde efterfglgende arbejdet som
tgmrer 1 Haderslev. I den fgrste tid udfgrte
varftet hovedsageligt reparationer og om-
bygninger af lokale kuttere, men senere
blev det ligeledes til ombygninger af lyst-
sejlere, heraf ogsa nybygninger.!°

Efter Johannes Heebglls dgd overtog
datteren, Maria Heebgll, sammen med sin
mand, Lars Callesen, driften af badebyg-
geriet 1 2005. Maria Heebgll blev udlert
bédebygger hos sin far, og Lars Callesen
blev udlert hos Faurby-varftet i Skeerbak
ved Kolding, men kom sidenhen til X-
Yachts i Haderslev, der producerede glas-
fiberbade. I 1990 kom han til Aargsund
Badebyggeri for fgrste gang, hvor hoved-
vagten af arbejdsopgaverne var i tra. |
1994 vendte Lars Callesen dog tilbage til
X-Yachts, som leder af udviklingsafde-
lingen. Her blev han de efterfglgende ti ar,
indtil han i 2004 vendte tilbage til Aarg-
sund Bidebyggeri.!!

For Aargsund Badebyggeri har det va-
ret vigtigt at vaere fleksibel i forhold til
materialer.'? Siden 2004 har glasfiber der-
for fyldt mere og mere i arbejdet, og 12008
udvidede man faciliteterne med et 440 m’
stort glasfiberverksted. Hovedopgaverne
er i dag reparationer, vedligeholdelse samt



Aargsund Badebyggeri. — Der fornyes planker i Knud Rasmussens sidste ekspeditionsskib,
Kiviog I1. Foto: Aargsund Badebyggeri.

ombygninger af tre- og glasfiberfartgjer
for kunder i hele landet samt Nordtysk-
land. Derudover foretages der ogsa ny-
bygninger samt diverse udviklingsopgaver
for flere andre verfter, her f.eks. for X-
Yachts.® Udover Lars Callesen og Maria
Heebgll bestéar arbejdsstyrken pd Aarg-
sund Badebyggeri af to svende, ligesom to
lerlinge er kommet til inden for de sene-
ste ar, hvor der iser har veret travlit med
en rekke stgrre traskibsprojekter. I 2015
foretog man f.eks. en omfattende repara-
tion af galeasen SKIBET fra 1880, der forli-
ste i Spodsbjerg Havn pa Langeland i ok-
tober 2014.14

X-Yachts

1 1979 skabte Niels Jeppesen virksomhe-
den X-Yachts A/S sammen med sin bror,
Lars Jeppesen, der var i lere som skibs-
tgmrer 1 Hvide Sande samt deres falles
ven, Birger Hansen, der var udlert bade-
bygger hos IN Fiberbiade i Haderslev.
Niels Jeppesen, der var under uddannelse
som larer, havde aret inden konstrueret
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kglbaden Banner 30 i samarbejde med Ib
H. Nielsen fra IN Fiberbdde. Ud fra er-
faringen med Bannerprojektet, der i gv-
rigt blev en stgrre succes, udviklede og
producerede X-Yachts den fgrste kglbad
11979 ved navn X-79, pa en landejendom
syd for Haderslev. X-79 var konstrueret
med kapsejlads for gje, og samme ar som
den blev sgsat, vandt den bl.a. Lillebelt
Cup samt én af tidens stgrste kapsejladser,
Sjelland Rundt.!> X-79s fartmassige over-
legenhed var bl.a. én af &rsagerne til, at
man senere méatte oprette en K-klasse for
de s@rlige avancerede kapsejladsbide.!*
X-Yachts udviklede efterfglgende kgl-
badene X-95, X-99, X-102 samt X-402,
hvoraf mange ligeledes skulle ggre sig
positivt bemerket i sejlsporten i lgbet af
1980erne. X-102 vandt eksempelvis VM i
3% ton-klassen 1 henholdsvis 1981/1982,
og X-95 vandt VM for serieproducerede
béde i ¥ ton-klassen i 1983.7 Prismaessigt
14 en X-79 i starten af 1980erne péd 119.800
kr., hvorimod en X-95 f.eks. kostede
299.500 kr.1#
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X Yachts — Flere X- -796}’6 under kapsejlads i 1979. Foto: X Yachts.

De mange vundne mesterskaber dbnede
for alvor op for salget og gjorde X-Yachts
til et anerkendt navn i den internationale
sejlsportsverden. Udviklingen betgd bl.a.,
at man i 1986 matte flytte til stgrre lokaler
pa Fjordagervej ved Haderslev Havn. X-
Yachts benyttede sig af en rekke under-
leverandgrer i forhold til stgbningen af
glasfiberskrogene, men fra 1990 stgbte
man selv de helt store modeller i Haders-
lev.”” Med tiden udvidede man produkt-
sortimentet ved ogsd at udvikle luksus-
turbédde. I dag produceres der mange for-
skellige modeller inden for serierne Cruis-
ing, Performance og Racing, i stgrrelser
op til 73 fod. Det nyeste skud pa stammen
er den 63 fod store X-6, der er en kryds-
ning af en Cruising- og en Performance-
models bedste egenskaber.?’ X-Yachts, der
i dag teller 175 ansatte, foruden de uden-
landske afdelinger, er Danmarks stgrste
badproducent. X-Yachts producerer om-
kring 200 bade arligt, og man har for
lengst rundet de 6.000 solgte bade pa
verdensplan.?!

MB Boats

MB Boats ApS var en af de f4 glasfiber-
producenter, der fgrst dukkede op i Sgn-
derjylland i Igbet af 1980erne. MB Boats
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blev grundlagt i Haderslev i 1983 af Kim
Kristiansen, der var udlart klejnsmed, og
Michael Knudsen, der var udlert knallert-
mekaniker, men som sidenhen havde
arbejdet med badproduktion hos IN
Fiberbdde i Haderslev. Hos MB Boats
producerede man i starten sejlbade for
mange danske varfter, her bl.a. for IN
Fiberbade, X-Yachts i Haderslev samt
Sgnderborg Yachtvarft. Det blev med
tiden til specielt mange af IN Fiberbades
Banner-sejlbade, og i 1984 stod der nasten
en ny bad klar hver fjerde dag.”> Fra 1985
udviklede og producerede MB Boats sine
egne joller under navnet MIKI, hvoraf de
forste var MIKI 250, MIKI 260 samt MIKI
420. Senere kom mange andre joller og
béde til, her bl.a. MIKI 380 og MIKI 500.

MB Boats — MIKI 380. Foto: MB Boats.



Det begyndte med tiden at knibe med
pladsen, ligesom de sikkerhedsmassige
forhold i forbindelse med glasfiberpro-
duktion ikke var helt optimale. I 1985
flyttede MB Boats derfor til stgrre loka-
ler pd Industrivej i Christiansfeld, hvor
Palle Mortensen Béde tidligere pd samme
adresse havde haft badproduktion.? 1
1986 stoppede Michael Knudsen og Kim
Kristiansen imidlertid deres samarbejde,
og MB Boats flyttede efterfglgende til
Hejsager ved Haderslev med Michael
Knudsen alene om driften. Perioden 1990-
1998 var den absolut travleste for MB
Boats, hvor de omkring 25 ansatte arbej-
dede dag og nat i toholdsskift. Arbejds-
styrken var fagmassigt en mangfoldig
gruppe, der bl.a. bestod af uddannede
tgmrere, malere, snedkere, men ogsa af
ufaglerte.

Der er siden 1983 blevet produceret
omkring 1.500 MIKI-joller samt flere
hundrede fartgjer for andre varfter. Mar-

kedet har hovedsageligt vaeret det danske,
hvor is@r campingpladser har veret store
aftagere af de stabile MIKI-joller. I 2009
flyttede MB Boats produktionen af MIKI-
modeller til Polen, hvilket flere af de
nyere producenter i Sgnderjylland ogsa
har vaeret ngdsaget til, rent gkonomisk.
Udover selve salget bestar arbejdsopga-
verne 1 dag af flere forskellige aktiviteter
pé virksomhedens motor-, snedker- og
glasfiberverksted, heriblandt ogsd kon-
struktions- og industriopgaver.>

JS-Formbyg

I 1987 startede Jesper Skouenborg og
Tage Jensen virksomheden JS-Denmark,
senere JS-Formbyg A/S. Jesper Skouen-
borg var udlert badebygger pd Fang
Yachtverft ner Kolding, og Tage Jensen
var udlert smed, men havde efterfglgende
leest til konstruktgr og sidenhen arbejdet
hos X-Yachts i Haderslev. Med erfaring
inden for trae og glasfiber samt med kap-

JS-Formbyg. — En Match 28 ggres klar til levering. Foto: JS Formbyg.



sejlads som den store interesse, startede
varftet med at producere de fgrste kap-
sejlere 1 nogle nedlagte lagerbygninger
ved Haderslev. Kort efter blev produk-
tionen dog flyttet til stgrre lokaler pa den
nuverende adresse i @sby, gst for Haders-
lev. Fra 1992 udviklede og producerede
verftet kglbadene Matcher 31, Matcher 37
og Matcher 41, der var kombineret tur- og
kapsejlere, s@rligt tilegnet sejlsportsdiscip-
linen distance/aften-race.” I sejlsporten
hgstede Matcher-baddene med tiden man-
ge sejre, bade inden for bane- og distance-
sejlads. Matcher 31 var isa@r succesrig, og i
starten af 1990erne blev det til mange vund-
ne kapsejladser, heriblandt Fyn Rundt i
1993. JS-Denmark medudviklede og pro-
ducerede samtidigt Matchrace DS 37, der
1 dag anses som verende blandt verdens
bedste matchracebdde. I 2005 medudvik-
lede og producerede varftet den mindre
Match 28, der dels var konstrueret med
de gode kapsejladsegenskaber som hos
Matchrace DS 37 samt dels var konstru-
eret til sikker og stabil sejlads for f.eks.
sejlklubber.?¢

Frem til 2011 blev der sammenlagt pro-
duceret 80 bade inden for Matcher/Match
28 serien, foruden Matchrace DS 37 samt
en rekke andre glasfiberfartgjer.”’ Baddene
blev hovedsageligt solgt pa det danske og
tyske marked. Samtidigt fungerede varf-
tet ligeledes som udviklingsleverandgr for
en lang rekke verfter 1 ind- og udland, her
bl.a. for X-Yachts, Bgrresens Badebyggeri
1 Vejle samt for det svenske Najad-verft.?8
Da badproduktionen var pa sit hgjeste,
talte virksomheden otte ansatte, heri-
blandt tidligere snedkere, malere samt
ufaglerte. Som et supplement til bad-
produktionen lgste mange producenter
ogsa andre glasfiberopgaver, hvilket lige-
ledes blev tilfaeldet hos JS-Formbyg. Bad-
produktionen er ikke lengere hovedakti-
viteten for virksomheden, der beskaftiger
3 mand. Der foretages i dag mange for-
skellige glas- og kulfiberopgaver for bl.a.
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vindmeglleindustrien, ligesom man stadig
lgser opgaver for verfter samt foretager
reparationer og moderniseringer af glas-
fiberbade. Jesper Skouenborg og Tage
Jensen stoppede deres samarbejde tilba-
ge 1 2002, og Tage Jensen er i dag pro-
duktionsansvarlig hos Elvstrgm Sails i
Aabenraa.?’

SONDERBORG OG ALS

Michaelsens Skibs- & Badebyggeri

Kort efter Fgrste Verdenskrig grundlagde
Christian Michaelsen (f. 1875) Michael-
sens Skibs- & Béadebyggeri ved Sgnder-
borg Havn. Christian Michaelsen, der var
udlert skibstgmrer pa Flensborg Verft,
byggede og reparerede hovedsageligt kut-
tere og joller i den fgrste tid. Derudover
foretog han ogsi opgaver ved siden af
badebyggeriet, heriblandt fremstillingen
af nye pontonelementer til pontonbroen
i Sg¢nderborg, der eksisterede frem til
1930.3° Sgnnerne, Hans og Christian Mi-
chaelsen Junior, overtog driften af varftet
efter deres far, og pd Brdr. Michaelsens
Skibs- & Bédebyggeri, som varftet siden-
hen kom til at hedde, fortsatte man med
serviceringen af den lokale fiskerflade
samt med nybygning af fartgjer. I lgbet af
1950erne byggede man f.eks. et st@grre
parti bundgarnsjoller til erhvervsfiskeriet
1 Skagen samt joller til Statens Sgfarts-
skole. I lgbet af 1960erne udfgrte man en
lang rekke ombygninger af gamle coa-
stere til lystsejlere, hvilket fortsatte i
mange ar frem. Derudover reparerede og
restaurerede man &ldre traeskibe, her isaer
skonnerter for tyske kunder.3!

Hans Michaelsens to sgnner, Poul og
Hans Michaelsen Junior, skulle blive den
tredje generation af skibstgmrere i fami-
lien. Poul blev udlart skibstgmrer pa
verftet 1 1963, men fik efterfglgende en
stilling som havneassistent pd Sgnderborg
Havn, hvilket var en stilling han varetog i
45 ar. Hans, der blev udlart skibstgmrer i



Michaelsens Skibs- og Badebyggeri.
sen.

1968, fortsatte 1 virksomheden sammen
med sin far, og overtog senere driften af
varftet. Da beskaftigelsen var pa sit
hgjeste, havde man op til 11 ansatte pa
verftet, heriblandt flere lerlinge. Med de
sidste nybygninger, der fandt sted i starten
af 1980erne, ndede Michaelsens Skibs- &
Badebyggeri op pa 132 nybygninger i alt.
Herefter blev det svaerere og svarere at
holde hjulene i gang, og efter et sidste
forsgg pa at genetablere varftet fra en ny
placering pa havnen, matte man i 1989
dreje ngglen om.*?

Nordborg Baadebyggeri

11937 etablerede Jakob Jensen (f. 1910) et
kajakbyggeri i Nordborg pa Als. Jakob
Jensen, der tidligere havde arbejdet inden
for landbruget, byggede i starten kanoer
og kajakker til det danske marked. Senere
kom Nordborg-jollen i produktion, hvilket
skulle blive en stor succes for virksom-
heden, der sidenhen gik under navnet
Nordborg Kano- og Kajakbyggeri. Af de
omkring 1.500 Nordborg-joller, der med
tiden blev produceret pa vearftet, blev
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— En sgsceetning pa veerftet i 1983. Foto: John Peder-

1.200 af dem alene solgt i 1950erne, hvoraf
det nordamerikanske marked is@r stod
for mange ordrer. Den 15 fod store Nord-
borg-jolle, blev efterfglgende ogséa produ-
ceret 1 mindre st@rrelser, heriblandt i en
7-, 8-, 9-, 10- og 13 fods udgave. Udover
Nordborg-jollen, blev der samtidigt pro-
duceret sejlbade, speedbade samt motor-
béde op til 45 fod, der bl.a. blev ekspor-
teret til lande i Nord- og Sydamerika samt
Afrika.?

I'starten af 1970erne gik man over til at
producere glasfiberbdde pa verftet, der nu
gik under navnet Nordborg Baadebyggeri
A/S. Glasfiberskrogene blev dog stgbt hos
andre virksomheder, her bl.a. hos Holste-
bro Plastvaerk og senere hos Egernsund
Badebyggeri. Sgnnen Holger B. Jensen,
der var udlart badebygger hos Walsteds
Badevearft pa Thurg, konstruerede kgl-
bédden Nordborg 26 i 1976 i samarbej-
de med badkonstruktgren Peter Roos.
Nordborg 26, der var en rummelig turbad,
der samtidig kunne ggre sig geldende
inden for kapsejlads, skulle blive meget
popular pé det danske og tyske marked.>*



Nordborg Badebyggeri. — Nordborg 26.
Foto: Nordborg Badebyggeri.

1 1983 overtog Holger B. Jensen Nord-
borg Baadebyggeri efter sin far, og man
fortsatte med at udvikle og producere
kglbade i glasfiber. I 1980 havde man ud-
viklet Nordborg 30, der senere blev efter-
fulgt af bl.a. Nordborg 33, Nordborg 37 og
Nordborg 38 CC. 1 starten af 1980erne
kunne man erhverve en Nordborg 26 for
181.170 kr., hvorimod en Nordborg 30
kostede 305.610 kr.*»

I 1985 flyttede virksomheden til stgrre
lokaler pa4 Mads Clausensvej i Nordborg,
hvor man stadig har adresse. Da beskaf-
tigelsen var pa sit hgjeste, talte verftet 15
mand, heraf bade fag- og ufaglerte. Varf-
tet, der i dag teller 10 ansatte, producerer
de slanke og s@dygtige sejlbade Nordborg
32, Nordborg 34, Nordborg 40 og Nord-
borg 900, ligesom man bl.a. foretager re-
parationer og vedligeholdelse for hoved-
sageligt danske og tyske kunder.*® Siden
1937 er der blevet produceret mere end
3.100 bade pa Nordborg Baadebyggeri. I
dag produceres der omkring fire bdde om
aret pd Sgnderjyllands ®ldste eksisterende
bédebyggeri.
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Kegnees Bade
Christian Schmidt (f. 1933) etablerede i
1962 virksomheden Kegnas Béade, pa halv-
gen Kegnas pa Sydals. Christian Schmidt,
der havde en baggrund som bogholder,
startede oprindeligt med at bygge mindre
tragjoller, men gik i slutningen af 1960erne
over til at producere glasfiberjoller. I 1969
producerede man Kegnes 470, der skulle
blive en stgrre succes for vaerftet. Kegnas
470 var egentlig en videreudvikling af
Reva-jollen, der var én af verftets fgrste
glasfiberjoller. Hovedtanken bag Kegnas
470, der havde kabine og dam som tilvalg,
var en sikker og stabil jolle til fiskeri og
transport.’” I 1982 byggede man Kegnees
408, der ligeledes blev en popular jolle, og
aret efter udviklede og producerede man
Kegnees 300. En Kegnas 470 kostede i
midten af 1980erne 18.560 kr., hvorimod
den noget mindre Kegnas 300 kostede
6.700 kr.*®

Kegnas-jollerne blev i starten stgbt hos
Jan E. Jensens Glasfiberfabrik i Silkeborg,
der ogsa konstruerede og producerede
Janning-joller. 1 samarbejde med Jan E.
Jensen skabte man Kegnas 408, der egent-
lig blot var en Janning 408 med et nyt
navn.* I 1992 stoppede produktionen i
Silkeborg for derefter at fortsatte i bl.a.
Hvide Sande.*’ Hos Kegneas Bade stod man
hovedsageligt for selve monteringsarbej-
det, ligesom man foretog enkelte stgbnin-
ger og glasfiberreparationer.* Derudover
bestod en stor del af arbejdsopgaverne

Kegnees Bade — Kegnees 470. Foto: Kegnees
Bade.



ligeledes af levering samt servicering af
Kegnas-joller over hele landet.*

I Igbet af 1970erne kom der for alvor
gang 1 salget af Kegnas-joller, hvilket
kulminerede i slutningen af artiet med op
til 250 solgte joller om &ret.** En stor andel
af de omkring 2.000 joller, der med tiden
blev produceret hos Kegnas Béde, gik
til erhvervs- og lystfiskeriet pd Grgnland,
ligesom sejlklubber i Danmark og Nord-
tyskland ogsa var storkunder. I den trav-
leste periode bestod arbejdsstyrken af
syv ansatte, der alle havde en forskellig
fagmessig baggrund. Der var bl.a. tale
om automekanikere, maskinarbejdere og
ufaglerte. Efter Christian Schmidts ded i
2013 overtog Peter Hgy, der havde varet
hos Kegnaes Bade i omkring 30 &r, driften
af verftet. I de sidste &r var man nede pa
at producere omkring seks joller om aret,
og 12014 stoppede produktionen helt. En
nystartet virksomhed ved navn Kegnes
Béde ApS har dog sidenhen overtaget
rettighederne til bl.a. Kegnes 470, og det
forventes, at en genproduktion af jollen vil
finde sted 1 Polen 1 2016.4

Sonderborg Yachtveerft

I 1971 etablerede Jgrgen T. Hansen (f.
1942) Sgnderborg Yachtverft ApS pa
Sundgade ved Sgnderborg Havn. Jgrgen T.
Hansen var uddannet ingenigr og arkitekt,
og havde fra barnsben haft lystsejlads som
interesse. I lgbet af det fgrste &r udviklede
Senderborg Yachtvaerft en 33 fods glas-
fibertrimaran, som der sidenhen blev pro-
duceret 13 stykker af, hvoraf flere blev
solgt til USA. De fgrste bade blev stgbt hos
LM Glasfiber i Lunderskov, men efterfgl-
gende stod man selv for stgbningen i Sgn-
derborg. Sgnderborg Yachtvarft fungerede
med tiden som underleverandgr for en lang
rekke danske verfter, heriblandt Nord-
borg Badebyggeri og Bgrresens Bddebyg-
geri 1 Vejle. Derudover udviklede og pro-
ducerede man desuden redningsfartgjer
for Nordisk Gummibadsfabrik i Esbjerg.*
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Sonderborg Yachtveerft. — En Compass 31
fra 1985. Foto: Hans Ottesen.

I perioden 1976-1986, blev der produce-
ret omkring 100 bade pé vearftet, her bl.a.
kglbdden Compass 23 samt motorsejlerne
Compass 31, Coronet Elvstrom 38 og den
norske motorsejler Fjord 33, der fra 1982
blev en ren dansk produktion. I 1976 hav-
de Sgnderborg Yachtvarft kgbt rettighe-
derne til den populare motorsejler Com-
pass 31, af Lindinger Vearftet pA Rgmg.
Compass 31 var oprindeligt konstrueret i
1970, men blev sidenhen moderniseret pa
Sgnderborg Yachtverft. Der var tale om
en rummelig tursejler, der pga. dens gode
fartegenskaber ogsa gjorde sig egnet til
kapsejlads.* I starten af 1980erne foretog
man ligeledes andre opgaver i glasfiber,
her bl.a. for biogasanleg og vindmglle-
industrien.

11984 valgte Jgrgen T. Hansen at szlge
Sgnderborg Yachtvearft, men fortsatte dog
som ansvarlig for kundekontakten frem til
1985. Virksomheden Kalmargérden over-
tog driften af Sgnderborg Yachtverft, hvor
fremstillingen af vindmglleelementer
efterhdnden tog fart. I forbindelse med en
omfattende ordre udbyggede man en stgr-
re produktionshal, ligesom arbejdsstyr-
ken, der under badproduktionen bestod af
15-20 mand, blev forgget til 100 mand.
Efter nogle stridigheder med fagforbun-



det SID, besluttede Kalmargirden imid-
lertid 1 1988 at nedlaegge produktionen.’

Kristiansens Fiberglas
Kristian H. Kristiansen (f. 1939) havde en
fortid som maskinarbejder pa Sgby Verft
pa ZArg, men kom sidenhen til Danfoss i
Nordborg. Efter et kursus i glasfiberpro-
duktion, afholdt af Teknologisk Institut i
Aarhus 1 1973, begyndte Kristian H. Kri-
stiansen at producere de fgrste optimist-
joller i Lysabild pa Als, under navnet Kri-
stiansens Fiberglas. Der var i starten kun
tale om et hobbyprojekt, men produk-
tionen udviklede sig dog hurtigt. I 1974
deltog Kristian Kristiansen med sine
optimistjoller, der havde faet navnet Optfi-
X, pd den drlige badudstilling i Bella
Centeret i Kgbenhavn. Deltagelsen skulle
vise sig at blive en st@rre succes, idet hele
40 joller blev solgt i lgbet af udstillings-
dagene.* Herefter kom der for alvor gang
1 salget af Opti-X jollerne, og Kristian H.
Kristiansen var ngdsaget til at udvide
varftets faciliteter med et nyt varksted
specielt egnet til glasfiberproduktion.
Det tidligere afholdte glasfiberkursus
omhandlede pa daverende tidspunkt ikke

arbejdssikkerhed i forbindelse med glas-
fiberproduktion, og i den fgrste tid var
forholdene da heller ikke s& optimale, som
de efterfplgende blev hos Opti-X verf-
tet.* Kristian H. Kristiansen fortsatte med
at udstille i Bella Centeret hvert ar, lige-
som han deltog med sine optimistjoller pa
de store messer syd for gransen, her f.eks.
1 Hamborg og Berlin. Opti-X jollerne var
popul@re pa det skandinaviske og tyske
marked, men blev hovedsageligt solgt i
Danmark. I den fgrste travle periode var
op til fem ansatte beskaftiget med pro-
duktionen af Opti-X joller. Sidenhen stod
Kristian H. Kristiansen dog selv for pro-
duktionen, mens hustruen Anna Kri-
stiansen fungerede som sekretaer i virk-
somheden. Efter omkring 3.000 solgte jol-
ler stoppede Kristian H. Kristiansen pro-
duktionen af Opti-X i 2000, hvor han
solgte virksomheden samt rettighederne
til jollerne.>

Nydam Boats

Nydam Boats hgrer til de nyere produ-
center i Sgnderjylland. I 2006 etablerede
Brian Christensen virksomheden i S¢n-
derborg, hvor man producerer glasfiber-

Nydam Boats. — Nydam 450 Alu. Foto: Nydam Boats.



og aluminiumsbade og joller op til 22 fod.
Selve udviklingsarbejdet finder sted i
S¢nderborg, mens produktionen foregér i
Polen.* Brian Christensen, der oprindeligt
har en baggrund som finansassistent, star-
tede med at udvikle Nydam Boats’ glas-
fiberserie ud fra flere ars erfaring med
sejlads. De fgrste joller i serien var bl.a.
Nydam 400 Fisk og Nydam 550 Fisk. 1
2013 forggede man glasfibersortimentet
med jollerne Nydam 490 Sport og Nydam
535 Sportsfisk, ligesom man udviklede
jollen Nydam 680 Greenland i samarbejde
med en grgnlandsk virksomhed. Ved at
konstruere jollerne med en plan dgrk
samt et hgjt fribord, har det veret malet
at skabe en sikker og stabil jolle, der sar-
ligt g@r sig egnet til fiskeri. Prismaessigt
ligger den mindste jolle i1 glasfiberserien,
Nydam 400 Fisk, f.eks. pa 13.995 kr.>

I 2008 udviklede Nydam Boats en alu-
miniumsserie, der i dag bl.a. bestar af
Nydam 450 Alu og Nydam 600 Alu. Med
en bundprofil fremstillet af 5 mm. kor-
rosionsbestandigt aluminium, markeds-
fores bddene 1 denne serie som varende
serligt holdbare fartgjer, der uden pro-
blemer kan klare konfrontationer med
f.eks. is og sten. Aluminiumsserien er en
noget anden prisklasse, hvor f.eks. den
mindste bdd, Nydam 450 Alu, koster
79.995 kr.>3 Markedet har @ndret sig en
del siden opstarten i 2006, og i dag gar
bddene hovedsageligt til fritids- og er-
hvervsfiskeriet, sejlklubber samt kommu-
nale institutioner i Skandinavien, Holland
og Tyskland.**

EGERNSUND OG
FLENSBORG FJORD

Isaack Badebyggeri

Mange af Sgnderjyllands badebyggerier
har veret placeret omkring Egernsund og
Flensborg Fjord. Fundamentet til Isaack
Badebyggeri blev lagt tilbage i 1845, hvor
skibsfgrer Lorenz Isaack kgbte Store
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Okseg 1 Flensborg Fjord. Her etablerede
han et mindre skibsverft, der skulle for-
blive i familiens eje i mere end 150 ar.
Christian Isaack (f. 1881), der var tred-
je generation af bddebyggere pd Store
Okseg, byggede op gennem 1930erne og
1940erne forskellige trefartgjer, her bl.a.
kuttere, joller samt nogle af de fgrste
Juniorbade, der var konstrueret af Erik
Salander i 1928. Senere blev der bl.a. byg-
get kravelbyggede kapsejlere, damjoller,
Dragebdde samt mange Folkebade. Der-
udover fremstillede Isaack Badebyggeri
ogsa hyttefade, dlekasser og arer, ligesom
man foretog reparationer samt varetog
vinteropbevaringer af lystfartgjer.
Foruden Christian Isaack, bestod ar-
bejdsstyrken fra midten af 1950erne af de
to sgnner, Christian Peter og Hans Ing-
wert samt flere lerlinge. Christian Peter
var udlert badebygger hos sin far, og Hans
Ingwert var udlert hos Carl Andersens
Skibs- og Badebyggeri i Faaborg, og de
overtog sidenhen driften af vaerftet.> Pga.
verftets beliggenhed i Flensborg Fjord var
der bade tale om danske og tyske kunder.
Gennem tiden blev mange kuttere ogsa
solgt til Grgnland, ligesom flere Drage-
bade ndede helt til Dakar i Vestafrika.>
Christian Peters sgnner, Hans Christian
og Bent Isaack, blev begge udlert som
bédebyggere hos Brdr. Michaelsens Bade-
byggeri i Sgnderborg, og skulle dermed
blive den femte generation af badebyg-
gere 1 familien. I slutningen af 1970erne
foretog man hovedsageligt reparationer
og istandsattelser af fartgjer pa varftet.
Der fandt ogsa nybygninger sted, men dog
ikke 1 samme grad som tidligere. Den
@ldre Christian Isaack arbejdede stadig
lidt i tree, mens sgnnerne var gaet over til
at ombygge glasfiberfartgjer.’’ Ved siden
af baddebyggeriet havde familien Isaack
siden starten af 1900-tallet haft traktgr-
sted pa @en, ligesom man ogsa stod for
fergeoverfarten mellem Sgnderhav og
Store Okseg. I 1982 valgte familien Isaack



at selge Store Okseg til staten, men fort-
satte dog med at forpagte gen frem til
2003.%8 Inden for de seneste ar har Store
Oksegs nuvarende forpagtere holdt lidt
gang i gens gamle varft med enkelte om-
bygninger og reparationer.”

Kloften Badebyggeri
Klgften Bédebyggeri blev grundlagt af
Niels Rousing (f. 1938) i Igbet af 1960erne,
kun fa hundrede meter fra Flensborg
Fjord. Niels Rousing havde i midten af
1950erne varet i lere som badebygger hos
Brdr. Isaacks Badebyggeri pa Store Okseg
1 Flensborg Fjord. Han tilbragte det sidste
ar som lerling hos Svendsen & Sander-
sens Badebyggeri i Kgbenhavn, hvor man
var gaet over til at bygge glasfiberfartgjer.
Selvom glasfiber var et spendende ma-
teriale at arbejde med, var det dog allige-
vel trehandverket, der havde den stgrste
interesse. Efter endt leretid etablerede
Niels Rousing derfor sit eget baddebyggeri
pé familiens ejendom pa Fjordvejen i Gra-
sten, ikke langt fra hans gamle lereplads
pa Store Okseg.®

Hovedaktiviteterne pa varftet var ny-
bygninger, ombygninger samt reparatio-
ner af stgrre og mindre bade og joller. Fra
slutningen af 1960erne og frem til 1987
fungerede Klgften Badebyggeri ogsa som
en tgmrervirksomhed, idet Niels Rousings
bror, der var tgmrer, indgik 1 firmaet. Verf-
tet var preget af en livlig aktivitet, idet
badentusiaster fra neromradet benyttede
sig af faciliteterne samt af Niels Rousings
ekspertise 1 forbindelse med nybygninger
og reparationer. I starten af 1970erne blev
der f.eks. bygget flere jordomsejlere pa
Klgften Badebyggeri. I 1972 byggede Lars
Aby Jensen eksempelvis den 44 fod store
sejlbad KrRAKA, 0g 11973 byggede Jan Eske
Bertelsen den 32 fod store sejlbad Froy, der
begge skulle na jorden rundt. Niels Rousing
atholdt desuden aftenskolekurser for bl.a.
roklubber, ligesom han i en arrekke kgrte
et ungdomsprojekt for Broager Skole.%!
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I dag benyttes Klgften Badebyggeris
faciliteter stadig til bddebyggeri i det sma,
men Niels Rousing deltager dog udeluk-
kende som radgiver. Derudover driver
Niels og hustruen Plys Rousing, en natur-
lejrplads pa stedet, hvilket de har gjort i
mange ar.%

Egernsund Badebyggeri
Egernsund Jolle- og Badebyggeri, sene-
re Egernsund Badebyggeri ApS, blev
grundlagt i starten af 1960erne af Poul
Jensen (f. 1933). Poul Jensen var udlert
skibstgmrer pa Esbjerg Skibsverft & Ma-
skinfabrik, hvor han senere blev varfts-
ferer. Da skibsverftets ejer, Sgren Ander-
sen, opkgbte Sgnderborg Skibsverft 1959,
fulgte Poul Jensen med til Sgnderjylland.
Her slog han sig ned i Egernsund, hvor
han pé privatadressen startede med bl.a.
at bygge en rekke mahognijoller. Bade-
byggeriet udviklede sig efterhdnden, og
Poul Jensen matte pga. pladsmangel flytte
til stgrre lokaler pd Egens 1 Grésten, kun
fa hundrede meter fra Flensborg Fjord.

Med tiden begyndte man ogsé at produ-
cere glasfiberbade pé varftet. I starten var
forholdene dog ikke helt optimale til glas-
fiberproduktion, her f.eks. i forhold til
udluftning og ventilation, hvilket fgrst rig-
tigt blev tilfeeldet i slutningen af 1970erne,
hvor glasfiberproduktionen tog fart. Fra
midten af 1980erne producerede Egern-
sund Badebyggeri udelukkende glasfiber-
béde. Der var hovedsageligt tale om opga-
ver for en rekke danske badproducenter,
bl.a. for X-Yachts i Haderslev, Nordborg
Badebyggeri samt for Quorning Boats 1
Skarbzk ved Kolding.®

I starten af 1990erne oplevede de seks
ansatte pa Egernsund Bédebyggeri efter-
hénden en stigende travlhed. Lokalerne
kunne ikke lengere leve op til omfanget
af ordre, hvilket betgd, at man matte ud-
vide faciliteterne med en 200 m? stor pro-
duktionshal. Hos Egernsund Badebyggeri
har salget altid varet relativt jevnt, da



Egernsund Badebyggeri.

kunderne — de forskellige badproducenter
— har haft en mere eller mindre konstant
produktudvikling.®* T 2000 overtog sgn-
nen, Per Jensen, driften af Egernsund
Bédebyggeri, hvor hovedaktiviteten i de
sidste mange ar har varet produktionen af
Quorning Boats’ hurtige flerskrogsbade,
Dragonfly. Her har der bl.a. varet tale om
Dragonfly 28, Dragonfly 32 og Dragonfly
35.5 Egernsund Badebyggeri beskaftiger
i dag tre ansatte, og producerer op til fire
bédde om méaneden.

C. J. Skibs- & Badebyggeri

C. J. Skibs- & Badebyggeri var ét af de fa
traditionelle badebyggerier, der dukkede
op 1 Sgnderjylland i lgbet af 1990erne.
Christian Johnsson var udlert baidebygger
hos Brdr. Michaelsens Skibs- & Badebyg-
geri 1 Sgnderborg, og da man nedlagde
virksomheden i 1989, opkgbte han ma-
skiner og udstyr, for dermed at starte sit
eget verft i Egernsund. Hos C. J. Skibs- &
Bédebyggeri ApS, som vearftet kom til
hedde, foretog man reparationer, ombyg-

— En Dragonfly 28 sgscettes. Foto: Quorning Boats.
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ninger og restaureringer af kuttere, lyst-
béde og joller i tree, hvilket stadig er blandt
hovedaktiviteterne pa verftet. I midten
af 1990erne flyttede man, pga. pladsman-
gel, fra Grésten-siden ved Egernsund til
Havnevej pd den modsatte side. Herfra
begyndte man at specialisere sig i ombyg-
ninger og genopbygninger af ®ldre tre-
skibe.%

CJ Skibs- & Badebyggeri — Kutteren POLAR
ULv efter ombygning. Foto: CJ Skibs- &
Badebyggeri.



Nogle af projekterne fra de seneste ar
har bl.a. veret en omfattende renovering
af skonnerten MARTHA af Vejle fra 1900
samt renoveringen af hajkutteren FRIDA
af Haderslev fra 1918. I dag udfgrer
C. J. Skibs- & Badebyggeri ligeledes en
lang rekke specialopgaver i aluminium,
her f.eks. styrehuse og skansekladninger,
ligesom der ogséd foretages enkelte ny-
bygninger. Her er det bl.a. blevet til flere
aluminiumsjoller. Efterspgrgslen for det
traditionelle skibs- og bddebyggeri har
altid resulteret i en relativ jevn beskaf-
tigelse pd verftet. C. J. Skibs- & Bidebyg-
geri taeller 1 dag ti ansatte, som alle er
udlert inden for skibsbyggeriet. Kunderne
kommer fra hele landet, ligesom man ogsa
har flere udenlandske opgaver, her isar
fra Tyskland.®

Toft Badebyggeri

Toft Badebyggeri er det yngste traditio-
nelle baddebyggeri i Sgnderjylland. I 1996
erhvervede Jochen Dunker en mindre
grund pd Toftvej i Gristen med henblik pé
at starte badebyggeri pa stedet. Jochen
Dunker var udlert skibstgmrer fra vaerftet
i Friedrichskoog i Tyskland, og havde
allerede flere ars erfaring med skibs- og
badebyggeri. Med en beliggenhed lige ud
til Flensborg Fjord startede Jochen Dun-
ker med at foretage reparationer, restau-
reringer samt vedligeholdelse af joller,
kuttere og sejlbade i tree, hvilket stadig er
hovedaktiviteten i dag. Gennem tiden er
det ligeledes blevet til en rekke nybyg-
ninger pa Toft Bddebyggeri, hvoraf den
seneste blev sgsat 1 2007. Der har hoved-
sageligt vaere tale om klinkbyggede joller,
bygget efter @ldre tegninger fra perioden
1910-1920.%

Selve trehdndverket har altid fyldt me-
get hos Jochen Dunker, der ligeledes ud-
forer interigrarbejde for kunderne. Ved
siden af bddebyggeriet foretages der ogsa
andre opgaver i tre. En af de seneste op-
gaver har bl.a. veret et stgrre indretnings-
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Toft Badebyggeri. — Istandscettelse af et
eeldre treefartgj. Foto: Toft Badebyggeri.

projekt for Den Tyske Bgrnehave Arn-
kildgade i Sgnderborg.” Toft Badebyggeri
er en enkeltmandsvirksomhed, der dog
samarbejder med folk i branchen. Pa
nabogrunden ligger Skibsvarft Toft, som
Jochen Dunker samarbejder med, nar der
f.eks. skal foretages stdlarbejde for kun-
derne, eller omvendt, hvis Skibsverft Toft
skal have udfgrt diverse opgaver i tre. Der
er hovedsageligt tale om lokale kunder,
men pga. beliggenheden har Toft Bade-
byggeri ogsa en del tyske kunder.”

ROMG OG CHRISTIANSFELD

Lindinger Verftet

Siden starten af 1960erne havde forskel-
lige ejere drevet varft i Havneby pd Rgmg,
hvor der bl.a. blev bygget et stgrre antal
stdlkuttere samt foretaget reparationer og
vedligeholdelse af den lokale fiskerflade.”
Da det sidste veaerft lukkede 1 1974, etab-
lerede Lindinger-koncernen, der siden
1963 havde drevet fergefarten Rgmg-Sild,
et verft pd Verftsvej 1 Havneby.” Lin-
dinger Varftet A/S var opdelt i fire afde-
linger, der alle varetog forskellige opga-
ver. Som de tidligere varfter pd havnen
fortsatte man med at foretage repara-
tioner af kuttere, ligesom man fremstillede
aluminiumsmaster samt opbyggede lyst-
yachter efter special-design. Derudover



producerede man motorsejlerne Compass
31 og Compass 32, der var i glasfiber.”

Compass 31 var en popular tursejler,
der blev udviklet i 1970 af badkonstruk-
tgren Bjgrn Jensen fra Svendborg, og som
tidligere var blevet produceret hos Kol-
ding Badebyggeri. Senere kom Compass
34 til, der var en videreudvikling af Com-
pass 32. Lindinger Vearftet fik i starten
stgbt glasfiberskrogene hos LM Glasfiber
1 Lunderskov, og sidenhen hos Gesten
Glasfiber n@r Kolding.”” I 1978 gik Lin-
dinger-koncernen imidlertid konkurs, og
vaerftet pd Rgmg matte lukke ned efter
relativt f& ar.7° Rettighederne til Compass
31 blev solgt til Sgpnderborg Yachtvearft, og
aret efter opstod Rgmg Varft & Maskin-
fabrik i Lindinger Varftets gamle lokaler,
hvor man bl.a. fortsatte med serviceringen
af kuttere.”

Palle Mortensen Bade
Palle Mortensen Bade ApS, der produce-
rede glasfiberbéde, var et godt eksempel
pé, at badproduktion sagtens kunne fin-
de sted langt inde i landet. I slutningen
af 1970erne udviklede Palle Mortensen (f.
1935) motorsejlerserien Mascot. Mascot-
bédene blev fgrst produceret pa Mose-
vej 1 Kolding, hvor virksomheden havde
adresse. I 1979 flyttede man dog pro-
duktionen til Industrivej i Christiansfeld,
hvor en 670 m? stor hal, specielt egnet til
glasfiberproduktion, var blevet opfgrt.
Palle Mortensen havde som bddkon-
struktgr vaeret serdeles aktiv i drene fgr. I
perioden 1966-1971 var han produktions-
ansvarlig hos LM Glasfiber i Lunderskov,
der var én af de fgrste virksomheder i
Danmark til at producere glasfiberbéde.
Her konstruerede Palle Mortensen bl.a.
nogle af virksomhedens fgrste motorsej-
lere, nemlig LM 21, LM 23 og LM 27.
Efter LM Glasfiber blev Palle Mortensen
produktionsansvarlig hos Sagitta Verft i
Svendborg. Derudover konstruerede han
bl.a. motorsejlerne Kitt 251 1973 for Mas-
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Palle Mortensen Bdde. — Mascot 24. Foto:
Badrevyen 1984.

nedg Badebyggeri samt Venus 31 1 1976
for Danica Yacht i Kolding.”

De fgrste Mascot-bade var motorsejler-
ne Mascot 20, der var markedets mindste
samt Mascot 24. Kort efter udviklede han
Mascot 25 og Mascot 28, der is@r skulle
blive populere pa det danske og tyske
marked. Mascot 25 var egentlig en mo-
derniseret Mascot 24, der bl.a. havde faet
bedre sejlegenskaber pga. en stgrre kgl-
vaegt. Baden blev produceret pa vearftet i
Christiansfeld, som en motorsejler med
lige gode motor- og sejlegenskaber. Mas-
cot 28, der blev produceret i samarbejde
med badebyggerne Petersen & Thuesen i
Bramdrupdam ved Kolding, blev mar-
kedsfgrt som varende en stor og rum-
melig familiebad.” En Mascot 25 kostede
istarten af 1980erne 234.337 kr., hvorimod
en Mascot 28 kostede 337.068 kr.%° Palle
Mortensen Bade, der havde beskaftiget
seks mand pd varftet i Christiansfeld, her-
iblandt fag- og ufaglerte, flyttede i 1982
badproduktionen til Gesten Glasfiber nar
Kolding. Palle Mortensen fortsatte med at
konstruere Mascot-serien frem til midten
af 1990erne, hvilket bl.a. blev til Mascot
33, Mascot 43 DS samt Mascot 910.8!

Konklusion

Denne artikel vidner om, hvor omfangsrig
badproduktionen har varet i Sgnderjyl-
land gennem de sidste 60 &r. Uanset om
der har varet tale om tra- eller glasfiber-
fartgjer, s kom den sgnderjyske bad-



produktion, pga. de geografiske forhold,
med tiden til at have stor indflydelse pa
det skandinaviske og nordtyske marked. I
1950erne eksisterede der dog kun ganske
fa badebyggerier i Sgnderjylland. Til de f&
hgrte Isaack Badebyggeri pa Store Okseg
1 Flensborg Fjord, Michaelsens Skibs- og
Badebyggerii Sgnderborg samt Nordborg
Badebyggeri, der alle var &ldre virksom-
heder. I lgbet af 1960erne skete der en
opblomstring af traditionelle badebygge-
rier i det sgnderjyske. Der blev etableret
bédebyggerier ved Aargsund, Egernsund,
Flensborg Fjord, og pad Kegnes, ligesom
produktionen af de fgrste glasfiberfartgjer
s& dagens lys i Haderslev. Udviklingen af
glasfiberbidde ramte, som i resten af lan-
det, ogsa Sgnderjylland. I 1gbet af 1970-
erne opstod der produktioner af glasfiber-
fartgjer i Christiansfeld, Haderslev, Lys-
abild, Sgnderborg, og pA Rgmg, ligesom
flere af de zldre traditionelle badebyg-
gerier lpbende gik over til det nye mate-
riale for at kunne fglge med i branchen. 9
ud af de 13 producenter, der eksisterede i
slutningen af 1979, havde séledes produk-
tion af glasfiberbade- og joller som ho-
vedaktivitet, hvilket vidner om materialets
popularitet. Udviklingen fortsatte op
gennem 1980erne, hvor yderligere to pro-
ducenter dukkede op omkring Haderslev.

Arbejdet med glasfiber, der stadig var
et relativt nyt materiale 1 1960erne og
1970erne, kreevede ikke ngdvendigvis no-
gen uddannelse eller erfaring pd forhédnd,
hvilket i princippet gjorde baddproduktion
mulig for enhver. Glasfiberproduktionen
kunne samtidigt etableres hvor som helst,
og ikke ngdvendigvis langs kysten, hvilket
man f.eks. sd med Palle Mortensen Bade i
Christiansfeld. For de ansatte i selve pro-
duktionen, var der i lang tid ingen fagmaes-
sige krav, og viden blev typisk blot videre-
fgrt fra mund til mund. Af denne grund
kunne man bl.a. ofte se tidligere auto-
mekanikere, maskinarbejdere eller ufag-
leerte std bag produktionen af glasfiber-
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fartgjer. Storstedelen af de sgnderjyske
producenter havde dog en uddannelse
inden for badebyggeriet, hvilket gav dem
en vasentlig fordel i branchen. I forhold
til de sundhedsmassige konsekvenser,
som arbejdet med glasfiber medfgrte,
skulle der fgrst erfaringer til, fgr man blev
klar over dens skadesvirkning. Sikker-
heden udviklede sig med tiden, men i
starten var forholdene langt fra optimale,
specielt ikke hos de mindre producenter.

De stgrre glasfiberproducenter stod
hovedsageligt for seriefremstillingen af
sejlbéde, hvorimod de mindre producen-
ter fremstillede joller, fungerede som
underleverandgrer, eller en kombination
af begge dele. Det er karakteristisk for
mange af de mindre béddproducenter, at
man med tiden udvidede arbejdsfeltet
pga. konkurrencen pa markedet samt pga.
markedsmatning. Nogle af de traditionel-
le bddebyggerier begyndte f.eks. at arbej-
de i andre materialer end tra, og de min-
dre glasfiberproducenter begyndte f.eks.
at szlge badudstyr, eller udfgre diverse
glasfiberopgaver for andre virksomheder.
I dag finder en stgrre seriefremstilling af
bade kun sted hos X-Yachts i Haderslev,
der ogsd er Danmarks stgrste baddprodu-
cent. De fa mellemstore bddproducenter,
der stadig eksisterer, har bl.a. ud fra en
konstant produktudvikling forméet at hol-
de produktionen i gang. Hos de fi mindre
bddproducenter finder selve produktio-
nen ofte sted i Dsteuropa, hvilket ogsa er
tilfeldet med de nyere producenter. Ved
siden af producenterne findes der ligele-
des en rekke nyere yachtvarfter og ma-
rinecentre, der foretager forskellige for-
mer for servicering af fartgjer, her bl.a.
ved Broager, Augustenborg og Grésten.

I slutningen af 1980erne lukkede Mi-
chaelsens Skibs- og Badebyggeri, og i
1990erne var badebyggeriet pa Store
Okseg ophgrt. Det traditionelle badebyg-
geri udspillede dog aldrig helt sin rolle i
S¢nderjylland. I 1990 og 1996 opstod to



nye bddebyggerier ved Egernsund, hvilket
vidner om, at udviklingen ikke udeluk-
kende gik glasfiberens vej. Trehdndver-
kets stadige popularitet kan ogsa belyses
ud fra det faktum, at nogle bddebyggerier
har vaeret i stand til at fastholde en relativ
stor arbejdsstyrke gennem mange ar, og
som man f.eks. ser hos Aargsund Béde-
byggeri, har det endda ogsé varet muligt
at forgge antallet af ansatte inden for de
senere ar.
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Sgnderjyske skibsverfter

1 det 20. arhundrede

AfJAcoB KRAUSE

Skibsveaerft Toft

Carl Frederik Christoff Weiss kgbte Brdr.
Rohdes skibsvarft ved Egernsund i 1927.
Brdr. Rohde havde haft verftet i omkring
15 ar, og havde bl.a. bygget den lokale
kaedetrukne motorfarge EGERNSUND.!
Karl F. C. Weiss havde fire sgnner, der alle
var udlert inden for verftsindustrien, og
som deltog i arbejdet pa verftet. I en ar-
rekke beskaftigede man sig mest med
ombygninger og isetning af motorer, og
da den lokale flade omfattede omkring 55
skibe, var beskaftigelsen sikret for en
leengere periode. Med tiden blev Weiss-
familien specialister inden for ombygnin-
gen af stalfartgjer om til fragtskibe, her
is@r skibstypen logger, der oprindeligt var
et spgiende fiskefart@j.? I 1947 blev Karl
Weiss verftsleder pa det nyetablerede
Senderborg Skibsverft ved Alssund, og i
1953 overtog de to sgnner, Karl Weiss
Junior og Wilhelm Weiss, driften af Skibs-
verft Toft.? Den f@grste nybygning, en
vand- og bugserbad ved navn CAPDUEN,
stod klar samme éar, og gik til De forenede
Bugserselskaber i Kgbenhavn. Kort efter
gik veerftet, der konstant beskaftigede 12-
13 mand, i gang med at bygge bilfergen
VEMMENAES, til ruten Vemmenas-Rudkg-
bing.*

11954 overtog brgdrene Weiss ligeledes
S¢nderborg Skibsverft, der efterfglgende
fik navnet Alssund Skibsverft, og gennem
de naeste fire ar, skulle det blive til mange
nybygninger fra verfterne tilsammen. I
november 1955 oplevede de to varfter
dog et ganske hardt og ulykkeligt slag, da
brgdrene Weiss omkom i en bilulykke i
Avnbgl. Alssund Skibsverft fortsatte efter-
felgende under ledelse af skibsingenigr
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Bjgrn Andersen, men i 1958 blev varftet
erkleret konkurs. Varftet i Sgnderborg
blev efterfglgende solgt til indehaveren af
Esbjerg Skibsvarft & Maskinfabrik, og i
1959 overtog en tredje bror, Heinrich H.
Weiss, Toft Skibsvarft, hvor man hoved-
sageligt fortsatte med at foretage ombyg-
ninger og reparationer.’ Senere overtog
Heinrichs sgn, Svend Weiss, varftet og i
starten af 1970erne arbejdede han sam-
men med sin sgn Peter Weiss, under nav-
net Weiss & Sgn. I dag er Skibsverft Toft
stadig i Weiss-familiens hender, og der
foretages udelukkende serviceringer af
lokale lystfartgjer.

Senderborg Skibsvarft

Fra 1904 havde tyske Johannes Kolbe dre-
vet vaerftet Diippelwerft, pd Dybbgl-siden
ved Alssund. Her foretog man hovedsage-
ligt reparationer af skibe for den tyske
flade, der havde marinestation i Sgnder-
borg. Varftet lukkede pga. den gkonomi-
ske krise 1 midten af 1930erne, men 1
starten af Anden Verdenskrig, blev et nyt
verft etableret, nemlig C. G. Schumanns
Skibsvaerft og Maskinfabrik. Varftet repa-
rerede ligeledes skibe for den tyske flade,
og blev af denne grund konfiskeret af den
danske stat efter krigen.”

11947 blev Sgnderborg Skibsverft A/S
etableret af erhvervsfolk fra Sgnderborg
og Kgbenhavn. Karl Weiss Senior, der
ejede Skibsvearft Toft ved Egernsund, blev
ansat som varftsleder. Den f@grste opgave
var moderniseringen af en kuldamper fra
Kgbenhavns Kul og Koks Kompagni. Der-
efter fulgte en raekke reparationer og for-
leengelser af forskellige skibe, heriblandt
stédlskonnerten MARS pa 330 tdw. samt



coasteren JULIUS MORTENSEN pé 250 tdw.
I 1948 gik varftet, der beskaftigede 175
mand, i gang med ombygningen af den en-
gelske fregat BYRON, der dog ikke blev
nogen gkonomisk succes. Kort efter gik
man i gang med den f@grste nybygning,
nemlig coasteren AJAX. I 1949 oplevede
varftet problemer med at skaffe nye or-
drer, og i maj 1950 besluttede ejerkredsen
at afvikle og szlge verftet.?

Samme ar kgbte skibsbygmester Ejner
S. Petersen varftsgrunden, og etablerede
virksomheden Ejner S. Petersen Skibs-
verft og Maskinfabrik. Med to beddinger,
der kunne tage skibe pd henholdsvis 500
og 100 tons egenvagt, varetog man repa-
rationer og ombygninger af coastere og
motorsejlere. I 1952 gik man i gang med
den fgrste nybygning, hvilket var en 90
fods motorlystyacht til en amerikansk
kunde. Allerede dret efter matte verftet
dog lukke pga. gkonomiske vanskelighe-
der.

11954 blev Sgnderborg Skibsverft over-
taget af brgdrene Karl Weiss Junior og
Wilhelm Weiss, der siden 1953 havde dre-

Sonderborgbygningen

vet Skibsvarft Toft. Den fgrste ordre pa
verftet, der havde skiftet navn til Alssund
Skibsverft, var galeasen ROSE-MARIs ar-
lige bundsmgring. Aret efter ombyggede
man en bilferge til ruten Faaborg-Lyg-
Avernakg samt en bugserbad til Brasilien,
hvilket blev den 12. nybygning, ndr man
talte nybygningerne fra Skibsverft Toft
med. [ november 1956 omkom brgdrene
Weiss ulykkeligvis i en bilulykke ved Avn-
bgl. Verftet, der ved udgangen af aret
havde en arbejdsstyrke pa omkring 100
mand, blev efterfglgende ledet af skibsin-
genigr Bjgrn Andersen. Samme ar havde
man bygget de f@grste coastere af Clipper-
typen, nemlig STENSNAES, efterfulgt af
ELLY JENSEN, hvilket var den 17. nybyg-
ning.” Med en ordrebeholdning pa ni
skibe, var 1957 et travlt ar. Herefter be-
gyndte vaerftet dog at opleve gkonomiske
vanskeligheder, og i maj 1958 havde man
et underskud pé 1,8 mio. kr. Arbejdet stod
stille i en periode, og efter nybygning nr.
20 1 december samme ar, var det slut for
Alssund Skibsvarft. De 90 ansatte blev
opsagt og verftet gik pa tvangsaktion.!
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PER 299 brt./560 tdw., leveret januar 1965 til skibsfprer Jprn Peter-

sen, Marstal. 1. december 1972 pasejlet ud for Holtenau og sunket, heevet og sat i fart igen
for nye ejere. 2001 forlist ved Portugal under portugisisk flag. Se ogsa side 81.



I august 1959 blev verftet overtaget af
skibsbygmester Sgren Andersen, der ogsa
ejede Esbjerg Skibsverft og Maskinfabrik.
S¢nderborg Skibsvarft I/S, som varftet
kom til at hedde, startede med at bygge
den 50 ton store trekutter BROGAN, der
blev sgsat i februar 1960. Man fortsatte
nummerrekken fra det gamle varft under
Ejner S. Petersen, hvilket gjorde det til ny-
bygning nr. 28 for Sgnderborg Skibsverft.
Vearftet, der beskaftigede omkring 60
mand, fortsatte med at bygge fiskefartgjer
i starten af 1960erne, nermere bestemt
stalkuttere. Samtidigt byggede man ligele-
des et vaerktgjsskib til Kongelige Gron-
landske Handel, samt ombyggede et ka-
belskib for den danske stat. Varftets gko-
nomi var efterfglgende noget presset, men
det ®ndrede sig dog i takt med, at man
startede pa en seriebygning af coastere af
Slesvig-typen, hvilket i 1gbet af 1960erne
skulle blive til 18 stykker.!! Udover repa-
rationer af en rekke forskellige fartgjer,
byggede man i slutningen af 1960erne
ogsa den fgrste af flere shelterdekkere,

Sonderborgbygnigen PETER STERKE pad 499 brt./1370 tdw., leveret juni 1971 til rederiet In-

DorTHE Ty, der mélte 299 brt. og blev til
nybygning nr. 55.

I 1gbet af 1970erne skulle det blive til
endnu stgrre skibe pa Sgnderborg Skibs-
verft. 1 1970 blev BENT BARSQE s@sat som
den fgrste i rekken pa 499 brt. Frem til
1973 blev der bygget otte af denne type,
hvoraf fire gik til hvad der blev den st@rste
kunde for verftet, Bech-Rederierne i Hor-
sens. I starten af 1970erne byggede man
ogsi en stgrre skibstype for Bech-Rederi-
erne, der malte 1.399 brt., hvilket der blev
bygget fem af. Senere byggede man con-
tainerskibet NIELS STARKE pa 499 brt. for
rederiet Intersam i Marstal, og i 1977 byg-
gede man det fgrste og sidste tankskib pa
verftet, VITTA THERESA, der malte 1.237
brt.’? Den sidste nybygning pa Sgnderborg
Skibsvearft skulle ogsa blive det stgrste.
OLE SIF var det fgrste af fem kontraheret
skibe pa 1.599 brt, men verftet, der alle-
rede havde oplevet et stgrre milliontab i
forbindelse med bygningen af tankskibet,
havde store problemer med at fa skibet
gjort faerdigt, hvilket fgrst skete i sam-
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tersam, Marstal. Eksisterer fortsat, tilhgrende rederi i Tanzania.



arbejde med Fredericia Skibsverft i de-
cember 1978. Sgren Andersens sgn, Arne
Andersen, der sidenheden havde overta-
get Sgnderborg Skibsverft, matte herefter
erklere varftet konkurs efter 83 nybyg-
ninger."3

Aabenraa Vaerft

Hovedmanden bag Aabenraa Maskin-
fabrik & Flydedok A/S, senere Aabenraa
Vearft A/S, var skibsreder Albert Pedersen
(f. 1911). I 1963 opkgbte han lokaler ved
Nyhavn i Aabenraa, og verftet kunne med
udgangspunkt i en 220 m? stor vaerksteds-
bygning, samt en lejet flydedok, varetage
dokninger, eftersyn og reparationer af
skibe op til 600 ton. I lgbet af 1964 ople-
vede varftet en stgrre interesse for skibs-
forlengelser, hvilket med tiden skulle ggre
Aabenraa Verft kendt."* Med tiden blev
der bl.a. foretaget forlengelser af kuttere,
trawlere samt fragtskibe, heraf flere Caro-
linere. I 1968 matte verftet flytte til stgrre
arealer pd havnen, og aret efter startede
man pa de fgrste nybygninger. Med tiden
blev der hovedsageligt bygget fartgjer til
erhvervsfiskeriet i ind- og udland, men det
blev ligeledes til diverse fragtskibe op til
460 lastetons.!

Vearftet beskeftigede i starten af 1970-
erne omkring 40 mand, hvilket man fort-
satte med 1 mange ar frem. I perioden
1970-1976 foretog man seks nybygninger
samt elleve forlengelser. Selvom en krise
i fiskerierhvervet havde foréarsaget flere
annulleringer af kutterordrer i 1976, hav-
de man dog stadig et stgrre antal repara-
tionsopgaver, hvilket sikrede verftet ar-
bejde i flere méneder frem. Samme éar fra-
trddte Albert Pedersen stillingen som di-
rektgr, hvorefter sgnnen, Robert Peder-
sen, overtog posten. I slutningen af 1978
maétte vaerftet afskedige otte mand, idet
ordretilgangen mere eller mindre var
stoppet. Derimod havde maskinvarkste-
det rigeligt med opgaver for private og
offentlige kunder, og allerede aret efter
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modtog varftet den hidtil stgrste ordre,
nemlig forlengelsen af den islandske not-
béd G1GJA.' I starten af 1980erne beskef-
tigede verftet igen omkring de 40 mand,
og opgaverne lgd stadig pé forlengelser,
ombygninger samt nybygninger, her bl.a.
nybygningen af den 35 ton store Barsg-
feerge samt af en slebebdd til Tanzania.”

I sommeren 1983 oplevede vearftet
endnu engang stilstand i forhold til nye
ordre, og man matte afskedige 11 mand.
Selvom man kort efter genansatte flere
pga. en rekke nye reparationsopgaver,
maétte man igen i1 1984 reducere arbejds-
styrken til 30 mand, da ordrer til 2 mio. kr.
blev annulleret.!® Herefter skulle verftet
dog igen opleve en mere positiv udvikling.
Senere pd &ret modtog man nemlig en
stgrre ordre fra Sgvaernet pa et 200 ton
stort ammunitionsfartgj, hvilket sikrede
beskaftigelse frem til 1986.1 1986 modtog
man sd en ordre pd en kombineret fragt-
og passagerferge til Tanzania, hvilket sik-
rede beskaftigelse frem til 1987.1 slutnin-
gen af 1980erne, beskaftigede varftet 51
mand, og ordrene valtede ind. I perioden
1964-1988 blev det sammenlagt til 11 om-
bygninger, 17 nybygninger samt omkring
30 forlengelser pd Aabenraa Verft.'” 1
1989 valgte Robert Pedersen at fratrede
sin stilling som direktgr, og solgte herefter
vaerftet til en gruppe ledende medarbej-
dere. I lgbet af 1990erne havde tiderne
dog @ndret sig, og varftet oplevede store
gkonomiske vanskeligheder. I 2007 var
det endegyldigt forbi, og varftet matte pa
baggrund af en stgrre milliongzld erklaere
sig konkurs.?

Roemg Verft

Flere forskellige virksomheder havde gen-
nem tiden haft skibsvarft i Havneby pa
Rgmg. 11963 etablerede civilingenigr Ove
Arkil (f. 1898) det fgrste veerft, der samti-
digt var den fgrste virksomhed pa den nye
fiskerihavn. Den fgrste nybygning fra
veerftet var en slabebad til rederiet Svitzer



i Odense, men ilgbet af 1960erne byggede
man hovedsageligt stalkuttere, heraf en-
kelte op til 90 ton.?! Derudover foretog
man reparationer og vedligeholdelse af
den lokale fiskerfldde samt af fartgjer op
til 150 ton.22 1 1969 matte verftet, der hav-
de beskaftiget 30 mand, lukke pga. gko-
nomiske vanskeligheder. Aret efter etab-
lerede den tidligere varftsleder, skibsbyg-
mester Kaj @rskov, et veerft i nye bygnin-
ger pa havnen. Her servicerede man for
det meste kuttere og lystfartgjer. I 1974
maétte dette vaerft dog lukke ned, men al-
lerede samme &r blev et nyt verft etable-
ret pd havnen, nemlig Lindinger Varftet
A/S. Verftet, der var en del af Lindinger-
koncernen, varetog mange forskellige op-
gaver, her bl.a. reparation af kuttere, samt
fremstillingen af aluminiumsmaster og
glasfibersejlbédde.?? I 1978 gik koncernen,
der siden 1963 ogsd havde drevet ferge-
farten Rgmg-Sild, konkurs, og endnu et
verft mdtte dermed lukke pd Rgmg.>* 1
1979 etablerede Mogens S. Rasmussen,
der var uddannet teknikumingenigr og
vaerktgjsmager, Rgmg Verft & Maskinfa-
brik, i Lindinger Vearftets gamle lokaler.
Her var 20 mand beskaftiget, foruden en
del lzerlinge. Opgaverne stod hovedsage-
ligt pé reparationer og vedligeholdelse af
kuttere, ligesom man som maskinfabrik
ogsa foretog en lang rekke opgaver for
andre virksomheder. Man producerede
bl.a. varmepumpeaggregater, ligesom man
foretog forskellige former for montagear-
bejde for kunder i hele landet. I november
1981 ramte en stormflod den jyske vest-
kyst, hvilket gik hardt ud over varftet. P4
fa timer var hele varftsomrddet sat under
vand, og der blev gdelagt for 3,5 mio. kr.
udstyr, maskiner og fartgjer. Selvom man
havde sikret sig via stormflodsforsikring
pé beddingen, oplevede man dog stadig et
driftstab i den efterfplgende periode, hvor
verftet 13 stille. Med tiden blev der gene-
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relt mindre og mindre at lave for verftet,
bl.a. fordi de omkring 20 hjemmehgrende
fiskekuttere pa Rgmg flyttede til Esbjerg.
Mogens S. Rasmussen valgte derfor at
lukke Rgmg Vearft & Maskinfabrik i mid-
ten af 1990erne.?
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Arets gang

Af ERIK B. KROMANN

Marstal Sgfartsmuseum er i den glaedelige
situation at mgde stgrre og stgrre forsta-
else for den fra starten i 1929 udstukne
identitetsbevarende selvstendighedskurs.
Forstédelsen er der, skgnt forundring sta-
digvaek ligger smat lurende hos udefra-

sejlivede proselytter. Vort museum har
lagt mange krafter i ikke at blive revet
med af den voldsomme nivelleringstilstrze-
bende fusionsflodbglge og opslugen i den
almindelige ensrettede McDonaldisering,
der i artier har strgmmet ind over landska-

bet. Sgfartsmuseet er ikke blevet revet
med 1 malmstrgmmen takket vare solidt

betragtere, idet inkarneret begejstring for
fjernstyringsparate storcentre fortsat har

e Eﬁ: i o L"“'EE-;-:-.-HEE:'.'F
I bogen De dybeste rgdder — Dronningen forteller om Danmark og danskerne er der et
afsnit med overskriften Marstal. Her star bl.a.: »Marstal pa £rg er en af de byer, som dron-
ningen er optaget af. Det er ogsad en by, som for fa ar siden blev skrevet kraftfuldt ind i dan-
markshistorien af forfatteren Carsten Jensen, der selv er vokset op i byen. I Marstal ligger
en perle af et spfartsmuseum, og her kan man fa indtryk af det liv som for ikke sa forfer-
delig leenge siden blev levet her og i byer som Troense pa Taasinge, Draggr pa Amager,
Nordby og Senderho pa Fang«. — Tak for det royale skulderklap, som vi er stolte over.
Dronningen ligger inde med en stor viden om landets sgfart og sgfartshistorie, hvilket vi
bl.a. har erfaret ved regentbesgg pa museet i 1996, 2000 og 2014 og desuden ved bespg pa
projekt BONAVISTA pa Eriksens plads i 2008 (foto herover).
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ankergrej og pélidelig ankerbund i form
af stor medlemsskare (nu godt 1550) og
fagligt netverk. Den forankring viser sig
at veere rigtig, nar vi tager bestik af situa-
tionen, mélt pd opbakning, besggstal og
gennemslagskraft som maritim kultur-
barende institution pd autentisk grundlag
og position. Museet er en selvstendig for-
eningsejet statsanerkendt (1959) institu-
tion, hvor generalforsamlingen velger 6 af
de 7 bestyrelsesmedlemmer, medens ét
medlem udpeges blandt Arg Kommunal-
bestyrelsesmedlemmer, idet kommunen
er museets hovedtilskudsgiver. Medlems-
kreds, bestyrelse og besatning arbejder
som én enhed med samme enstemmige
mal om at vogte og formidle sgfartskultu-
ren. Publikumstilkendegivelserne er ser-
deles positive. museets formidling af s@-

fartens i al dens mangfoldighed fremhz-
ves af de mange besggende, ligesom vor
Dronning har givet museet et royalt skul-
derklap i bogen De dybeste rgdder. Pa
tampen af aret modtog museet den meget
gledelige meddelelse fra Den A. P. Mpl-
lerske Stpttefond, at fonden har bevilliget
et millionbelgb. til at feerdigggre af Natio-
nalmuseets skonnert BONAVISTA med ap-
tering, rig, sejl, navigationsgrej, rednings-
grej, maskinerti osv. til sejlklar stand.

Bygninger, lokaler og fartajer

Museets nybyggeri stod ferdigt og blev
indviet til planlagt tid den 1. juli. Projektet
forlgb efter planen, som tilrettelagt og teg-
net af museets frivillige ulgnnede arkitekt
Claus Horn, og med et yderst fornemt re-
sultat. Det har varet en stor forngjelse at

Der var fuldt hus ved museumsindvielsen. Fra museets nye scerudstillingsrum, Trollesalen,
ses et udsnit lyttende til kulturminister Bertel Haarders tale. Forrest fra v. Carl Rasmussen-
efterkommerne Brian og Jgrgen Minor, borgmesterparret Lis og Jprgen Otto Jgrgensen,
og mellem dem observeres Kurt Skov, Blue Water, ved siden af Jorgen Otto museumsbe-
styrelsesformand Ole Wej Petersen og derncest Birgitte Haarder. Ganske forngjeligt som
det kan afleeses af ansigtsudtrykkende.



Marstal Smaborgerlige Sangforening giver en opsang. Kulturminister Bertel Haarder ses
midt i billedet.

fglge byggeriet og marke den faglige stolt-
hed, som handvarkerne og firmaerne har
udvist hele vejen igennem og at observere
den serigsitet, der er blevet lagt i projektet
fra alle sider. Alle uden undtagelse har
ydet en ekstraindsats for at opna et godt
resultat, som vi alle kan veare stolte over.
Udfordringer under vejs er blevet taklet
med velvillig gemytlig fleksibilitet. I den
samme and er oprigningen af udstillin-
gerne blevet udfgrt af museets engage-
rede besxtning. En kopi af skonnert
ForruNas oprindelige agterspejl, der lig-
ger pd Eriksens Plads, hvor skibet blev
bygget 1 1872, er af Tommy Christensen
blevet fremstillet til at heenge op pa mu-
seet, hvor det pryder facaden mod Havne-
gade. Nu er herlighederne tilgengelige,
ogsa for folk med ganghavari, med lifte og
elevator som del af nybyggeriet. Nybygge-
riet 1 pakhusstil i forlengelse af museets
bestdende pakhus i Strandstrade placerer
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museet markant pa warterfronten, sam-
tidigt smyger byggeriet sig fuldstendig
kvartertro ind i sine omgivelser og skaber
de ideelle rammer for udstillingerne. Byg-
geriet er af omgivelserne blevet fulgt med
stor og positiv interesse fra fgrste ferd.
Indvielsen d. 1. juli blev et tillgbsstykke,
hvor museets formand Ole Wej Petersen
i museets nye sarudstilling, Trollesalen
(navngivet efter Grethe Trolle, der med
sine gavmilde donationer pd 4.5 mio. kr. er
hovedbidragyder til nybyggeriet), bgd vel-
kommen, borgmester Jgrgen Otto Jgrgen-
sen holdt lykgnskningstale og en veloplagt
kulturminister Bertel Haarder holdt fest-
talen. Kulturministeren udtrykte sin gleede
over resultatet og fremhavede det arki-
tektoniske pletskud med byggeriets udfg-
relse i Marstalstil, der falder helt naturligt
ind i sine omgivelser. Efter indvielsen var
der et par spmandskarske sange med for-
sang af Marstal Sméaborgerlige Sangfor-



ening med Bertel Haarder som medsan-
ger efterfulgt af otte operasangeres opfg-
relse af operastykker som optakt til udgi-
velsen af bogvarket saa maler jeg, hvad
jeg har set — en fin gestus foranlediget af
museets historiker Karsten Hermansens
forstanderskab for den Kgl. Operas arlige
operaopfgrelser i Ebbes Varftshaller pa
Marstal Havn.

Formidling

Nybyggeriets Carl Rasmussensal med sin
maleribaggrundsfremhavende farveglede
er faldet i god jord blandt de talrige mu-
seumsgaster. De herskabelige rammer er
med til at understrege museets formid-
lingsmangfoldighed, der favner fra smé
intime kompakte kahytsinterigrer til net-
op malerisalen med varker af Jens Erik
Carl Rasmussen, sedvanligvis omtalt som
Carl Rasmussen eller Grgnlandsmaleren.

Carl Rasmussen var fgdt i LErgskgbing
1841 og omkom 1893 pé vej fra Grgnland
hjem til Marstal, hvor han havde stiftet
familie og havde bolig med etalier. Male-
ren har en tid sejlet til s@s i sin ungdom og
var pd Grgnland med Kongelige Grgn-
lands Handel skibe, og havde derfor en
solid viden om hav og vejr og elemen-
ternes indflydelse pa sejlfgringen, hvilket
afspejler sig i hans eminente s@stykker.
Rasmussen har efterladt sig en lang rekke
sp- og grgnlandsstykker, der er hans for-
ce, samt portratter og landskabsbilleder.
Hans malerier blev solgt sdvel i Danmark
som i udlandet, specielt England. Museet
har en stor Rasmussensamling, der nu er
pé mere end 60 malerier samt adskillige
akvareller og skitser. Sgfolk og sgfarts-
samfund har i kraft af grenseoverskri-
dende erhveryv altid varet dybt involveret
i en mangfoldig verden. Dette udsyn af-

De nye Rasmussenrum.



spejler Marstal Sgfartsmuseum i sin for-
midling bl.a. gennem varker netop udfgrt
af Rasmussen. I forbindelse med indviel-
sen af nybyggeriet var der yderligere
rigget en stgrre s@rudstilling an med ikke
feerre end 80 Rasmussen-varker, meget
velvilligt udlant af private fra ner og fjern
og Svendborg Museum samt Nivaagaards
Malerisamling, herfra et herligt grgnlands-
stykke med bgrn pé kalkebakke, som vi
har faet lov til at 1dne forelgbigt et par ar.
Karsten Hermansen har med stor indsigt
og vanlig grundighed dykket ned i Ras-
mussens verden via museets omfattende
Rasmussenbrevsamling og via udtryks-
formen i skilderierne, der til dels afspejler
Rasmussens sind, der langt fra altid var i
sollyst hopla og resulterede i et tidligt en-
deligt i Nordsgens gra bglger. Resultatet
af Hermansens forskning har udmgntet
sigiet verk om maleren pa 312 sider med
mere end 250 illustrationer, et verk der
er blevet modtaget med stor ros fra alle
sider, sdledes skrev Fyns Amts Avis bog-
anmelder Bjarne Gregersen som udgangs-
replik for helsides omtale: Veerket fortje-
ner preedikatet: En pragtbog. Bogudgivel-
sen kunne realiseres via fornem donation
pé 196.000 kr. fra Blue Water Fonden.
Kort fgr ovennavnte bogudgivelse blev
en anden bog udgivet ZRISUND — et ikon
gik til bunds, forfattet af museumsfrivillig
fhv. navigationsl@rer Leif Rosendahl. Bo-
gen, der er i storformat og pa 48 sider,
omhandler den kgnne ferges forlgb fra
byggebeddingen i 1959 til senkningen
som dykkerobjekt i 2014. Bogen tager la-
seren med pa overfarten bl.a. med »chef-
pendler« Tom Christensen, der havde 29
ars pendlererfaring pd ruten og beretnin-
ger fra nu afdgde skibsfgrer Birger Wil-
lads-Petersen, der sejlede med fergen i 32
ar og andre skildringer fra de mange ar
feergen var indsat pa Argskebing-Svend-
borg-ruten. 1 Sonderjysk Manedsskrift
nr.3,2016, der har ZAErg som tema, bidrager
to af museets folk, Karsten Hermansen og
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Mette Eriksen Havsteen-Mikkelsen med
artiklerne £rgsk Sofart og Lrp efter 1867
og Kim Furdal, inspektgr ved Museum
S¢nderjylland og efterfglgende udnavnt
til leder af Frg Museum (Velkommen til
gen!) fra drsskiftet efter Karen Margrethe
Fabricius, der bidrager med Marstal, en
spnderjysk fleekkekommune ligesom vores
gode kollega gennem mangfoldige ar
tidl. leder af Langelands Museum Jgrgen
Skaarup skriver om Sgbyvolde. Mette har
ydermere et bidrag Modne wbleskiver
eller friske ravarer? med i bogen Mad og
regionalitet (Dansk Landbrugsmuseum)
og apropos mad, sa blev skibskost-arran-
gement 1 Eriksens Vearftshal igen et til-
lgbsstykke, De, der fik adgang, ansmagte
seks af Laila veltilberedte retter og blev
mette inden aftnen var omme. Bent Staal-
hgj, frivillig filmmand pd museet, har ud-
givet dokumentarfilmen KamMBoDIA - i
modgang og medvind med egne optagel-
ser fra udmgnstring til @sten med OKs
KAMBODIA 1 1967-68, filmen distribueres
fra museet, der ogsé lancerer andre @K-
film via Bent Staalhgjs mellemkomst og
professionelle filmhandtering. I tidskriftet
Gronland bringes en lengere velillustre-
ret artikel Mismodets maler. Jens Erik Carl
Rasmussen (1841-1893) naturligvis forfat-
tet af Karsten Hermansen.

Dens Turistkontors malrettede strategi
om at f4 markedsfgrt gen i omtale giver i
rigt omfang pote og omtale world wide.
Journalister fra ner og fjern bl.a. Kina har
i den forbindelse varet rundt museet og
Eriksens Plads. TV2Fyn har produceret en
udsendelse med fokus pa de gaver, der til-
flyder museet, hvor der blev bragt opta-
gelser og kommentarer fra Eriksens Hal
med Ebbe Béadebygger med hjzlp fra
Tommy Cigang med at restaurere smak-
kejollen MADS ILLUM (isetning af nyt
bord) og optagelser fra selve museet med
snak om og visning af et udsnit af aktuelle
modtagelser og kommentarer hertil af Ole
Wej Petersen og EBK. Museet har radgi-



Filmoptagelser til Somand af verden i Eriksens sleebested.

vet Filmbyen om filmprojekt med skibe og
ligeledes assisteret DenRadio2 med mari-
time spgrgsmal. DR K/Historieselskabet
har foretaget optagelser til Spmand af ver-
den pé Eriksens Plads og pa museet, og
DR Historie har produceret en podcastse-
rie Det maritime Danmark, hvor museet
ligeledes medvirker og EBK har i Radio
Fyn varet interviewet om sgkulturen.
Karsten Hermansen har holdt foredrag
for Foreningen Norden i Eksjo, Sverige,
om Dansk sgfartshistorie og har pd mu-
seet foretaget aftenrundvisninger om Carl
Rasmussen og sammen med Annemette
Aracama haft flere aftenrundvisninger for
omkring i alt et par hundrede elever fra
VUC for at bibringe viden om arbejdet
med historiske kilder. Desuden har Her-
mansen afholdt Kirkegérdsvandring pé
Marstal gamle kirkegérd. Hermansen og
EBK har afholdt foredrag i Erg Folke-
universitet. Annemette har holdt foredrag
Sange pa havet og Thomas Veber har holdt
foredrag Hold keeft og rejs, begge velbe-

118

sggt 1 museets filmlokale. EBK har vearet
i Svendborg og holdt foredrag for forenin-
gen HELGEs Venner og i Kleven og holdt
indleg ved stort havkajaktreef. Fra samlin-
gerne har varet udlant et stgrre antal af
museets omfattende Kellinghusen-fajance-
samling til seerudstilling i Museum Sgnder-
jyllands Chatrinesmindes Teglvark.
Museets modelaktiviteter har ogsa i
2016 vaeret temmelig omfattende, bade pa
museets modelvaerft og hos Fritz Jgrgen-
sen, der til Kirkeby Kirke har leveret en
fornem kirkeskibsnybygning, der har Mar-
staljagten DE FIRE BR@DRE fra 1794 som
forbillede. Fritz har i arenes lgb bygget
ikke ferre end en halv snes skibsmodeller
og restaureret mere end 100 af slagsen
Sarudstillinger: Carl Rasmussenudstil-
lingen blev aflgst af ZArg Kunstfor-
enings udstilling med den meget dek-
kende etikette Hav og Havn, der igen blev
aflgst af jule- vinterudstillingen Sejlende
forteellinger — en sggéende udstilling med
M/S BIBIANA/SAMKA, der overvintrer i



Pi1pPILOTTA i Marstal sommer 2016, BONAVISTA observeres i opleggerpcelene.

Marstal, hvor udstillingen kan opleves pa
Sefartsmuseet indtil den stikker til sgs
igen efter paske. En stor del af museets
gester kommer sejlende i egne fartgjer
eller om bord pé charterskonnerter, de
sydfynske farvande besgges af tusindvis af
lystsejlere og en stor flade charterskon-
nerter iszr under hollandsk og tysk flag.
Tremastet motorskonnert PIpPILOTTA af
Kappeln er et af de skibe, der gennem
mange ar og adskillige gange i sesonen
har anlgbet Marstal med chartergester.
Skibet, der er af loggertypen, dokker arligt
i Marstal, ogsa denne vinter har synet af
dens master i dokken forngjet iagttageren.
Denne gang har skibet imidlertid faet en
stgrre overhaling end vanligt, idet det
tyske skibstilsyn med jevne mellemrum
skruer op for kravene. Sikkerhed skal der
selvfglgelig vere, men en lengerevarende
snigende ombemanding fra praktiske folk,
der havde erfaring fra det virkelige liv, til
fuldblods teoretikere stter sine aftryk.
Dette sammenholdt med at der er ansat
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mange folk i den bureaukratiske verden
med muligt for megen tid, ggr at der bliver
ved med at dukke skarpede regler op, der
ikke altid er funderet pa sund fornuft —
men det er jo en almen problematik. De
nye tyske regler kan medfgre at op til 20
af den nuvaerende tyske sejlskibsflade pa
et hundrede stykker antagelig ma opgive
videre sejlads. Den brogede verden bliver
mindre mangfoldig i bureaukratiets kvar-
kende favntag.

Gaver/erhvervelse

En af arets stgrste gaver — i omfang kom
fra Ib Ivar Dahl, Helnes, i form af tre-
smakken MADs ILLUM med tilhgrende
udrustning. Jollen er i 1986 bygget af gi-
ver med assistance af dennes sgn bade-
bygger Torsten Dahl. Museumsfrivillig
Ebbe Badebygger er i gang med udskift-
ning af bord, sdledes at jollen kan blive
sejlklar til fordret, og museumsfrivillig
baddmand Guillermo Aracama er i gang
med at skrabe og male. Marstal Naviga-
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Model af skoleskibet KoBENHAVN. Bygget og skeenket af Norbert Kriiger, Berlin.

tionsskole havde engang en lignende tres- derier, hovedsagelig coasterederier. Fra
makke som gvelsesfartgj, den optreeder pd vort svenske medlem Peter Skanse har
et Carl Rasmussen-maleri fra 1891. Fra museet modtaget Svensk Sjofartstidning
Ernst Boysen, Ommel, har vi modtaget 1946-65 i indbundne udgaver. Fra naviga-
motorjollen ROK, bygget pd Eriksens tionslerer Ken Vgge er modtaget mes-
Verfti1955, den star nu pa Eriksens Plads singskotlampe med kardansk oph®ng fra
sammen med en del andre stationare jol- M/S MICHAEL JEBSEN. Viggo Jepsen har
ler, bl.a. to pé slutningen af aret modta- foreret skibsklokken fra M/S BELLA DAN.
gede joller fra Det Gl. Verft i LArgskg- Modelbygger Norbert Kriiger, Berlin, der
bing: en skibsjolle fra M/GI. VITO og en fgr har betenkt museet med skibsmodel-
lidt speciel jolle, rent bygningsmassigt, ler, har over 10 &r bygget en model af sko-
med den historie, at den blev anvendt af leskibet K@BENHAVN, som han har skan-
russiske krigsfangeflygtninge under flugt ket museet, Henning og EBK var i Berlin
fra Als til £rg i 1918. Fra skibsfgrer Chr. for overdragelse og afthentning i Hennings
Guldhammer er modtaget fotos fra hans bil. Jakob Hoppe star for arets absolut
tid til sgs i smaskibsfartens sejlskibe med tungeste donation, en 30 HK Sgby glgde-
hjelpemotor og senere i coastere samt en hovedmotor, som han har erhvervet i
minelampe fra M/Sk. SELMA, anvendt som Nordhavnen, Kgbenhavn, med det formél
advarsel mod kulosforgiftning, nér skibet at forere den til Sgfartsmuseet. Motoren

havde briketter eller kullast, samt skibs- fik han fragtet over p4 Holmen, hvor den
klokke fra coasteren, Ringkgbingbygnin- kom om bord pa SAMKA, der 14 der i for-
gen KARL FREM, der i sin Marstaltid hed bindelse med opgave i Kgbenhavns Havn.
SARA BOYE. Efter skibsmagler Bent Mah- Motoren kom hjem til museet med afstik-

ler, Vejle, er modtaget 106 mapper om re- ker til Christiansg, da skibet havde en
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stykgodslast den vej rundt. Den frivillige
maskinbesatning er fluks gdet i gang med
den stgrre opgave at overhale motoren,
der skal indgé i den kgrende motorsam-
ling med jevnlige opstart. Fra boet efter
Minna og Kaj Zander Christensen er
modtaget Karlin-maleri 1971 af Farge-
strede, Lene Bille har foraret to Chr.
Krull-malerier af henholdsvis Drejet og
det inderste af Taget/Det lille Hav med
Egehoved set fra Eriks Hale, altsé lokale
stykker. Erik Jensen, Marstal, har doneret
en stor samling skibsplatter og Arthur
Illum Hansen, USA, har sendt Marstal
Havn fotos og Johan Koch-maleri af bark,
Mogens Levinsen har foreret et Carl Ras-
mussen-maleri: Indtoget i Jerusalem, hvor
bl.a.selvportret af Rasmussen indgér. Fra
Arg Museum er overdraget et gammelt
gangspil, anvendt pa Ergskgbing Havn i
sejlskibstiden i slutningen af 1800-tallet.
Fra Susi Hansen, Lyg Sgfartsmuseum, er
modtaget forskellige hjembragte effekter,
desuden er overtaget en stor samling
hjembragte sager fra Niels Bach-Nielsen,
hjembragt af dennes farfar skibsfgrer Carl
Marius Nielsen, der sejlede i rederiet Ven-
dila, og ligeledes stor samling hjembragte
effekter af skibselektriker Lau Mgller,
Odense. Et stort skibsrat er doneret af
Steen Kristoffersen til ops@tning pa ny
pakhusfacade mod nord til erindring om
hans bedstefar Kristoffer P. Kristoffersen,
skonnert MARIE af Marstal, der forsvandt
sporlgst i Nordsgen pa rejse Folkestone —
Wemyss i begyndelsen af januar 1914 mu-
ligvis oversejlet af engelsk damptrawler.
Skibsfgrer Kristoffersen efterlod sig sin
unge hustru og 3 sma bgrn pa henholdsvis
2 ar — Steens far pad 1 ar — og den yngste
pige som var fgdt i december — bgrnene
blev sat i pleje hos familien som ogsa be-
talte for Hanne Kristoffersens uddannelse
til jordemoder. Blandt yderligere ind-
gdede kan n@vnes stor samling negativer
med rettigheder af optagelser pd gen
1980-86 af fotograf ved Fyns Amtsavis,
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Knud Barfod, et ggge (pram), bygget af
David Olsen, Batterierne, Marstal, foraeret
af Jens Bille Knudsen, en vragstump fra
tremastskonnert ELIEZER og navnebrat
fra motorgalease LANGELAND - alt sam-
men relevante effekter for museets virke.

Okonomi

200.000 kr. er indgéet fra A/S Dampskibs-
selskabet Orients Fond til specialbelys-
ning i malerisal og til handicapgrej. Fra
Oticon Fonden er modtaget 25.000 kr. til
etablering af teleslynge- og hgjtaleranlag
1 sarudstillings-foredragsrummet. Blue
Water Fonden har doneret 196.000 kr. til
udgivelse af bogverk om marine- og grgn-
landsvarker J. E. C. Rasmussen. Fra Sty-
relsen for Arbejdsmarkedet for handte-
ring af Mikrofleksjobordning er skaffet
20.000 kr.. Fra et agtepar, der er medlem-
mer af museet, er modtaget 100.000 kr. for
paskyndelse af museets arbejde. 100.000
kr. er modtaget i arv efter hovmester Ej-
ner Friis Kromann og 10.000 kr. er mod-
taget af thv. skibsfgrer Thomas Larsen,
Spanien, som tak for godt navigatgrliv i
Marstal. Fra Augustinus Fonden er mod-
taget tilsagn om 75.000 kr. til periodean-
sa@ttelse af Veronica Steffensen til arkiv-
arbejde i1 2017 og fra Ellehammerfonden
er modtaget tilsagn om 45.000 kr. til
istandsattelse og opstilling af Sgbymoto-
ren, vi modtog fra Jakob Hoppe tidligere
pé éret.

Personalia

Else Larsen, Ommel, er efter adskillige ars
ansettelse overgaet til de frivilliges rak-
ker, hvor hun fortsatter sit gode virke i
museumsbutikken. I fordret har vi haft as-
sistance af Frank Mgller. Niels Lundsager
er fratrddt efter seks ars frivillig indsats,
bibliotekar Lone Fogt, der ligeledes er fri-
villig, har herefter overtaget bibliotekar-
tjansen. Uffe Demuth Rasmussen er fra
april tiltradt som frivillig i butikken. Peter
Arne Christiansen er stoppet efter mange



Ejvin Clausen ved at overhale agterspejlet
pa skonnert BONAVISTA.

ars frivillig iherdig maler- og hdndvarker-
indsats ikke mindst i forbindelse med den
store overhaling af Toldkammeret, da mu-
seet overtog ejendommen i 2006. Erik Pe-
tersen og Bjgrn Hansen er fratradt efter
flere drs indsats pd arkivomradet. Ejvin
Clausen er til gengald tgrnet til og bistar
med praktiske ggremadl. Lene Bille Knud-
sen er tiltrddt som periodevis frivillig, nar
hun ikke er udengsforvist. Veronica Stef-
fensen har igen varet tgrnet til blandt be-
s@tningen, og hun kgrer p4 med vanlig
ildhu. Museet har haft anviste af forskellig
bonitet, enkelte af de henviste har haft et
umanerligt afslappet forhold til mgde-
tider, i gamle dage ville de f& den nu ikke-
politisk-korrekte etikette: arbejdssky ele-
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menter (og det var endda fgr de grumme
(a)sociale-medietider) og flere gange har
varigheden af jobprgven indskranket sig
til ultrakort periode, miske ud fra den
tankegang at hyren fra felleskassen drejer
uanset om man tgrner til eller ligger
hjemme i1 kgjen og ser TV. Omvendt er der
nogle anviste, som gar helhjertet ind og
bliver dermed en del af besatningen, og
tager oven 1 kgbet flere end de anviste
timer — til gensidig forngjelse! En af disse
er Birgit Engemann, der er tiltradt i 2016.
Henning Terkelsen er géet pd pension
efter 32 4rs indsats for Sgfartsmuseet.
Henning tgrnede til i en tid, da vilkarene
var noget forskellig fra i dag — bade hvad
faciliteter og gkonomi angar — dengang
genbrugte vi sdgar sgm, der blev rettet ud,
og fik fra byens butikker foraeret itugdede
butiksvinduer, som blev skéret til til mon-
trebygning. Da Henning blev pdmgnstret
blev den lgnnede besxtning doblet op, sa
var vi to mand pa hyre samt — ogsa den-
gang — en stabil stab af uundvarlige frivil-
lige. Henning har varet en central skik-
kelse i videreudviklingen af museet, der er
sket 1 den menneskealder han har veret
der. 32 ars fodaftryk har ikke blot sat mer-
ker i kglvandet men ogsa grobund for den
fremtidige sejlads for et veludrustet mu-
seum med en udstukket bld kurs. Henning
har kreative evner, som er blevet udnyttet
i forbindelse med opbygning af faste ud-
stillinger og s@rudstillinger. EDB-grej har

Hennings afskeds reception i Eriksens Hal.



han et solidt selvlaert greb om, som museet
fortsat kan nyde godt af.

Andet

Museet med Eriksens Plads har i starten
af aret haft besgg af borgmestre og kom-
munaldirektgrer fra Fang, Samsg, Lasg og
vor ¢, desuden besgg af Gudme Lokal-
historiske Forening, af gruppe fra Odense
Universitet og bestyrelsen for SFDSs
Fond. Folketingets presidium har i efter-
sommeren vaeret pa besgg pad museet og
Eriksens Plads. Den alandske teatergrup-
pe Kompani Nord har i Eriksens Verfts-
hal opfgrt sgfartsteateret Vi, de druknede
efter Carsten Jensens roman. Center for
Maritim Arkitektur fik under arets indsats
pa Eriksens verft fremstillet 6 smafartg-
jer, til efterfglgende og fortsat forngjelse
for den sggrgnne ungdoms udskejelser pa
museets to legepladser, henholdsvis i mu-

seumsgarden og péd Eriksens Plads. Insti-
tutionen £r¢ Huset har veret mgdt til ar-
bejdsmandage pa Eriksens Verft, hvor de
har gang i forskellige praktiske ggremal.
Det gode skib SAMKA har pd smukkeste
vis vist flaget rundt i danske havne efter
stor og gennemgribende overhaling i dok-
ken, hvor skibet blev blast over hele skro-
get, som fremstar fint med nagler m.v.
intakt nasten som en nybygning og derpa
to-komponentmalet af BBC-Brian via
malerdonation fra Hempel og fornuftig
opsejling. SAMKA og museet har haft
besgg af selskab med bl.a. dens fgrste
ferer og medejer, senere eneejer, Arne
Dam Thomsen og den senere ejer og fgrer
Jorgen Foss. Skibet har veret i Kgbenhavn
til arrangement for Leger uden greenser
og ungdomsfremstgd for £Lroforeningen.
I forlengelse heraf fik skibet en charter
for Sgvarnet fra Holmen til Christiansg

Folketingets Preesidium pa besgg pa museet og Eriksens Plads, hvor de ses i veerftshallen.
Den nuverende kulturminister Mette Bock observeres midt i billedet.



PR e e el d J
Den maritime karavane var drets tema for Center for Maritim Arkitektur, der med Kristian
Hansen (med kasket) i spidsen igen geestede Eriksens Plads.

SAMKA far en grundig overhaling.
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med materialer til udbedring af Store
Tarn. SAMKA har desuden haft tre méne-
ders charter til projekt Bibiana — et akti-
viseringsudstillingsprojekt for skolebgrn
finansieret af Nordea Fonden, med sejlads
til nordjyske havne og Kgbenhavns Havn.
Under rundturen aflagde kulturminister
Bertel Haarder besgg om bord, mens ski-
bet 1a i Nykgbing Mors. Den starktbyg-
gede Caroliner kunne i Aalborg fejre 60-
ars dagen for stabelaflgbningen, hvor flere
oprindelige bes@tningsmedlemmer og re-
dere var mgdt op pd dagen. Jubileums-
dagen for afleveringen den 27. november
blev markeret i Marstal med &bent-skib-
arrangement, hvor der var billedkaval-
kade fra skibets 60-ars s@liv og opsang af
Marstal Smaborgerlige Sangforening. Sej-
lads Fyn Rundt for de store sejlskibe anlgb
Marstal, hvilket pyntede gevaldigt i hav-
nebilledet. Blandt skonnerterne var i sa-
gens natur flere med marstalrelationer.
Sével 1. og 2. pladsen tilfaldt jagtbyggede

skonnerter, bygget i Marstal, nemlig den
svenskflagede CONSTANTIA af Solna, der i
sin Marstaltid hed MINDE og ARON af
Svendborg, der i sin Marstaltid fgrte sam-
me navn som nu. MINDE blev bygget 1908
af Niels Hansen og ARON 1906 af L. J.
Bager, for ARONs vedkommende pa den
nuverende museumsplads, Eriksens Plads.
EBK har modtaget MARTHA-prisen og
desuden Bygd-prisen for at have udvist
serlig grad af entusiasme vedrgrende ud-
bredelsen af kendskabet til den maritime
kulturarv. En del af museets bes@tning
suppleret med arkitekt Claus Horn har
vaeret pa studietur til Faaborg Kunstmu-
seum for at besigtige vaegfarver og op-
hangningsteknik til brug for ny malerisal.
EBK har veret til indvielse af kulturveerf-
tet 1 Hobro. Museet deltog i Arg Dagen
med bemandet stand. P4 foranledning af
Marstal Sgfartsmuseum har der varet af-
holdt sgfartspuljemgde med deltagelse af
repraesentanter fra en del af de af landets

Fgdselsdagsgaster om bord pa »deres skib« SANKA i Aalborg.
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museer, der er tilknyttet Sgfartspuljen.
Mgdet fandt sted med museet som vert.
Personaleudflugt blev foretaget i Hen-
nings og Tommys krydstogtsyachter til
Drejg med besgg i kirken, hvor Karsten
Hermansen berettede om denne, den f@r-
ste kirke opfg@rt som protestantisk kirke,
derpa besggte vi museet Gl. Elmegaard,
hvor sgstrene guidede vi 27 deltagere kyn-
digt omkring. Efter at have nydt kabys-
frivillig Toves sandwich pé& havnen forsej-
lede vi til Hjortg for spadseretud fgr kur-
sen sattes hjemover igen i pragtigt sen-
sommervejr. Juleudstillingen i Trollesalen
for gens bgrn af Veronica og Annemette
er blevet godt modtaget. Spgbymotoren losses i Marstal.

MaDs ILLUM ankommer Eriksens Plads, giveren observeres forsynet med stok.
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Skonnert 3-mastet sletkonnert
1. Jager 6. Fore gaffeltopse;jl 11. Undertopsejl
2. Klyver 7. Storsejl 12. Overtopse;jl
3. Fore staengestagsejl 8. Store gaffeltopse;jl 13. Bramsejl
4. Stagfok 9. Mesan 14. Mellemstagsejl

5. Skonnersejl 10. Mesan gaffeltopsejl
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Fuldskib

1. Jager 16. Store rgjl 1. Jager 16. Store overmarsse;jl
2. Klyver 17. Mesan stagsejl 2.Yderklyver 17. Store underbramsejl
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5. Fok
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21. Kryds bramstagsejl
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23. Berginersejl
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5. Fore undermerssejl
6. Fore overmearsse;jl
7. Fore bramsejl

8. Fore rgjl

9. Store staengestagse;jl

10. Store bramstagsejl
11. Store rgjlstagse;jl

12. Storsejl

13. Store undermersse;jl
14. Store overmersse;jl
15. Store bramsejl

10. Fore rgjl

11. Store stengestagsejl
12. Store bramstagse;jl
13. Store rgjlstagse;jl

14. Storsejl

15. Store undermersse;jl

25. Kryds overmarssejl
26. Kryds underbramsejl
27. Kryds overbramsejl
28. Kryds rgjl

29. Mesan



