Ordforklaringer.

Glimrende forklaring i “Danmarks Sefart og Sehandel” bd. II. og Dansk Illustreret Skibsliste
1987.
Suppl. m . ord fra Sgens Folk bd. 3

Afdrift: skibets afvigelse fra den styrede kurs pa grund af vind og sg.

Alen = 0,6277m

Amningsmerker: indhuggede eller pasvejsede merker for og agter, der angiver skibets
dybgang. Forskellen mellem amningen for og agter er skibets styrlastighed.

Anduve: at neerme sig en indsejling, plads eller havn. (Anduvningsbgije: landfall buoy. Anduve:
approach (anduvningsfyr: approaching light)).

Aptering: opholdsrum i skib, indretning nede om lz.

BBB: before breaking bulk: udtryk fra skibsmaglerbranchen: fragten skal veere betalt fgr man
begynder at losse ladningen.

Bak: opbygning af forskibet (det forhgjede fordeaek). Skulle komme af engelsk back (the
figurechead) = bag ved (agten for) galionsfiguren, iflg. bladet ”Bétologen” nr. 4 2004.
Bakstgrn: opvask, opklaring i kabys.

Ballast: kontravaegt i bunden af skib af hensyn til stabiliteten, nar der ikke er ladning inde.
Ballasten kan besta af sand, jord, sten o.1. og i vore dage vand i ballasttanke. Fast ballast i fx
joller er bly, cement o.l.

Ballastspir: de store sejlskibe kunne ikke ligge helt tomme uden risiko for keentring. For at
forhindre dette, kunne man i havnene leje sakaldte ballastspir, ssmmensurrede traestammer.
Mens skibet endnu havde en del af ladningen inde, blev ballastspirene, fastgjort et pa hver
side af skibet, og skulle ved deres vegt forhindre skibet i at kreenge over. Fortgjningerne
skulle naturligvis hele tiden reguleres, sa at spirene 1a og malflgd lige i vandoverfladen med
totte trosser. (Se ”Dansk Skibsfarts renassance”)

Banke: at banke en skonnert vil sige at satte skibet ind pa en sandbanke ved flod for at kunne
rense og smgre skibsbunden ved ebbe.

Banke pale. Svere rystelser i skibet, nar fartgjet stamper op i sgen. Denne banken ned i sveer
sg er udtalt i fladbundede skibe, medens kglbyggede ikke banker pale.

Benting boom: bom el. spilerstage pa fokken (forreste under rasejl) pa barkentinere og
skonnertbrigger eks. DORTHEA péa Carl Rasmussen-maleriet i Sparekassen (som plakat er lavet
efter).

Besla sejl: sammenrulle og fastgere sejl til reeer og bomme.

Bidevind: Teet til vinden. Et skib med sejl kan ikke ga lige op imod vinden, da sejlet sa blot
vil sta og blafre som et flag. Hvis et sejl skal kunne fyldes ud af vinden og dermed traeekke
skibet fremad, ma man falde sa meget vaek fra vindretningen - til en af siderne - at sejlet
fyldes med luft (vind). Nar man sejler taet til vinden fx. under kryds, siger man at skibet ligger
bidevind. - Ordet er af hollandsk oprindelse som sa mange andre udtryk pa sgen og udtales
med hardt "d".

Bilbrev: byggeattest udstedt af skibsbygmesteren. En pa tro og love af skibets bygmester
afgivet attest om hvor, af hvem og for hvis regning skibet er bygget, samt skibets art,
dimension, draegtighed o.1. (se eksempelvis under sk. BONAVISTA)

Bjeelkebugt: daekkets bue tverskibs, idet daekket er hgjest pa midten sa at vandet kan lgbe af.
Bjgrn: krumtgmmer, som regel af eg, lagt som forstaerkning hvor steevn og kel stader sammen
indvendig i fartgjet.

Blueback: sgkort med forstaerkning pa bagsiden af blat papir, som det anvendtes i sejlskibs-
og dampertiden, hvor kortet ikke altid kunne vaere beskyttet mod vejrliget i et bestiklukaf eller
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nede om lae, men ofte blev studeret pa den abne bro eller pa halvdakket agter, specielt i
kystneere farvande, hvor der skulle et gje pa kortet hele tiden.

Blusse al: stange al med lyster/alejern om aftnen/natten ved hjeelp af kraftig blusselampe,
mens man langsomt padler eller stager sig fremad med lysteren. Nar man foretager samme
fiskeri om dagen, skrer man eller ligger pa skre

Bla hylde: havet: Lag det ud pa den bla hylde = smide det over bord.

Bomme: ved sejlads i medvind at endre pa kursen sa at vinden kommer ind fra den anden
side end far, sdledes at bommene ma hales over til den anden side. Under sejlads op mod
vinden, krydssejlads, ma en rasejler sommetider vende med vinden, halse rundt (kovende),
hvis skibet ikke kan vende op imod vinden (stagvende) og sd bommer man under den
mangvre.

Bord: plankerne pa skibets yderklaedning.

Bove. At bove stremmen: ”Han kan dérligt nok bove stremmen’: dvs. at skibet (han) knap
kan forcere hen over havbunden (’beholden fart”), fordi stremmen er for kraftig imod.
Strgmmen kan ogsa komme sidevarts og sa ’satte” skibet meget.

Brase: regulere raeernes stilling i forhold til masten eksempelvis under krydssejlads. Man
braser eksempelvis bak pa en af masterne, nar man skal legge skibet stille i forbindelse med
at lodsen kommer om bord. Man braser reeerne pa det vandrette plan. Skal man fx ligge i en
havn uden pa andre skibe ma man brase raerne sa tet pa skibet som muligt. Man kan evt.
ogsa kaje de store underreeer eller bredfokraen, hvilket vil sige at man vipper raen i det
lodrette plan.

Bulklast: last i lgs veegt, fx fiskemel.

Bunkers: olie der anvendes til skibets maskineri

Capstan: spil med lodretstaende spiltromle, som fx ankerspillet ude pa bakken.

Certeparti: Dokument som opsattes mellem befragteren af en vare og skibsfagreren. Fransk
chartepartie af latinsk carta partita (delt papir) idet Kontrahenterne oprindelig rev dokumentet
igennem og beholdt hver sin del som bevis.

DDB: deals, battens and boards (savede planker og bratter) udtryk nar man slutter x antal
standard tree i lgs veegt 1 standard: 6,116 kubikmeter eller 216 kubikfod. Nar et skib kunne
sejle med et antal stander tree, der svarede til 1/3 af dgdvagten regnedes det for at veere godt,
eksempelvis et skib pd 300 dw, der kunne ’std med” 100 standard tree.

Danmarks Skibskreditfond oprettet i 1961

David: jollebom.

Demurrage: overliggedagspenge eller kompensation, som afskiber eller modtager skal betale
skibet i forbindelse med langsom ekspedition.

DIS: Dansk internationalt Skibsregister, oprettet juli 1988, for at beholde skibe under dansk
flag.

Dividivi: Balgkapsler af Caesalpinia coriaria, der vokser vildt i Mexico, Centralamerika og de
nordlige egne af Sydamerika samt pa de vestindiske @er. Eksporteredes i tarret stand til
England og Nordtyskland til brug i garveindustrien. Meget sejledes af de marstalske
langfartssejlere fra Maracaibosgen til Hamburg.

Dory: pram anbragt pa daekket af bankefiskere og anvendt til at pilke fra.

Drivkvase: en badtype, der anvendtes meget fra 1890’erne. Som navet siger, er det et fartgj,
der driver med fiskegarn, vod. Sejlene settes saledes, at de driver sidevaerts med voddet
speendt ud fra bomme bade for og agter. Drivkvaser forekom i stort antal i Smalandsfarvandet,
hvor iser Fejgkvaserne er kendte, og i Det sydfynske @hav, hvor Marstal havde mange af
typen. Museet har en af typen, ANNE KAROLINE, med liggeplads ved Eriksens Plads og et par
fornemme modeller i samlingerne. Lokalt kaldes typen for vojebade. Drivkvase konceptet er




her pa disse kanter kommet fra Pommern, hvor typen kaldes for Zeeshoote, og udformningen
er en noget anet skrogmaessigt.

Draegtighed: fartgjets baereevne.

Duc d’Albe: fortgjningspael bestaende af flere pale sammenholdt af jernringe. | Marstal
benavnt jagtpeel, idet de oprindelig blev anvendt til oplaegningspeale for jagterne.
Benavnelsen kommer fra, at hertugen af Alba, Duc D’Alba bankede sadanne pale ned under
belejring af Holland

Dunnage: stuvetre til brug for stuvningen af ladningen i lasten (=lastrummet)

Duve: Et skib duver, nar det under sejladsen beveger sig efter leengderetningen op og ned
med forenden. Bliver bevagelsen, pa grund af krap sg, voldsom, siges det, at skibet stamper i
sgen.

Duve an pa: se anduve, meget benyttet udtryk i Marstal. ”Det te’ jette duve an 4” = det ter jeg
ikke duve an pa = det tar jeg ikke lgbe an pa

Dark: betegnelsen for gulvet om bord.

Ende eller tamp: en line eller trosse.

Etmal: Et dagn pa sgen kaldes for et etmal. Udtrykket bruges ofte i forbindelse med, hvor
megen distance et sejlskib kan udsejle i lgbet af et etmal.

Fangeline: fortgjning til at fastgare jolle for og agter.

Feederskib: mindre containerskib, der opsamler containere pa flere pladser og leverer dem pa
containerterminal, hvor de store containerskibe anlgber.

Flot: at et skib er flot vil sige, at det er klar af grunden. Et grundstedt skib kan bringes flot. |
befragtningsmaessig henseende bruges vendingen “ikke flot”. Fx skonnertbrig DE ATTEN
S@DSKENDE er sluttet for en ladning staver fra finsk havn til Themsen, ikke flot. Dvs at skibet
losser i en tarhavn og ikke i en dokhavn.

Fod = 0,3138535 m = % alen.

Fow: first open water. (udtryk i befragtning af skibe med isfyldt farvand).

Fisk eller mastefisk: forsteerkning af deekket og bunden i skibet, hvor masten henholdsvis gar
igennem og star i.

Forfare: flytte.

Forhale: flytte et fartgj.

Forhudning: beklaedning af skroget med plader aht. beskyttelse enten mod ormeangreb
(kobberforhudning fra 0. 1790) eller is

Forhand: den eller de mand, der er naermest ved blokken, nar der hales i en tallielgber, i
modsatning til dem, der haler i agterhanden.

Forsejle: sejle et skib fra en havn til en anden i nabolaget, fx for dokning.

Forsetning: skibes afdrift pa grund af strem eller vind. Forsat af sin kurs.

Fribord: den del af skroget, der er oven vande.

Garnering: fartgjets inderklaedning pa indersiden af spanterne og oven pa bundstokke.

Gat: Abning, oftest nedskaret i enden af en stang eller en planke, i hvilken kan anbringes en
skive, der kan dreje rundt om en akse, skivgat. Ordet, d.s.s. engelsk Gate, gennemgang.
Gearless: skib uden lossegrej altsa bomme eller kraner.

Gerd: tov eller wire til at statte og styre en gaffel eller lossebom sideveerts.

Gold Dues: specielle havneafgifter bl.a. i portugisiske havne. Bruges ikke mere.

Hals: nederste, forreste hjarne af sejl, fx ogsa rasejl, hvor den del af rasejlet, der er forrest
(hvilket jo varierer), er halsen og den, der star agter over er skadbarmen. Deraf udtrykket
styrbords halse og bagbords halse, hvor et skib, der ligger pa styrbords halse har rettighederne
efter de internationale sgvejsregler. Hvilket vil sige, at nar to skibe er pa kollisionskurs, sa
skal det skib, der har vinden ind fra bagbords side og dermed har rasejlets hals op til bagbord




ga af vejen for det andet skib, der har vinden ind fra stb. Ved enten at falde af (dreje vaek fra
vinden) eller vende.

Halv shelterdaekker: se shelterdaekker

Helligdag: steder pa malet flade, som maleren har “sprunget over”.

HK: maskinens hestekrafter. | motorsejlernes tid regnede man 1 HK pr. dw som godt.
Hummer: fortykningen pa den gverste del af masten pa de gamle jagter.

Hulk: mere eller mindre udtjent skibsskrog, der ofte anvendes til flydende magasin
Hummergat: hul, aflang abning i en rundholdt. Kommer af oldnordisk. Hunbora, hvor hun
betyder mastetop.

Hundevagt: vagten fra midnat til 4 (morgenvagten). Ordet hund benyttes om noget
ubehageligt som hundekoldt, et hundevejr, en dum hund o.1. ogsa her, hvor det drejer sig om
et ofte ubehageligt tidspunkt. Se vagt.

Hvergarnsstriber/hvergangsstriber: farvebzlterne pa skibssiderne af jagterne i forskellige
kulerer. Omtalt i ”"Danske badtyper” af Chr. Nielsen p. 114 og ”Den Danske Jagt” af Erik B.
Kromann p.4.

Heek: den del af agterskibet, der rager ud over agtersteevnen.

1/S: interessantskab, hvor man hafter for hele rederiet solidarisk og personligt. Andre
ejerforhold: P/R, partrederi, hvor man hafter for den del, der svarer til andelen og endelig
Kommanditist, hvor man hafter alene med det tegnede anpartsbelab.

Jacobslejder: en mere smakker lejder end en lodslejder og anvendt til arbejdsbrug
eksempelvis rigget an til (arbejds)stillinger pa skibssiden. Eller brugt pa topstaenger.
Jagtbygget: skibsskrog med rundt fyldigt forskib og hjerteformet agterspejl i modseatning til
klipperbygget, der er hulkaebet

Jomfru: runde traestykker med huller, der anvendes parvis med taljereb igennem. Bruges i
stedet for vantskruer til at totte skibets vanter med.

Judasgrer: to steevnstgtter som sprydet gar igennem

Juffers: tammerstykker til master (Holland) eller leegtere eksempelvis til speer.
Kabelleengde: 1/10 sgmil = 185 m

Kabys: skibskagkken.

Kadrejer: handelsmand, der driver handel med sgfolkene om bord fra sit fartgj.

Kaje: at kaje en ra, se under brase.

Kalfatre: teetne revnen eller ndden mellem to planker i skrog eller daek ved at isla hamp- eller
bomuldsveaerk og herefter lukke af med kogende beg.

Kamyse: Lille udgave af skibstamrerkiste til at have med rundt pa verftet/skibet

Kaplak: tilleeg til fragten, som tilfalder kaptajnen. Kommer fra hollandsk kaplakken, egentlig.
tgj (laken) til en hue, idet afladeren i gamle dage foreerede kaptajnen tgj til en hue for at han
skulle passe serligt godt pa hans gods. K. hedder i overensstemmelse dermed hatmoney pa
engelsk og chapeau pa fransk.

Kapsejse: kantre.

Keel: 1 Keel (kulladning) = 21 en femtedel tons 1 Shipload = 20 Keel.

Kendtmand: en lods, der ikke er med i lodsorganisation. P& engelsk: Der er stor uenighed om
ordet pilot er en udvikling af det latinske ord *pilotus’ eller om det er en udvikling af det
middelengelske ord for "pejlelod’. Hvis man ser pa engelskmendenes oprindelig ord for en mand der
bistar skibe ind og ud af havn (og det naermeste vand) kan man fristes til en helt anden tolkning.
Termen var ’lodesman’ (sommetider stavet ’lotesman’). Det frister til at sette det i familie med
’lodestar’ og ’lodestone’ og sé kan latinisterne fa lov til at beholde deres *pilotus’ og de andre deres
"peillot’ eller hvad det nu var (kan ses i den forste udgave af Robdrup og Hjartarson).

Den store dansk-engelske ordbog har ogsé pa dette punkt som pa sa mange andre et uheldigt forslag
nemlig “unqualified pilot’ og det er vistnok det eneste man ikke skal sige til lodsen/kendtmanden.




Nu kommer det. Engleenderne er jo sa glade for alt hvad der er licensed; s& modsetningsvis ma det sa
blive: Unlicensed pilot

Ketch: galeaserigget fartgj, hvor mesanen star foran for rorstammen, i modsatning til yawlen,
hvor mesanen eller papegajen, som den lille mesan her ofte kaldes, star agten for rorstammen.
Kag: se metersystemet

Kinke: en utilsigtet bugt eller lgkke pa tovveerk eller wire.

Klinkbygget: bordene i kleedningen overlapper hinanden.

Klokkebgije: vager eller bgje ved anduvning af lgb med monteret klokke, der via bglgernes
bevaegelse bimler, hvilket er nyttigt i diset eller taget vejr. Klokkebgjer, som undertegnede
husker dem, og har tjekket det i kort 297 ar 1922/ senere 170 ar 1943, er anduvningen til
Marstal Havn N fra, der hvor renden gster fra drejer hardt bb over mod S ind ad
Damperrenden til Marstal, Joenseprikken S for Stryn, anduvningen til Rudkgbing Lab bade S
fra og N fra, anduvningen til £rgskgbing. Der ud over har der pa V siden af Lillegrunden til
indsejlingen til Faaborg veeret en klokkebgje og i nerheden heraf en kombineret lys- og
klokketgnde pa S siden af Knastegrunden og N kanten af Skrams Flak.

Klyds: hul i skibssiden til at fare trosser igennem, eller i skroget som ankerklyds, hvor
ankerkaden lgber.

Kommercelast: mal for skibs rumindhold. Indtil 1867 var en laest fastsat til 150 danske
kubikfod og den dertil svarende vaegt som norm til 2600 kg men varierede med varens art.
Efter 1867 blev en kmcl. ved lov fastsat til 2 registertons & 100 engelske kbf. = 2,83 kbm.
Kontrabande el. krigskontrabande: en vare som indfgres i et land trods forbud

Kost: regler for mandskabets bespisning findes i Sgloven. Slutningen af 1800-tallet, skafning
ved vagtskiftet kl. 8: frokost bestaende af brgd og kaffe. Middag ved vagtskifte kl. 13,
aftensmad: bred med margarineration og fra 1913 palaegsration. Der var kaffe, kold eller
varm, te og vand. Vin forekom i fart pA Middelhavet og andre pladser, hvor der var billig vin.
@1 kommer farst omkring 1. verdenskrig. Skipperen havde snaps eller lignende til
udskenkning ved hgijtidelige stunder eller efter en hard tgrn. Den varme middagsmad kunne
besta af vandgrad med stegt salt flaesk, hvidkalsuppe med salt ked og kartofler, preserveret
kad og sedsuppe, saltkedfrikadeller og veelling, gule srter med salt fleesk og kartofler,
klipfisk og budding og som sgndagsret kunne serveres preserveret kad og frugtsuppe. Nar
man |a under land var der mulighed for fersk ked og friske grantsager.

Konsulatslister: bemandingslisten - en kontrakt mellem skibsfarer og de enkelte folk, heri star
de personlige oplysninger om de enkelte mennesker, fadested, alder, leegdsrulle, lgn og
arbejde ombord pa skibet. Denne listes indhold s k a | skipperen foreligge for den danske
konsul i de havne, han anlgber, og dermed fortelle at folkene findes, Afmgnsring 0.s.v. kan sa
blive foretaget med konsulens medvirken. Sadanne mandskabslister er kun yderst sporadisk
bevaret bl.a. hos Generalkonsulatet i Hamburg, enkelte andre konsulalter har ogsa lister, men
de er fa og meget spredte. Enkelte kan igen findes i Udenrigsministeriets enorme samling af
sager. Er det en hjemmesejler, altsa et skib der starter og slutter i dansk havn, sa bar
mandskabslisterne kunne findes i den lokale mgnstringsbestyrers arkiv. D.v.s. Toldvesenet,
eller Waterschouten, heraf findes temmelig meget pa de statslige arkiver. Desuden findes der
protokoller fra de samme steder. | Kgbenhavn findes en del for forbisejlre, der har skiftet
mandskab. Desuden er der leegdsrullerne.

Kogje: rundt vindue i skib, bl.a. i skibssiden. Tidligere anvendt i deekket ogsa og udformet
som en halvkugle, der lignede et stort kogje, deraf navnet. P4 engelsk ligeledes: Bull’s Eye og
tysk: Bullauge.

Krap sg eller krapsg: korte stejle sger, der kommer teet efter hinanden. Krapsg er ret
ubehagelig og findes iser i relativt lavvandede farvande som eksempelvis Nordsgen og




@stersgen. | forbindelse med stramseetning, hvor strammen karer op mod sg og vind, kan der
opsta serlig krap stremsg.

Kravelbygget: bordene i kleedningen stader an mod hinanden, sa skroget bliver glat.

Krig: stykke tammer anbragt uden pa nederst del af forsteevnen, hvor det er pasat ligesom
strakel for at beskytte selve steevnen mod slitage, men ogsa fordi det giver bedre
bidevindsejlads.

Krydse: sejle i siksak op mod vinden, sa tet til vinden som muligt. Se bidevind.

Krgbbelspil: ankerspil med vandretliggende tromle

Kuf: se under tjalk

KW: 1 kW = 1,358 HK (maskinkraft)

Kglhale et skib vil sige, at man ved hjeelp af svaere taljer eller gier op til masten kraenger
skibet over pa siden sa langt, at kelen kommer klar af vandet, for at man kan skrabe, kalfatre
0g tjeere bunden, samt foretage reparationer og muligt udskifte kobberpladerne i bunden, for
de skibes vedkommende, der gik pa varmen og var beskyttet mod ormeangreb vha.
kobberplader.

Kalspreengt. At et skib er kalspreengt vil sige, at den oprindelige lige kal buer mere og mere
op pa midten, efterhanden som skibet &ldes. Specielt skibe i fart pa terhavne blev hurtigt
kalspreengt. Efter installering af maskineri blev de fleste skibe steerkt kalspraengt, idet de
“tabte” agterskibet. Pga. kolspraengningen mistede skibene deres oprindelige spring og blev
helt rette. Nogle skibe kunne blive sa kglspraengt, at de blev helt pukkelryggede. Skonnerten
FULTON har i ny tid faet rettet sin kelsprangning op og har derved genféaet sin ungdoms
spring.

Kglsvin: en planke, der ligger oven pa kel og bundstokke.

Laber: svag (om vinden) af tysk labber, slap.

Landing: overleegget, hvor to bord ligger op til hinanden i et klinkbygget skib.

Lapsalve: smare tjeere pa den med skibsmandsgarn klaedte wire

Lask: sammenfgjning pa langs af to stykker tammer evt. vha. et tredje stykke.

Lempe: flytte rundt pa lasten

Lig: tov, der er syet i sejlets kanter.

Liner Terms: lastning og losning (maske naermere defineret) pa skibets regning pa ikke
fastlagte antal timer eller dage.

Lodslejder: rebstige, pa hvilken lodsen kan entre op ad skibssiden. Eng: Pilot-ladder, tysk:
Lotzen-Leiter.

Log: instrument til at male skibets fart gennem vandet.

Longton: 1020 kg.

Luv eller luvart: vindsiden i modsatning til le.

Laegde eller badlegde: fortgjningsplads af oldnordisk oprindelse

Leense: sejle med vinden agten ind — eller leense (gse eller pumpe) skibet tomt for vand
Legbetgj: Den tammerkonstruktion, som et skib glider i vandet pa ved
sgsaetning/stabelaflgbning. Tommelfingerreglen vedragrende faldet pa lgbetgjet er et fald pa en
tomme pr. fod — eller sma 5 graders fald, ikke fladere.

Lojert: bgjle til at fasthaegte stagsejl til stag.

Lenning: et stykke afrundet tra, der ligger oven pa lgnningsstatterne, der er statter for
skanseklaedningen ude i borde over daek. Oven pa lgnningen kan der vere anbragt sceptre, og
oven pa disse ligger et stykke tree, raelingen. Imellem sceptrene kan der vaere et net (pyntenet)
eller veere anbragt et braet, kaldet pyntenettet

Lybeekkerkalling: meget sveer krapse (brugt af @stersgsejlere)

Metersystemet: idéen opstod i Frankrig for imgdega mangfoldige uprecise systemer, hvor der
var mulighed for snyderi. Systemet skulle vare baseret pa 10-tal systemet. Den franske




Nationalforsamling fastsatte meteren som en 10-milliontedel af afstanden mellem Jordens
nordpol og &kvator malt langs den leengdegrad, der gar igennem Paris. Kilogrammet blev
samtidigt fastsat som veegten af én liter destilleret vand ved + 4 grader. 1799 var prototyperne
for enhederne klar en platinstok pa 1 m og et platinlod pa 1kg. | Danmark blev metersystemet
indfart ved lov den 4. maj 1907.

Malflyde: ligge og flyde i vandfladen, eksempelvis en jolle, der er fyldt med vand eller en
skonnert der flyder pa treelasten. Mal betyder darlig. Kendes ogsa fra fx malplaceret og andre
ordsammensatninger.

Marstalbygget: jagtbygget.

Marstalgrgn: narmest: “lys segron”

Marstallergrammofon: handdrevet tagehorn.

Marstallersoda: sand (til deeksskuring).

Messe: kahyt, hvor besatningen spiser.

Merssejl: Opdeling af marssejlene - og i sjeldnere tilfelde ogsa bramsejlene - i to sejl var
noget amerikanske skibsfgrere naede frem til af hensyn til mandskabsbesparelser og
handterlighed. I takt med at skibene voksede i starrelse, fulgte sejlgarderoben med. De i
udviklingen starre og starre merssejl blev efterhanden for uhandige og kreevede mange
heender, derfor delte man dem i under- og overmarssejl fra omkring 1865, i lighed hvad man
havde gjort med den efterhanden voldsomme klyver, der i storsejlerne blev delt op i inder- og
yderklyver. | de starre sejlere delte man ogsa bramsejlene i to (clipperen MARPESIA, bygget
1866 var den farste, rigget med dobbelte bramsejl). Vi har den samme udvikling i
topsejlsskonnerter og bramsejlsskonnerter, hvor topsejlene svarer til meerssejlene. | samme
periode @ndredes rasejlerne sejlfgringen, saledes at sejlene blev bredere og mindre dybe,
hvilket var med til at seenke tyngdepunktet. | sejlskibenes tid var sejlene af hamp og des starre
og dybere sejlene blev, jo mere posede de ud og blev derfor ikke seerlige anvendelige under
bidevindsejlads efter kort tids brug. Derfor er en opdeling i mindre flader langt at foretraekke
0g giver ogsa bedre og handigere muligheder, nar man skal mindske sejl, nar vinden frisker.

Da man indfgrte dobbelte maerssejl, indrettede man det saledes, at overmarseraen karer pa
en mobil rakke, sa at man firer raen af under sejlbjergning, og ikke hiver sejlene op under en
fast ra i stedet. Hvorfor gjorde man det pa den made? —

Alt i sejlskibenes tid var resultatet af erfaringer, og denne lgsning er ogsa et resultat heraf.
Der kan veere forskellige forklaringer herpa:

Tyngdepunktet. Ved at fire reeerne af, flytter man tyngdepunktet ned, hvad der er en fordel,
nar skibet ligger under land og derfor kan varpe mere af ballasten ud inden indtagelsen af last
uden at skibet mister sin stabilitet. Ringere topvaegt var i det hele taget efterstreebelsesvaerdigt.
Samme effekt havde opdelingen af sejlarealet pa flere master, hvilket i sagens natur gav et
lavere sejlcenter.

Bevagelighed. Under sejlads og sejlmangvrer trimmes sejlene for at fa det optimale ud af
sejladsen, og en mobil rakke giver starre beveegemuligheder end en ra der er fastgjort til fast
rakke (O. P. Nielsen, skibsfarer pa skoleskibet DANMARK).

Skaede for. Nar man skal skade et rasejl for under sejlsatning, er mulighederne for optimal
sejltrimning langt bedre ved at hive sejlet op 1 et fast overlig” = rden, i stedet for at hive
skaderne ned og totte dem, som man gar ved undersejlene (O. P. Nielsen).

Monkey Island: Toppen af brobygningen

Maneden — sige maneden op — er udtryk for at sige op til sgs.

Nathus: kompashus

Nationalitetsmeerker: 7.9.-39 skriver “Dansk Sefartstidende”: Ethvert dansk skib, der gar i fart
udenfor linierne Skagen-Vinga og Falsterbo-Balzerort, skal snarest muligt pamales 2 store
danske flag pa hver side af skibet samt skibets navn og derunder ordet “Danmark” 1 store




tydelige bogstaver pa hver skibsside. Endvidere skal alle sadanne skibe straks pa et fra luften
synligt sted pa deekket sa vidt muligt bade for og agter vise et udbredt nationalflag eller lade et
sadant patale f.eks. lugepressenningerne. Endelig skal skibene dag og nat fare nationalflaget.
Lov af 4. maj 19309.

Natte deek: spule (tree)deek over med vand, for at det ikke skal spraekke op i varmen

Ollerops: gammelt udtjent tovveerk, der trevledes op og anvendtes til veerk.

Ommelsbeg: finsk traetjeere rart op med pulverkridt eller andet forhandenveerende som aske,
cement eller savsmuld, blandet op til teettemasse, der ikke bliver hardt. Blyhvidt eller
blymenje, der ogsa kan rares op i stedet for tjeere bliver hardt.

Paket: skib, der sejler med stykgods og evt. et par passagerer mellem to eller fa anlgbshavne i
faste tidsterminer.

Pantry: spisekammer eller anretterkammer.

Pier: anlgbsbro.

Plat: at sejle p. er at sejle med vinden agter ind, - plat for de gat: med vinden ret agten ind.
Plimsollermarke: lasteliniemaerke, der viser hvor dybt skibet ma lastes ned under forskellige
forhold. Neevnt séledes efter engelskmanden Samuel Plimsoll, der i 1876 i parlamentet
keempede for at fa indfart et lasteliniemarke, der i begyndelsen kun bestod af en cirkel med
en horisontal linie igennem.

Poop: Forhgjede agterdaek eller halvdak eller hytten. Poop skulle komme af latin pupas,
husguder, som de romerske sgfarende opbevarede agter i skipperens kahyt iflg. bladet
”Batologen” nr. 4 2004.

Projektlast: ladning af starre enheder, eksempelvis maskiner, store oliergr o.l.

Props: treestaver til brug for afstivning af minegange (ofte fra norske pladser til UK)

Pullert: opstaende stykke tammer — eller jernpullert - til fastggring af fortgjning.

Quintal: lasteénhed for fiskeladninger fra New Foundland. En beerebgrfuld = 50,8 kg = 1
Quintal.

Rakke: bgjle hvormed en ra er fastgjort til beslag i mast.

Range: kleedningsplanke i begge sider, fx: kalrange.

Rank: et fartgj er rankt, nar det let kreenger til en af siderne.

Rasmus: gammelt udtryk for havet: Rasmus er vred = kraftig segang

Rate el. fragtrate: betalingen for transporten af godset.

Rotteskarme: metalskarme sat pa fortgjningstrosserne for at hindre rotter i at kravle om bord.
Man har ogsa anvendt at male hvide striber (evt. belyst) foran gangwayen, idet man mente at
rotterne var bange for den lyse farve. Bandt af samme grund undertiden hvide klude pa
trosserne.

Rovs eller rovse: nar skibet slingrer, kan tingene rovse (glide) frem og tilbage, nar de ikke er
surret eller gjort ordentligt fast. Tage rovs: tage fart

Ruf: daekshus.

Rummet: lastrummet.

Reeling: se lgnning.

Rav: “Vinkelinstrument” med indhakkede vinkler i hakkebrattet agter, hvor man kan male
vinklen pa loglinen ud til siden og dermed afdriften - mest anvendt af svensken. Se
kuglepennetegning forste side i “Fra mast til kel” pa Marstal Sefartsmuseums lasestue.
Seasoned: om treelast, der er tgr og lagret.

Sejle til sgs: "Han sejler til ses” siger man om folk, der sejler som professionelle sgfolk.
Sejlskibstid: for at komme pa navigationsskole skulle man tidligere have sejlet med sejlskibe-
0g, pa et senere tidspunkt, sejlskibe med hjaelpemotor. Denne ordning blev fgrst ophaevet med
Segneringsloven af 1958.




Sejlmagerpose: lille pose af sejldug, hvor semanden havde sine egne sager til ssmandsarbejde
som mergelspiger, kniv, fedthorn til sejlnale og sejl(mager)handske

Shelterdaekker: skib forsynet med vejrdaek eller shelterdek over hoveddaekket, hvilket vil
sige, at deekslasten er lukket inde. (Shelterdaekkere gar dog ofte med daekslast, eksempelvis
containere oven pa vejrdaekket). Der er ogsa bygget skibe med vejrdeek opbygget over
halvdelen af hoveddakket de sakaldte halve shelterdaekkere. Skibe kun med hoveddzak kaldes
enkeltdeekkere eller singeldaekkere.

Singeldaekker: se shelterdaekker

Sjov: at hejse flaget i s., at hejse det bundet i knude, et gammelt udtryk for at skibet er i nad.
Sjeekkel: jernbgjle med skruebolt.

Skaffe: spise

Skage eller skagge: at dreje, at runde langsomt eller smat. Vinden skager. Udtales med hardt
”g”. Navnet Skagen.

Skalke: at lukke luger og andre abninger vandtaet med presenninger, surringer m.v. At skalke
vandtaet.

Skamfile: slitage pga. tovveerk slider mod jern, trae- eller andet tovveerk.

Skandeek: yderste daeksplanke.

Skansekleedning: gverste del af skibssiden over dzk.

Skeje ud, udskejning: fyraften

Skimmelsgarn: skibmandsgarn.

Skimmelsarbejde: riggerarbejde.

Skot: veeg om bord fx. kollisionsskot i forskibet og maskinskot tvaergaende lodret skilleveeg
mellem maskinrum og lastrum. Kornskot er en som regel langsgaende skilleveeg i lastrummet
for at forhindre lasten i at forskubbe sig.

Skral: Vinden er skral, d.v.s. den har skrallet, drejet sig mere forlig; Modsatning til rum
Skre: se under ”Blusse al”

Skvalp: mindre bglger.

Slekvande: Ved tidevandsskift er der perioder, hvor der ingen tidevandsstrem er medens
strammen vender. Disse "stille™ perioder kaldes for slekvande.

Skeerpe: under sejlads at brase raeerne sa meget forefter som muligt, for at kunne ga taettere op
til vinden.

Slgr: 1) rum vind, deraf at slare, d.s.s. at lzense. 2) S. betyder ogsa spillerum f.eks. mellem
akse og dens leje.

Smakke: et firkantet sejl, ogsa kaldet sprydsejl, anvendt i joller for det meste. |
eftersejlskibstiden, hvor skibene blev til "sejlskibe med hjelpemotor”, kaldte man ofte
stattesejlet for "smakken™ uanset, at det ikke drejede sig om et smakkesejl, men om et spids-
sejl eller et gaffelsejl.

Smulten eller smult vande125: det rolige vand i leesiden af en kyst og/eller mellem ger og
grunde

Snesejler: en @K-sejler, fordi de sejlede hjem til Snedanmark pa deres rundtur ud til @sten.
Skibsfarer Tage Jensen, Marstal, der bl.a. mgnstrede ud fra New York i mange ar (og ikke fra
DK) siger, at nar de i hans matrostid 1a med et Marskskib fx. i Bangkok, og der kom en @K-
bad ind, sa var de en 4-5 mand, der tog en skovl pa nakken, og gik over pa @K-damperen for
at skovle sne!”.

Sommerfugle: udtryk anvendt blandt smaskibsfolk om de skibe, der lagde op for vinteren.
Dagsommerfugle blev tilsvarende anvendt om de skibe (ofte &ldre sgfolk), der ankrede for
natten.




Sparle: at ga frem og tilbage. De gamle sgfolk pa Marstal Havn sparlede: spadserede frem og
tilbage i en leengde, der svarer nogenlunde til bredden af et sejlskibs halvdak. Ses pa foto fra
”Bersen” ved sejlmager Lohse & Hansen pa Marstal Havn, hvor skipperne sparler.

Spidser: de to trekantede sejl, der rigges op oven pa bredfokraen. Pa engelsk kites (drager).
Spring: skrogmaessigt: skibets langskibsbue. Fortgjningsmaessigt: agterspring
fortajningstrosse, der viser forefter fra agterenden, medens agterfortgjningen viser agterud og
et brist viser ret ind. Tilsvarende med forspring, der viser agterud fra forskibet

Sprydstage: stage til at udspile smakkesejl.

Spout: sliske til at styrte kul, skeerver eller lignende gods ned i rummet.

Spunding: udhugning i steevntree og kel for anlaeg af bord og planker.

Stag: tov eller wire, der stgtter masterne langskibs. At ga over stag, se under bomme.
Standard: se DBB

Stilling: et par sammenfgjede planker med tov i enderne til at fire ned langs skibssiden som
arbejdsplatform (skrabe og male).

Stiv: modsat rank, bruges om fartgj, der ikke kraeenger sa nemt til siderne.

Stores: skibsudrustning bl.a. malerstores, maskinstores, trosser, vantskruer og andet grej,
hvoraf der opbevares en del i storesrum.

Streg: Tidligere inddeltes kompasset i streger i stedet for grader. | alt er der 32 streger pa
kompasset pa hver 11 1/4 grad. Stregerne inddeles igen i halve og kvarte streger, der alle har
hvert sit navn, fx. sydvest til vest trekvart vest.

| dag anvender man nasten udelukkende grader, dog bruges stadig streger i forbindelse med
pejlinger. Udkiggen varskoer normalt i streger eksempelvis: "Rad lanterne 2 streger om
styrbord"

Styrte: heelde. Styrtegods, varer som kan styrtes, flydende varer, korn, kul o.1.

Strakal: planke under kalen til beskyttelse mod slitage.

Svigte: at s. en mesan er at formindske den ved at lzegge sejsinger om sejlet og gaffelen.

St. Ybes: Aldre navn for Setubal.

Stykgods: emballerede varer, som regel i kasser, tender, sekke o.l.

Styrlastighed: et skibs styrlastighed er forskellen mellem skibets dybgang for og agter. Hvis et
skib stikker 1 m for og halvanden m agter har skibet en styrlastighed pa % m.

Styrtegods: bulklast, der styrtes gennem spout eller pa anden made styrtes ned i rummet.
Seatte: S. vant eller stag, at hale disse sa ensartet stive, at alle tov baerer sammen.

Semil: 1852 m. ogsa farhen kaldet en kvartmil idet den nogenlunde svarer til en kvart dansk
mil i land.

Talergr: samtalergret forsynet med flgjte mellem bro og maskine

Tjalk: hollandsk eller frisisk, fladbundet fartgj. Ifglge Sefartsmuseet i Groningen var en kuf i
brug i 1700- og 1800-tallet, bygget af trae, to-mastet galeaserigget med gaffelsejl og et par
rasejl pa stormasten. Tonnage pa 100-300 tons. En tjalk er en der blev bygget allerede i 1600-
tallet og bygget op i 1900-tallet. Bygget af tree og i 1900-tallet af stal. En mast med gaffelsejl,
tonnage mellem 50 og 150 tons. | begyndelsen brugt pa indre farvande, i slutningen af 1800-
tallet ogsa brugt til coasterfart. Fra en anden hollandsk kilde hedder det at alle af typen kaldes
tjalke, heraf bliver den store sggaende type kaldet for kuf, de mindre tjalke. De helt sma pa
kanalerne kaldes skudsjer.

Tofte: “baenk” i jolle.

Tomme = 1/24 alen = 2,615 cm

Totaldage: benyttet i befragtningsterminologien om skibets samlede losse og lastedage. Hvis
et skib f.eks. har 4 totaldage betyder det at skibet, hvis det ligger mere end 4 dage under
lastning og losning, skal have ekstra betaling for flere dage til formalet. Hvis et skib f.eks. har
5/4 dage i naevnte forbindelse betyder det, at skibet har 5 dage til at laste i og 4 dage til at
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losse i, og her kan dagene ikke overfares. Hvis et skib har 4/5 dage til treladning og evt.
bruger 2 dage pa lastnigen, sa kan de 2 resterende dage ikke overfgres og anvendes hvis
losningen gar ud over de 5 dage. Gar lossetiden her ud over, skal skibet have penge for
liggedagene. Se ogsa under demurrage.

Trampfart: at et skib sejler i trampfart vil sige, at det sejler i fri fart mellem forskellige havne,
hvorfra og hvortil der byder sig en last. | modsatning hertil er der skibe, der er placeret i
liniefart med gods mellem to eller flere bestemte havne.

Tripcharter: Chartring (lejemal) af skib for enkelt rejse.

Traekke: nar et treefartgj har staet pa land er der som regel opstaet revner pga. sol og vind,
disse uteetheder treekker sig hurtigt sammen igen, nar fartgjet er sgsat. Man siger at jollen
ligger og treekker.

Terhavn: tidevandshavn, hvor skibene star tar ved ebbe. Dokhavn er en tidevandshavn, hvor
sluseportene lukkes for at der kan forblive vand i havnebassinerne.

Udskejning: fyraften.

Unseasoned: om treelast, der er friskskovet og dermed er relativt tungt.

Vage: flyde let pa vandet. Et skib vager godt, ligger let og lgfter sig godt for sgerne.

Vagt: Kendt fra sejlskibenes tid var to-skiftet vagt, hvor man gik ”vagt om vagt” i 5
vagtperioder:

00-04 Hundevagt Styrbords vagt
04-08 Dagvagt Bagbords vagt
08-13 Formiddagsvagt SB vagt
13-19 Eftermiddagsvagt BB vagt
19-24 Farste vagt SB vagt

Altsa gik SB vagt 14 timer og BB to timer, naeste etmal (degn) omvendt.

Vant: tov eller wire, der statter masterne sideveerts.

Varpe: flytte/forhale et skib vha. varpankre eller varpebgjer. Man gar trosser fast pa faste
bajer, der eksempelvis 1a ved indsejlingen ved Damperrenden i Marstal, og halede sig fremad
ved at skifte trosser til den naeste i reekken, sa at traekket og forhalingen foregik Igbende.
Varpankre, som man lagde ud, havde samme funktion.

Vinddriver: skib, der gar i havn for at afvente flovning i vejret. ”Ligge inde som vinddriver”.
Vojebad: drivkvase (se den)

Vrikke: drive en jolle frem med én are, der ligger i et vrikkehul/vrikkegat i agterspejlet
Yawl: lystyacht, hvor den agterste mast er placeret agten for rorstammen

Arbostik (= Argbostik): Nar et skib eller en bad krydser ud af en havn og skal rundt et
molehoved for at komme ud, og der lige mangler en badlengde eller to i at fartgjet kan na at
komme rundt, sa lader man skibet lgbe op mod vinden med blafrende sejl det sidste stykke for
at na rundt molen eller bgjen pa opskuddet (den fart som skibet har i forvejen) i stedet for at
tage et ekstra kryds.

@age: mindre pram med spejl.

Ord ajourfert 25.3. 2009

Erik B. Kromann
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